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MEMORIA

1. SITUACION Y EMPLAZAMIENTO.

Las obras objeto de este proyecto se situan en la carretera GC-15, entre los PK
4+000 y 114790, en los Términos Municipales de Santa Brigida y San Mateo, isla de

Gran Canaria.

2. OBJETO DEL PROYECTO.
El objeto del presente proyecto es cubrir las siguientes necesidades:

= Definir, calcular y medir las obras necesarias para la rehabilitacién del

tramo de carretera objeto de proyecto.

= Calcular el importe parcial y total de las obras, especificando las distintas
unidades que en el mismo intervienen, con sus respectivos precios

unitarios.

= Servir de base para la realizacion de las tramitaciones pertinentes.

3. DATOS DE LA BASE VISUAL DE CARRETERAS DEL CABILDO.

Para la realizacidon del presente proyecto se ha utilizado como herramienta
complementaria la informacion procedente de la base visual de carreteras del

Servicio de Obras Publicas del Cabildo de Gran Canaria.

No se ha considerado necesario realizar levantamientos topograficos, ya que
el presente proyecto no incluye modificaciones de trazado. Aunque si se han
llevado a cabo mediciones in situ de ciertos elementos a reponer; muros, barreras,
etc, recogidos en el informe de la carretera aportado por la conservacién de la via,

por el propio consultor, etc.
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4. EVALUACION GENERAL DEL ESTADO DEL FIRME Y SU NIVEL DE
AGOTAMIENTO.

La evaluacion del estado del firme existente tendrd por objeto establecer un
diagndstico que permita seleccionar y proyectar la actuacion de rehabilitacion mas
adecuada en cada uno de los tramos homogéneos en que pueda dividirse el tramo

de carretera en estudio.

Para ello, habra de recopilarse toda la informacion necesaria para conocer el
estado actual del firme y su nivel de agotamiento. El proceso de recopilacién de la
informacién se deberd hacer con la amplitud y el detalle precisos en cada caso,
para poder conseguir los objetivos de la evaluacidn y hacer posible la definicidon de

la actuacidn de rehabilitacion del firme a llevar a cabo.

Ademds, se ha ampliado la evaluacién realizada incluyendo aspectos como las
condiciones del drenaje de la carretera (cunetas, desagles, drenes etc.), el tipo y
condicion de la explanacion (desmonte, terraplén o media ladera), estado de los
elementos de sefializaciéon, balizamiento y defensas, estado de taludes, muros y
margenes y el estado y ubicacidon de los elementos funcionales de la carretera

(paradas de guagua, apartaderos, acceso a propiedades etc.)

La evaluacién general del firme y los elementos complementarios de la

carretera se ha llevado a cabo en cuatro fases diferenciadas:

Visita de campo, realizada con el Ingeniero Director del proyecto, del

Servicio de Obras Publicas del Cabildo de Gran Canaria.
= Visita de campo realizada por los Ingenieros consultores de Ic3.

» |nformes realizados por los equipos de Conservacion y Explotacion del

Servicio de Obras Publicas del Cabildo de Gran Canaria.

= Filmacion en video digital de alta resolucion del tramo de carretera en
estudio, para su posterior revisidn en oficina, realizada por los Ingenieros

consultores de Ic3.

Memoria.
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5. DESCRIPCION DE LAS OBRAS.

El presente proyecto define fundamentalmente obras de rehabilitacion del
firme de aquellos tramos de carretera degradados por la accién del tréfico, asi
como determinadas actuaciones complementarias de limpieza de margenes,
drenaje, sefializacién o balizamiento dirigidas a una mejora de la seguridad en la

via.

5.1 Refuerzo del firme y marcas viales.

Esta solucion de rehabilitacidon estructural del firme consiste en la extension
de una capa de mezcla bituminosa de un determinado espesor sobre el firme
existente. La actuacion se extendera a todo un tramo definido como homogéneo y

de comportamiento uniforme.

Esta actuacidn comprende la reposiciéon de las marcas viales en los tramos
asfaltados, asi como la reposicion de los captafaros de calzada en dichos tramos. Se

utilizard pintura de larga duracidén en todos los casos para el pintado de las marcas

viales definitivas, pese a que el calculo justificativo de los materiales a emplear en

el pintado de lineas de borde de carretera, en ocasiones no obligue ello, al objeto

de uniformizar los criterios de ejecucion para todo el tramo en estudio.

Los espesores adoptados para estos refuerzos quedan justificados en el Anejo

n23 Estudio de trdfico y firmes.
La disposicion del refuerzo se hara del siguiente modo:
= Capa previa de regularizacion de 5 cm. de espesor de AC22 bin 60/70 S.
= Capa de rodadura de 5 cm. de espesor de AC16 surf 60/70 S.

En aquellos tramos en los que por necesidad de encaje en cotas del refuerzo
de firme con las edificaciones existentes, sea necesario eliminar parte del firme
existente, se realizara un fresado de 5 cm. de espesor en dichos tramos, para
posteriormente reponer el firme segun el criterio adoptado para la capa de

rodadura, 5 cm. de espesor de mezcla AC16 surf 60/70 S.

Memoria.
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Las principales obras de rehabilitacion de firme contempladas en este

proyecto son las siguientes:

Fresado 5 cm.

PK inicial PK final Long espesor Volumen
0+150 0+760 610,00 0,05 228,75
0+840 0+900 60,00 0,05 22,50
1+090 2+120 1.030,00 0,05 386,25
2+180 2+260 80,00 0,05 30,00
2+310 2+430 120,00 0,05 45,00
2+580 2+900 320,00 0,05 120,00
3+080 3+160 80,00 0,05 30,00
3+490 3+540 50,00 0,05 18,75
3+800 4+200 400,00 0,05 150,00
5+140 5+310 170,00 0,05 63,75
5+600 5+680 80,00 0,05 30,00
5+900 6+300 400,00 0,05 150,00
6+820 6+900 80,00 0,05 30,00
7+000 7+370 370,00 0,05 138,75
7+920 7+980 60,00 0,05 22,50
8+180 8+860 680,00 0,05 255,00
9+260 9+350 90,00 0,05 33,75

10+260 10+360 100,00 0,05 37,50
(*) 10+660 11+790 1.130,00 0,05 678,00

(*) a peticidn del servicio de Carreteras, se mide un fresado y reposicién del firme a partir del PK
10+660 al 11+790 (tramo final, casco urbano de San Mateo), que se refleja en mediciones pero no
aparece en los planos del presente proyecto.

Capa regularizacidon: 5 cm. (en los tramos SIN fresado)

PK inicial PK final Long espesor densidad | Toneladas
varios varios 5.880,00 0,05 2,40 5.292,00
Refuerzo de firme: 5 cm. (toda la carretera)
PK inicial PK final Long espesor densidad | Toneladas
0+000 11+790 11.790,00 0,05 2,40 10.611,00
Memoria.
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5.2 Reparacion previa de las zonas singulares.

Previamente a las operaciones de refuerzo de firme existente, se procedera a

sanear los blandones en los que el agotamiento estructural afecte a la explanada.

Estos se sanearan demoliendo la totalidad del firme existente, y excavando y
saneando el terreno en una profundidad de 80 cm. por debajo de la cota de

explanada.

En el caso de la reparacién de raices de arbol en calzada, se procedera a

demoler el firme existente y excavar la profundidad necesaria hasta encontrar las

raices (menos de 1 metro).

En ambos casos la excavacion se rellenara con hormigdn magro vibrado hasta
la cota necesaria, ejecutando los uUltimos 23 cm. con hormigdén de firme (HF-3.5)

hasta enrasar con la cota del firme actual (previo al refuerzo).

Posteriormente se ejecutaran las capas de refuerzo de firme de regularizacién
y rodadura final, en caso de que el recrecido del firme se ejecute mediante dos
capas de mezcla bituminosa, segun el criterio de refuerzo de firme general

dispuesto para todo el tramo de carretera en estudio.

En caso de que dicho refuerzo se ejecutara en una sola capa, se dispondra
una capa de mezcla bituminosa entre la capa de rodadura y el hormigdén de firme,
segln el esquema propuesto en el plano de detalles, a fin de no crear una
discontinuidad brusca en la calzada por la diferencia de rigideces (asfalto-

hormigdn).

5.3 Asfaltado de apartaderos y paradas de guagua.

El asfaltado de apartaderos y paradas de guagua que estén actualmente sin

pavimentar, se tratara como paquete de firme de nueva ejecucion, definido en el

Anejo n® 3 Estudio de Trdfico y Firmes y reflejado en el plano de detalles.

Previamente a la ejecucidon de este nuevo paquete de firme se procedera a

sanear y excavar el terreno la profundidad necesaria para el encaje en cotas de la

Memoria.
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nueva seccion de firme, debiendo compactarse enérgicamente por medios

manuales o mecanicos la coronacién de la explanada resultante.

En el caso de las paradas de guagua, éstas se indicaran convenientemente
mediante sefializacion vertical y horizontal, incluida la marca “bus” en el suelo de la

plataforma de embarque. Unicamente se han reflejado en el presente proyecto

aquellas paradas de guagua que por la disponibilidad de espacio, ha sido posible

acondicionar vy asfaltar, no representando por tanto la totalidad de paradas de

guagua presentes en este tramo de carretera.

Aquellas paradas de guagua o apartaderos actualmente pavimentados con

mezcla bituminosa, se asfaltaran mediante el refuerzo general dispuesto para el
resto de la carretera, reponiendo en el caso de las paradas de guagua que lo

requieran, la sefializacion horizontal y vertical anteriormente sefialada.

En el Plano n93 Planta general y replanteo se indica la posicion exacta de

todos los apartaderos y paradas de guagua a acondicionar.

5.4 Actuaciones puntuales en accesos a la carretera.

5.4.1 Accesos del lado de la cuneta hormigonada.

Se pavimentaran los pequeios accesos existentes a propiedades colindantes

a la carretera que actualmente se encuentren sin asfaltar o pavimentar, mediante

un pavimento de hormigéon en masa HM-20 extendido en una capa de 15 cm de
espesor, a toda la anchura del acceso y en una longitud maxima de 5 metros.
Previamente se realizard una excavacion de la zona a pavimentar y un compactado
de la explanada resultante a fin de preparar la superficie para la ejecucion de la

citada losa de hormigodn.

Aquellos accesos actualmente pavimentados con mezcla bituminosa se

asfaltaran mediante el refuerzo general dispuesto en capa de rodadura para el
resto de la carretera (5 cm), con idéntico criterio geométrico que en el caso

anterior.

Memoria.
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Asi mismo cabe destacar que Unicamente se actuara sobre aquellos accesos

autorizados previamente por el Cabildo de Gran Canaria.

En el Plano n23 Planta general y replanteo se indica la posicidon exacta de

todas las actuaciones en accesos puntuales a la carretera.

5.4.2 Accesos del lado del terraplén (sin cuneta).

Se pavimentaran los accesos a las propiedades colindantes del lado del
terraplén, mediante el extendido de la capa de rodadura de mezcla bituminosa de
refuerzo de firme general dispuesta en el resto de la carretera (5 cm), a toda la
anchura del acceso y en una longitud maxima de 5 metros. En caso de que el

acceso se encuentre actualmente sin asfaltar, se compactara previamente la

superficie y se extenderd un riego de imprimacién para el posterior extendido de la

mezcla en rodadura.

Asi mismo cabe destacar que Unicamente se actuara sobre aquellos accesos

autorizados previamente por el Cabildo de Gran Canaria.

5.5 Limpieza de cunetas y margenes de la carretera.

Esta actuacién comprende las labores de limpieza y retirada de materiales
tales como basuras y escombros de los margenes de la carretera, incluida la
retirada de maleza y hierbas que hayan podido crecer en los mismos. De este modo
se asegura una buena visibilidad todos los puntos de la plataforma, mejorando por

tanto las condiciones de circulacién de la carretera.

Asi mismo incluye la limpieza de las cunetas de drenaje superficial, sean
revestidas de hormigdn o no, que se encuentren obstruidas por acumulacion de

basuras, tierras o escombros.

5.6 Reperfilado y hormigonado de cuneta triangular.

Esta actuacidn comprende el perfilado, nivelacidon con material seleccionado y

o, .n

hormigonado de cuneta reducida en “v” en los margenes de la carretera del lado

del desmonte.

Memoria.
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En funcidn de su situacion con respecto al resto de elementos de la carretera,

se han considerado tres tipos diferentes de seccion para estas cunetas revestidas

de hormigon:

Cuneta triangular en “v” con inclinacién 3/1 en el lado de la carretera y
1/5 en el lado del desmonte, de 48 cm. de anchura minima por 15 cm. de
calado minimo, con espesor de paredes de 15 cm. en hormigén HM-

25/P/20/|. Este sera el tipo de cuneta generalmente usado en todos los

tramos de carretera.

Cuneta con un unico plano de inclinacién 3/1 ejecutada directamente
contra el talud o muro del lado del desmonte, de 15 cm. de espesor en
hormigén HM-25/P/20/1. Este sera el tipo de cuneta a ejecutar en caso

de falta_de espacio entre el borde de la carretera y el talud vertical o

muro, sin posibilidad alguna de ampliacidon de la seccidn.

o, .n

Cuneta triangular simétrica en “v” con inclinacién 3/1 en el lado de la
carretera y en el lado del desmonte, de 90 cm. de ancho por 15 cm. de
calado, con espesor de paredes de 15 cm. en hormigén HM-25/P/20/I.

Este serd el tipo de cuneta a disponer en el caso de acceso a propiedades

colindantes que se encuentren en el margen de la carretera del lado de
la cuneta hormigonada. Esta actuacidon supone la demolicidon de las
rejillas y tubos en todos los encuentros en los que actualmente la union
de acceso y cuneta se resuelva de esta manera, para ser sustituidos por

esta cuneta simétrica que permita el paso del trafico rodado al acceso.

Estas cunetas triangulares proporcionan mejores caracteristicas respecto a la

circulacion de vehiculos que las cunetas reducidas.

Para una correcta ejecucion del revestimiento de estas cunetas, se procedera

a su hormigonado tras la extension de la capa de asfalto de regularizacién y

previamente al asfaltado de la capa de rodadura final, para evitar cortar

longitudinalmente el borde de la calzada.
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Estas cunetas desaguan para evitar el agotamiento de las mismas a lo largo
del trazado, bien a través de arquetas que conectan con colectores de diametro
1000 mm. de PVCy atraviesan la calzada, o bien canalizando el agua hacia las obras

de drenaje transversal ya existentes en el tramo.

En el Plano n93 Planta general y replanteo se observan los tramos de cuneta a

revestir y los puntos de desagtie de ésta.

5.7 Arquetay cruce de calzada.

Al objeto de evacuar las aguas de escorrentia superficial, se propone la
ejecucion de arquetas de recogida de aguas en los puntos en los que se alcanza la
longitud critica de las cunetas, que evacuaran dichas aguas bajo la calzada a través
de un colector hacia el terraplén. La ejecucidn de esta unidad incluira los siguientes

elementos:

Arquetas: permitiran el desagie de las cunetas de la carretera. Estas
arquetas iran provistas de una rejilla abisagrada al marco de soporte para
garantizar su durabilidad. Su definicion geométrica se refleja en el Plano n°4

Detalles de firmes y drenaje.

Colector ¢ 1000 mm: El desagiie de las arquetas se realizard a través de tubos
de PVC de ¢ 1000 mm. Este gran didmetro permitird el mantenimiento y limpieza
de estos colectores para que no se produzcan aterramientos, que terminen por
taponar el tubo y den lugar al rebose de las arquetas. En el Plano n24 Detalles de
firmes y drenaje puede verse la seccidon tipo de zanja propuesta para el cruce bajo

la calzada.

Aletas de salida del colector: La salida del colector al terraplén se realizara
mediante unas aletas de salida de hormigdn revestidas en piedra, que evitardn
descalces de la obra de paso por erosidén del talud de soporte. Su definicidn

geométrica se refleja en el Plano n24 Detalles de firmes y drenaje.
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5.8 Limpieza de las obras de drenaje transversal.

Esta actuacion comprende la limpieza completa de las obras de drenaje
transversal de la carretera, que debido al paso del tiempo y a las esporddicas
escorrentias, se encuentran en la actualidad total o parcialmente obstruidas por

vertidos de tierras, escombros y basuras.

Los materiales resultantes de la limpieza seran transportados a instalaciones
de gestor autorizado, acondicionando asi mismo también la salida de dichas obras

de drenaje mediante retirada de arbustos y deshierbe de la zona.

En el Plano n23 Planta general y replanteo se indica la posicidon exacta de

todas las obras de drenaje a limpiar.

5.9 Demolicion de barrera metalica de seguridad.

Esta actuacion comprende el desmontaje completo de la barrera de
seguridad metadlica con retirada de postes hincados en el suelo cada 4 metros,
incluso demolicion de macizo de cimentacién de postes en su caso, carga sobre
camién y transporte a instalaciones de gestor autorizado, en aquellos tramos en los

que el evidente mal estado de las barreras o sus cimentaciones asi lo aconsejen.

En el Plano n93 Planta general y replanteo se indica la posicion exacta de

todos los tramos de barrera metalica de seguridad a demoler.

5.10 Ejecucion de barrera metalica de seguridad.

Esta actuacion comprende la ejecucién de barrera de seguridad metdlica de
doble onda en aquellas zonas de la carretera en las que sea necesaria su

instalacion.

La ejecuciéon completa de la barrera bionda incluye todos los elementos
necesarios para su montaje, como postes y separadores, asi como abatimiento de
terminales, colocaciéon de captafaros de dos catadidptricos en la misma y

cimentacion.
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La cimentacidon se ejecutara segun la recomendacion sobre sistemas de
contencidon de vehiculos, segun se trate de suelos de escasa resistencia (se
ejecutard una viga corrida de hormigdén de 50x15 cm.), sobre obra de fabrica o
muro existente (el poste se alojara en un taladro de didmetro adecuado y 50 cm.
de prof. minima relleno con arena), proximidad de muros (el poste se alojara en un
tubo moldeado en un macizo cubico de hormigén de 50 cm. de lado) o terrenos
duros no aptos para la hinca (el poste se alojard en un taladro de diametro

adecuado y 50 cm. de prof. minima relleno con arena).

De esta forma se garantiza una mayor seguridad vial en aquellas zonas en las

que actualmente la ausencia o mal estado de la barrera de seguridad lo impide.

En el Plano n23 Planta general y replanteo se indica la posicion exacta de

todos los tramos de ejecucidon de nueva barrera metdlica de seguridad.

En el Plano n2 5 Detalles de Sefializacidn, Balizamiento y Defensa puede verse
con mayor detalle la solucién adoptada, asi como criterios de ejecucién en obra y

cimentacion de dichas barreras.

5.10.1 Nivel de contencion vy tipo de barrera a instalar.

En el Anejo n913 se establece la justificacion del sistema de contencién
(barrera metdlica) empleado en la rehabilitacién de la carretera GC-15, de acuerdo
a los criterios de la Orden Circular 28/2009 sobre Criterios de aplicacion de barreras

de seguridad metdlicas.

Concluimos que un sistema de contencidon que cumpla con las caracteristicas
siguientes, cumple con los valores de deflexion y distancia de trabajo necesarios en
la carretera para una velocidad de impacto de 50 km/h, velocidad considerada

como adecuada para la via.

¢ Nivel de contencion: N2
e Severidad de impacto: tipo A
e Anchura de trabajo del sistema: W5 (1’30m. —1'70m.)

e Anchura de trabajo de montaje: W > 0’96m.
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e Deflexidon dindmica: 1’30 m.

o Deflexion dindmica de montaje: D > 0’60 m.

Estos valores de disefio son igualmente exigibles a cualquier sistema de
contencién con la correspondiente homologacién europea: marcado CE y cumpla

con el ensayo UNE-EN-1317.

Barrera metalica simple.
Definicién Ficha 1 de 5
BMSNA2/T
Clase y nivel de
contencion:
Normal
N2
2% Ancho de trabajo:
= W5
Deflexion
dinamica (m):
1 1,3
.“_-:1\:7\- r "
T Barrera metdlica simple Indice de
) con postes tubulares cado 2m severidad:
A
7
/////
DISPOSICION DE BARRERAS RESPECTO A LA CALZADA Y A ;;/;
OBSTACULOS O DESNIVELES ;/;;
/;//
/
$W > 096 m
N // //
//;//
// /
0 0| //;/
// /
<] //;//
5,
70 cm (+5/-0) 77
v
>50cm
T f D > 0.60 m.T
Calzada Arcén Berma

5.11 Nueva cimentacion de barrera metalica por descalce.

Debido fundamentalmente a la presencia de aguas de escorrentia sobre la

plataforma de la carretera, que cruzan desde el lado del desmonte al terraplén, en
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algunos tramos se ha producido el descalce de las barreras metalicas de seguridad

por falta de estabilidad en su cimentacion.

Se propone en el presente proyecto la reparaciéon de dichos tramos de
barrera, ejecutando un muro de de mamposteria de 1 m. de altura, sobre el que

se hincaran los postes de éstas.

Este procedimiento incluird la reposicion de los postes del tramo afectado, en

caso de conservarse los tramos de barrera en dichos tramos.

Caso de ejecutarse nueva barrera en los tramos afectados (por demolicién y

retirada de la existente), ésta incluird en su unidad la aportacién de nuevos postes,

tal y como se describe en el apartado anterior.

En el Plano n93 Planta general y replanteo se indica la posicion exacta de

todos los tramos reparacion de cimentacion de barreras por descalce.

En el Plano n24 Detalles de firmes y drenaje se adjunta un detalle constructivo

del muro de mamposteria a ejecutar.

5.12 Balizamiento general.

La carretera se encuentra en general bien balizada. Sin embargo, se propone
en el presente proyecto completar el balizamiento del tramo de estudio mediante
la instalacién de hitos de arista en ambos margenes de la carretera, en aquellos

puntos en los que éstos se encuentren en mal estado o falten.

Ademads, el balizamiento general de la carretera mejorara con la colocacién
de nuevos captafaros de calzada (tras el refuerzo de firme) que garantizardn una

mayor seguridad vial en conduccion nocturna.

5.13 Tala de arboles.

A lo largo de la traza de la carretera se encuentran darboles que, por su

posicion respecto a la calzada, pueden resultar peligrosos para la circulacion.
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Se propone la tala de los mismos, incluyendo la retirada a del tocdén, para

mejorar las condiciones de circulacion.

En el Plano n23 Planta general y replanteo se indica la posicidon exacta de

todos arboles que se considera deben ser talados.

5.14 Poda de arboles.

A lo largo de la traza de la carretera se encuentran numerosos arboles cuyas
ramas invaden en ocasiones parte de la carretera, disminuyendo de esta forma la

visibilidad de los usuarios.

Por este motivo se propone la poda de varias unidades situadas en los puntos

donde afectan a las normales condiciones de circulacion.

La posicidn exacta de los arboles que requieren poda se adjunta en el informe
elaborado por los equipos de conservacion y explotacidon del Cabildo, y que se

adjunta en el Anejo n22 del presente proyecto.

5.15 Senalizacion vertical.

5.15.1 Sustitucién de paneles direccionales permanentes.

Se propone en el presente proyecto la sustitucion de los paneles direccionales
permanentes existentes en el tramo de carretera a acondicionar que, debido a su

mal estado de conservacién, hayan perdido sus propiedades reflectantes.

5.15.2 Ejecucidn de nueva seializacion.

Se propone en el presente proyecto completar la sefalizacién vertical
existente en la carretera, mediante sefializaciéon adicional complementaria, para

garantizar una mayor seguridad en la conduccién.
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5.15.3 Retirada de sefiales verticales.

Se propone en el presente proyecto la eliminaciéon de algunas sefales
verticales de circulacién, bien por considerarse éstas inadecuadas a las
caracteristicas (geométricas, de velocidad, trazado y seguridad vial) del tramo en

estudio, bien por su estado, en cuyo caso se sustituyen por nuevas sefales.

5.16 Ejecucion de muro de mamposteria PK 4+550 MD.

Se ha recibido un escrito por parte de la Policia Local de Santa Brigida,
informando de un desprendimiento en la traza de la carretera, PK 4+500 (Castafio
Viejo), debido al mal estado de conservacién de un tramo de muro de mamposteria
existente, solicitando su reparacion. Esta documentacidn se adjunta en el Anejo n?1

del presente proyecto.

Se propone en el presente proyecto la ejecucién de un tramo de muro de
mamposteria, entre los PK 4+550 y 4+564 (L=14 m.) de 8,0 metros de altura, previa

demolicién del tramo de muro existente en mal estado.

Para ello habra de demolerse también la acera existente entre la calzada y el
muro en mal estado, por lo que habra de reponerse dicha acera una vez concluyan

los trabajos de ejecucion del nuevo tramo de muro.

En el Anejo n?212 se adjuntan los calculos de estabilidad realizados para dicho

muro.

Asi mismo, en el Plano n°4 se adjunta un detalle constructivo del muro a

ejecutar, su geometria y el drenaje en el trasdds del mismo a ejecutar.

6. HIDROLOGIA Y DRENAJE.

En el Anejo n94 se realiza un estudio hidrolégico que permite determinar las
precipitaciones maximas en 24 horas para un periodo de retorno determinado, y

un calculo hidraulico de las obras de drenaje superficial a disponer.

Estas obras de drenaje superficial se componen de:
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Cunetas: revestidas de hormigon.

Arquetas: permitirdn el desaglie de las cunetas de la carretera. Estas
arquetas iran provistas de una rejilla abisagrada al marco de soporte para
garantizar su durabilidad. Su definicion geométrica se refleja en el Plano n°4

Detalles de firmes y drenaje.

Colector ¢ 1000 mm: E| desagiie de las arquetas se realizara a través de tubos
de PVC de ¢ 1000 mm. Este gran didmetro permitird el mantenimiento y limpieza
de estos colectores para que no se produzcan aterramientos, que terminen por
taponar el tubo y den lugar al rebose de las arquetas. En el Plano n°4 Detalles de
firmes y drenaje puede verse la seccion tipo de zanja propuesta para el cruce bajo

la calzada.

Aletas de salida del colector: La salida del colector al terraplén se realizara
mediante unas aletas de salida de hormigdn revestidas en piedra, que evitaran
descalces de la obra de paso por erosién del talud de soporte. Su definicidon

geomeétrica se refleja en el Plano n°4 Detalles de firmes y drenaje.

7. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO Y SENALIZACION DURANTE LAS OBRAS.

Partiendo de la descripcion de las obras que se adjuntan en la memoria del
presente proyecto, se ha tenido en cuenta la posible afeccién de las mismas a los

usuarios de la carretera.

Las obras de asfaltado se realizaran en horario diurno, cortando totalmente
al tréfico el tramo de carretera correspondiente a cada jornada diaria de ejecucion.
Para realizar estos cortes diarios de la carretera, se informara con 3 dias de
antelacion del comienzo de las obras al Servicio de Obras Publicas del Cabildo de
Gran Canaria, con el fin de ser publicados en los medios de comunicacién.

Correspondera a dicho Servicio establecer las franjas horarias de corte de

circulacidon, de forma que coincidan con los periodos de menor intensidad de

trafico.
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Asi mismo se colocaran carteles informativos de corte de trafico en los que
se hara constar el tramo afectado, el intervalo horario de duracién, y la ruta
alternativa propuesta como desvio provisional de trafico. Estos carteles se situaran
como minimo al comienzo y final del tramo de actuacion de la carretera, y en todas
las intersecciones de vias locales e insulares con ésta, para advertir a los usuarios
de la via de las franjas horarias en las que la via permanecerd completamente

cortada al trafico.

Respecto a los trabajos a realizar en los margenes de la carretera (sustitucion
de barreras biondas, limpieza de cunetas, etc.), no serd preciso cortar la via en su
totalidad. Se podra realizar este tipo de trabajos en horario diurno, cortando para
ello como maximo un carril de circulacidon, manteniendo el otro en servicio, y
garantizando la circulacién alterna mediante el uso de los medios adecuados de

sefalizacion.

En el Anejo n95 se recogen los detalles de sefializacion a aplicar durante la
ejecucion de aquellos trabajos que precisen tan sélo la ocupacién de un carril de

circulacion.

8. PLAZO DE EJECUCION DE LAS OBRAS.

En el Anejo n? 6 Programa de Trabajos se presenta un cronograma que
pretende dar una idea del desarrollo secuencial de las principales actividades de la
obra, haciendo constar el caracter meramente indicativo que tiene esta
programacion. La fijacion a nivel de detalle del Programa de Trabajos
correspondera al adjudicatario de la obra habida cuenta de los medios que
disponga y el rendimiento de los equipos, el cual debera contar con la aprobacién

de la Direccidon de Obra.

Se estima un plazo total de ejecucién de SIETE (7) MESES.

9. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.
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En la Comunidad Autdnoma de Canarias se ha desarrollado el Real Decreto
Legislativo 1302/1986 de 28 de Junio mediante la Ley 11/1990, de 13 de Julio, sobre
Prevencion de Impacto Ecoldgico, publicada en el Boletin Oficial de Canarias el 23
de Julio de 1990 y de aplicacidn segun el articulo 3 “(...) en todo el territorio de la
Comunidad Auténoma de Canarias”. Por otro lado, el articulo 15 de la Ley 9/1991,
de 8 de Mayo, de Carreteras de Canarias establece que “las carreteras quedan
sometidas a los procedimientos y categorias de evaluacion contenidas en la Ley
11/1990(...)".

El articulo 4.1 de la Ley 11/1990 establece tres categorias de evaluacién del

impacto ecoldgico, que de menor a mayor intensidad son:
= Evaluacién Basica de Impacto Ecoldgico.
= Evaluacién Detallada de Impacto Ecoldégico.
= Evaluaciéon de Impacto Ambiental.

Dichas figuras se diferencian en su contenido minimo, los drganos actuantes,

las sanciones, la titulacion de su redactor, etc.

Asi mismo, el articulo 10.1 de la Ley 11/1990 exime de su aplicacién “(...) en
los proyectos relativos a obras de simple reposicion o reparacion de las ya

existentes, salvo cuando se realicen en Area de Sensibilidad Ecoldégica”.

El proyecto de “Rehabilitacion de la carretera GC-15, PK 4+000 a 11+790,
tramo Bandama - San Mateo” define fundamentalmente las obras de
rehabilitacion del firme de aquellos tramos de carretera degradados por la accién
del trafico, asi como determinadas actuaciones complementarias de limpieza de
margenes, drenaje, sefializaciéon o balizamiento dirigidas a una mejora de la

seguridad en la via.

Dichos trabajos no se desarrollan dentro de ningiin Area de Sensibilidad
Ecoldgica ni espacio natural protegido de los catalogados en la Red Canaria de

Espacios Naturales Protegidos.
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Por tanto, por razén del lugar (articulo 6 de la Ley 11/1990), no es necesario
someter este proyecto a ninguna categoria de evaluacién de impacto ecolégico. Sin
embargo, por razén de la financiacion (articulo 5 de la Ley 11/1990), es decir, por
tratarse de un proyecto de obras financiado con fondos de la Hacienda Publica
Canaria, se sometera este proyecto a Evaluacion Basica de Impacto Ecolégico. Por
razén de la actividad (articulo 7 de la Ley 11/1990) no es necesario aplicar una

categoria de evaluacién de impacto ecolégico de mayor intensidad.

El presente proyecto propone la mejora de las condiciones de circulaciéon y
seguridad vial de la carretera en cuestidn, cuyo resultado final serd una via de

comunicacion mucho mas segura y adaptada a las necesidades de los usuarios.

Estas actuaciones suponen a priori una baja afeccion al entorno, ya que las
acciones negativas sobre el medio ambiente se concentran bdsicamente sobre la

infraestructura actual.

Todas estas circunstancias concluyen en que se trata de un IMPACTO NADA
SIGNIFICATIVO, cuyos efectos ecoldgicos negativos se pueden evitar, reducir o

compensar con las medidas preventivas propuestas en el presente proyecto.

En el Anejo n27 se adjunta la preceptiva Evaluacion Basica de Impacto

Ecoldgico.

10.JUSTIFICACION DE PRECIOS.

En el Anejo n28 se adjunta la Justificacion de Precios de las unidades de obra

que componen este proyecto.

11. ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION.

En el Anejo n? 9 se adjunta el preceptivo Estudio de gestion de los residuos de
construccion y demolicion, en cumplimiento del Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero, por el que se regula la produccién y gestion de los residuos de

construccion y demolicion.
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En dicho anejo se adjunta una valoracion de los costes derivados de dicha
gestion de los residuos, que forma parte del presupuesto del proyecto como

capitulo independiente.

12.ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD.

En el Anejo n? 10 se adjunta el preceptivo Estudio de Seguridad y Salud en
cumplimiento del Real Decreto 1627/1997, de 24 de Octubre, por el que se
establecen las disposiciones minimas de seguridad y salud en las obras de

construccion.

En dicho anejo se justifica el importe de la partida destinada a seguridad y

salud, que forma parte del presupuesto del proyecto como capitulo independiente.

13.PLIEGO DE CONDICIONES.

Se ha redactado un Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares, segun
exige el articulo 107 de la Ley 30/2007 de 30 de Octubre, de Contratos del Sector
Publico, en el cual se recoge la descripcidn de las obras y se regula su ejecucion,
con expresion de la forma en que ésta ha de llevarse a cabo, las obligaciones de
orden técnico que corresponden al contratista, y la manera en que se llevara a
cabo la medicién de las unidades ejecutadas y el control de calidad de los

materiales empleados y del proceso de ejecucion.

14. OBRA COMPLETA.

Cumpliendo con lo prescrito en el articulo 127.2 del Reglamento General de la
Ley de Contratos de las Administraciones Publicas (Real Decreto 1098/2001, de 12
de octubre), el presente proyecto comprende una obra completa en el sentido de

gue una vez terminada es susceptible de ser entregada al uso general.

15.GEOLOGIA Y GEOTECNIA.
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El presente proyecto define fundamentalmente las obras de rehabilitacion del
firme de aquellos tramos de carretera degradados por la accién del trafico, asi
como determinadas actuaciones complementarias de limpieza de margenes,
drenaje, sefializacion o balizamiento dirigidas a una mejora de la seguridad en la

via.

Los rellenos propuestos en el proyecto asi como las zahorras en formacidn de
bases, estaran debidamente compactados, por lo que se estima que la calidad de
los materiales existentes o propuestos, el adecuado procedimiento constructivo a
seguir controlado por la Direccion Facultativa, y la propia naturaleza de las obras,
no suponen compromiso alguno en cuanto a resistencia del terreno o estabilidad

de taludes se refiere.

Dado que se proyecta la ejecuciéon de un muro de mamposteria en el PK
44550 MD, se adjuntan en el Anejo n911 las caracteristicas geotécnicas basicas

necesarias para el calculo de dicho muro.

Se presenta a continuacién un cuadro resumen de caracteristicas del terreno,

empleadas en el calculo:
— Peso especifico aparente: 1,80 t/m3.
— Angulo roz. interno: 302
— Rozamiento terreno-muro: 202

— Tensién admisible del terreno: 20 t/m2.

16. CUMPLIMIENTO DE LA NORMA SISMORRESISTENTE NCSE-02.

En relacion a los calculos de estabilidad de los muros de mamposteria
efectuados en este proyecto, se indica expresamente lo siguiente en la Norma de

Construccién sismorresistente NCSE-02:

“La aplicacion de esta Norma es obligatoria en las construcciones recogidas

en el articulo 1.2.1, excepto:
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En las construcciones de importancia moderada.

En las edificaciones de importancia normal o especial cuando la
aceleracion sismica basica ab sea inferior a 0,04 g, siendo g la aceleracion

de la gravedad.

En las construcciones de importancia normal con pérticos bien
arriostrados entre si en todas las direcciones cuando la aceleracion
sismica basica ab (art. 2.1) sea inferior a 0,08 g. No obstante, la Norma
sera de aplicacion en los edificios de mds de siete plantas si la

aceleracion sismica de cdlculo, ac, (art. 2.2) es igual o mayor de 0,08 g.”

Segun el mapa de peligrosidad sismica adjunto en la NCSE-02, la provincia de

Las Palmas, isla de Gran Canaria, cuenta con una aceleracion sismica basica de

calculo de 0,04 g.

Ademads, al considerarse los muros de mamposteria proyectados como

construccion de importancia normal, se ha tenido en cuenta la aplicacion de dicha

norma en los cdlculos de estabilidad efectuados adjuntos en el Anejo n212 Cdlculo

de muros de mamposteria.

17.DISPONIBILIDAD DE TERRENOS.

Las obras se desarrollan dentro de terrenos de dominio publico de la via, por

lo que no se precisa la ocupacidon de terrenos fuera de dicho dominio publico

existente. No se requiere expropiacidon y los terrenos necesarios para las obras

estan totalmente disponibles

18.SERVICIOS AFECTADOS.

El presente proyecto define fundamentalmente las obras de rehabilitacion del

firme de aquellos tramos de carretera degradados por la accién del tréfico, asi

como determinadas actuaciones complementarias de limpieza de margenes,

drenaje, sefializacién o balizamiento dirigidas a una mejora de la seguridad en la

Memoria.
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via. Dichos trabajos se desarrollan fundamentalmente sobre la plataforma de la

carretera, por lo que se estima no se producirdn afecciones a servicios existentes.

19. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS.

Se ha tenido en cuenta lo prescrito en las siguientes normas, recogido en el

anejo n? 13 Sefalizacién, Balizamiento y Defensas:

= Norma 8.1-IC. Sefializacion vertical, de la Instruccion de Carreteras
(aprobada el 28 de Diciembre de 1.999).

= Norma 8.2-IC. Marcas viales, de la Instruccidon de Carreteras (aprobada el
16 de Julio de 1.987).

20. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA.

Segun los articulos 25, 26 y 36 del Reglamento General de la Ley de Contratos
de las Administraciones Publicas (Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre), el
grupo y subgrupo de aplicacidn para la clasificacidon del contratista en el contrato

de obra correspondiente al presente proyecto sera el siguiente:

GRUPO SUBGRUPO

G) Viales y Pistas 4 - Firmes de mezclas bituminosas

Las anualidades medias que se han de fijar en el momento de la contratacién
excederdn de 2.400.000 € (al tener un plazo de ejecuciéon inferior a un afio, la
anualidad coincide con el presupuesto de las obras, 2.181.922,10 €). El contrato
serd, por tanto, de la Categoria “e” de las definidas en la Norma 22 de las
dispuestas en la O.M. de 28 de junio de 1991, del Ministerio de Economia y

Hacienda sobre: “Clasificacion de Empresas Contratistas de Obras”.

Memoria.
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21. FORMULA DE REVISION DE PRECIOS.

Segun articulo 77 de la Ley 30/2007 de 30 de Octubre, de Contratos del Sector
Publico, no serd de aplicacion la revisién de precios por tratarse de una obra de

plazo no superior a un afio.

22.PERIODO DE GARANTIA.

El plazo de garantia de las obras quedara establecido en el Pliego de Clausulas

Administrativas Particulares del Contrato de Obras.

Durante este periodo serdn de cuenta del Contratista todas las obras de

conservacion y reparacidon que sean necesarias.

23.FIRMA Y VISADO DEL COLEGIO PROFESIONAL.

No sera necesario cometer el proyecto a visado profesional dado que se trata
de un proyecto promovido por una Administracién Publica, en este caso el Excmo.

Cabildo Insular de Gran Canaria.

24.PRESUPUESTO.

24.1 Importe total del contrato.

Asciende el importe total del contrato a la cantidad de DOS MILLONES
SETENTA'Y OCHO MIL VEINTIUN EUROS con CINCO CENTIMOS (2.078.021,05 €).

Memoria.
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24.2 Impuesto General Indirecto Canario.

Asciende el Impuesto general indirecto Canario a la cantidad de CIENTO TRES
MIL NOVECIENTOSUN EUROS con CINCO CENTIMOS (103.901,05 €).

24.3 Presupuesto.

Asciende el presupuesto de la obra a la cantidad de DOS MILLONES CIENTO
OCHENTA Y UN MIL NOVECIENTOS VEINTIDOS EUROS con DIEZ CENTIMOS
(2.181.922,10 €).

25.DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PRESENTE PROYECTO.

DOCUMENTO N2 1. MEMORIA Y ANEJOS.
1.1. MEMORIA.
1.2. ANEJOS.

1.2.1. Anejo n2 1. Antecedentes administrativos.

1.2.2. Anejo n? 2. Evaluacién del estado del firme y su nivel de

agotamiento.
1.2.3. Anejo n2 3. Estudio de trafico y firmes.
1.2.4. Anejo n? 4. Hidrologia y Drenaje.

1.2.5. Anejo n2 5. Soluciones propuestas al trafico y sefializacidon durante

las obras.
1.2.6. Anejo n2 6. Programa de trabajos.

1.2.7. Anejo n2 7. Evaluacién de impacto ecoldgico.

Memoria.
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1.2.8. Anejo n2 8. Justificacion de precios.
1.2.9. Anejo n2 9. Estudio de gestidn de residuos.
1.2.10. Anejo n? 10. Estudio de seguridad y salud.
1.2.11. Anejo n2 11. Geologia y geotecnia.

1.2.12. Anejo n2 12. Cdlculo de muros de mamposteria.

1.2.13. Anejo n2 13. Sefializacidn, Balizamiento y Defensas.

DOCUMENTO N2 2. PLANOS.

2.1. Situacién y emplazamiento.
2.2. Diagrama de hojas.

2.3. Planta general y replanteo.
2.4. Detalles de firmes y drenaje.

2.5. Detalles de sefalizacidn, balizamiento y defensas.

DOCUMENTO N2 3. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES.

DOCUMENTO N2 4. PRESUPUESTO.
4.1. Mediciones.
4.2. Cuadros de precios.

4.2.1. Cuadro de precios n?1.
4.2.2. Cuadro de precios n22.

4.3. Presupuesto.
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4.3.1. Presupuesto de ejecucion material.

4.3.2. Presupuesto del contrato.

Las Palmas de Gran Canaria, octubre de 2.011.

El Autor del Proyecto Ve B2 El Ingeniero Jefe.

lvan Pefiate Sudrez. Ricardo Pérez Sudrez.

Memoria.
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ANEJO 01. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS
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ANEJO 01. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

1. OBJETO DEL PRESENTE ANEJO.

El objeto del presente anejo es la recopilacion de cuantos antecedentes de

tipo administrativo puedan afectar a la ejecucion de las obras de

acondicionamiento y mejora de la carretera, propuestas en el presente proyecto.

Estos antecedentes se clasifican fundamentalmente en cuatro grupos:

Escritos al Cabildo de Gran Canaria, realizadas por
Administraciones Locales o agentes particulares, declarando
irregularidades (estado del firme, muros, sefalizacién, seguridad
vial etc) en los tramos de carretera en estudio, solicitando su

subsanacion.

Antecedente de obras, en las que se recogen las obras que se han
realizado o se van a realizar (de forma mas o menos inmediata) en

los tramos de carretera a acondicionar.

Previsiones de obras, con obras previstas o solicitadas al Cabildo

en los tramos de carretera a acondicionar.

Listado de las autorizaciones de obras contiguas concedidas por el
Cabildo de Gran Canaria desde 2.003, que afectan o pueden afectar

a los tramos de carretera a acondicionar.

Estos listados incluyen toda la informacién cedida por el Cabildo acerca de la

carretera en cuestion en los aspectos mencionados, procediendo posteriormente a

considerar cudl de ellas realmente produce afeccion a las obras propuestas en el

presente proyecto, tomando en consideracion las actuaciones necesarias para su

inclusion en el proyecto.

Este anejo pretende por tanto ser una recopilacién util para conocer toda la

documentacidon administrativa disponible, previa a la redaccidon del presente

Anejo 01. Antecedentes administrativos.
Pdgina 1.
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proyecto, que define fundamentalmente las obras de rehabilitacion del firme de
aquellos tramos de carretera degradados por la accién del trafico, asi como
determinadas actuaciones complementarias de limpieza de margenes, drenaje,

sefializacion o balizamiento dirigidas a una mejora de la seguridad en la via.

2. ESCRITOS Y SOLICITUDES AL CABILDO DE GRAN CANARIA.

Para este tramo de carretera GC-15, Unicamente se dispone de datos

relativos a escritos y solicitudes al Cabildo de Gran Canaria.

Concretamente se ha recibido un escrito por parte de la Policia Local de
Santa Brigida, informando de un desprendimiento en la traza de la carretera, PK
4+500 (Castafio Viejo), debido al mal estado de conservacion de un tramo de muro

de mamposteria existente, solicitando su reparacion.

Esta peticion ha sido tenida en cuenta a la hora de redactar el presente

proyecto, adjuntandose a continuacidn el escrito recibido.

Anejo 01. Antecedentes administrativos.
Pdgina 2.
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Adjunto a la presente le remito informe realizado por el agente con n°
profesional 11396 referente a desprendimiento de la GC-15 punto kilométrico 4.500 a la
altura de la C/ Castafio Bajo, siendo acotada con cinta policial dicha zona, por seguridad.

Lo que se lo comunico a Vd., para su conocimiento y efectos oportunos.

Villa de Santa Brigida a 23 de febrero 2009
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e C/ Profesor Agustin Millares Carlo, s/n- 1°

Edificio Insular I
7/ C.P. 35003 Las Palmas de Gran Canaria
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ASUNTO: Desprendimiento de la GC-15, a la altura de C/ Castano Bajo.

En Villa de Santa Brigida siendo las 19:20 horas del dia 22 de febrero de
2009, se person6 en estas dependencias un vecino del municipio denunciando
que habia observado como parte del muro de contencion de la Carretera del
centro GC-15 habia cedido , y la acera podia estar en el aire , ya que eran
bastantes metros de largo y estaba situado cerca de una marquesina de
guaguas, proxima al puente del barranco de Santa Brigida, en direccién a San
Mateo, zona conocida como Castafio Bajo.

Inmediatamente se dirigié al lugar el agente que suscribe con nimero e
identificacion profesional 11396, confirmando lo denunciado y observando que
un tramo de unos siete metros de largo y unos diez de alto aproximadamente,
habian caido, dejando en el aire el muro de proteccion de la acera y parte de la
misma y se comprobd que ese tramo de via esta sujeto en tierra y piedra seca.
Personado en el lugar el subinspector jefe de servicio 12810 , se procedid
inmediatamente a acordonar la acera con cita balizadora, prohibiendo el paso
de peatones por encima de esta y a dar aviso al CECOES 112 de lo sucedido
para que avisasen a la empresa encargada de esa via y acudieran técnicos y
revisasen el muro, por si ademas de la zona acotada entendiesen necesaria
una zona de seguridad mayor. Se debe hacer constar que se aprecia parte del
muro que queda intacto, por la parte baja, es decir en direccion al puente,
abombada o fuera de la linea del muro, como si hubiese también sufrido dafos
por el desprendimiento.

Posteriormente sobre las 19:45 horas del dia de la fecha, tras una
llamada de la empresa preguntando por lo sucedido, se dio aviso directamente
desde estas dependencias mediante llamada telefonica a la empresa
ELSAMEX-LOPESAN, manifestando que ya se encargaban de avisar a los
operarios.

Y para que conste se informa a los efectos oportunos. Conste y Certifico.
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AYUNTAMIENTO DE LA
VILLA DE SANTA BRIGIDA
(LAS PALMAS)

INFORME FOTOGRAFICO DESPRENDIMIENTO GC-15.

En Villa de santa Brigida ( Las Palmas) siendo las 19:30 horas del dia 22
de febrero de 2009, se procede a realizar fotografias del muro caido en la GC-
15:

Imagen n°® 1: Imagen de zona donde ocurrié desprendimiento.

Imagen n° 2: Imagn de zona acotada.
[(3‘)[ Y para que conste se informa a los efectos oportunos. Conste y Certifico.
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OLLO ECONOMICO,
"RUCTURAS Y

OBRAS | LICAS IFR RUC
Cablldo de TRANSPORTES
Gl'an Canafla SERVICIO DE OBRAS PUBLICAS

Ingeniero Jefe del Servicio

D. Juan Antonio Ferrera Santana

ASUNTO: Muro GC-15 PK 4+550 MD

Situacion GC-15 PK 4+550 MD

Tras ser informados por la Policia Local de Santa Brigida de la existencia de un dafio en
el entorno de la carretera GC-15 en el PK 4+550, margen derecho, se pudo comprobar en el
lugar que parte del material del muro que contiene el terreno contiguo a la carretera se ha caido
dejando el extremo de la acera existente en ese tramo y el pretil de borde de la misma sin
apoyo, haciendo peligrar su integridad, con el consiguiente riesgo para la seguridad de los
peatones que pudieran circular por la zona. Ademas si este desprendimiento evoluciona pudiera
verse afectada también la propia carretera.

El tramo derruido tiene una longitud aproximada de 7,00 m y una altura de 5,00 si se
mide desde la cota de rasante de la acera hasta la base del alzado que ain se mantiene en pie,
aunque habria que considerar una altura de unos 3,00 m mas para llegar al terreno horizontal
con aspecto de firme.

De la inspeccion visual realizada se desprende que ademas del dafio que ya se ha
producido, podria continuar desprendiéndose el material del interior del muro al tratarse de un
relleno constituido por piedras sueltas. Ademas, tal como se indica en el informe de la Policia, la
parte del muro no afectada por el derrumbe que se prolonga desde éste hacia la obra de paso
del barranco también podria estar en mal estado al observarse un abombamiento en su parte
inferior, por lo que este tramo también podria venirse abajo. La longitud de este segundo tramo
es de 7,00 m y su altura la misma del tramo afectado.

Por lo expuesto se propone que a la mayor brevedad posible se remita este informe a la
oficina técnica para que se redacte o se encargue la redacciéon de un proyecto que calcule,
defina y valore la actuacion a realizar que sirva para restituir en el tramo al menos a sus
condiciones iniciales.

Se adjuntan fotografias del muro afectado y su entorno .
Las Palmas de iGran Canaria, 27 de febrero de 2009

L e &/@ML,

==

W
Isabel o Bravo de Laguna

Ingeniero Técnico de Obras Publicas

Tomas Morales. 8 — 4° planta

35008 Las Ps e Gran Canaria
( g f Tel.; 928 21 93 00 - Fax.;: 928 21 83 10
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ANEJO 02. EVALUACION DEL ESTADO DEL FIRME Y SU NIVEL DE

AGOTAMIENTO
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ANEJO 02. EVALUACION DEL ESTADO DEL FIRME Y SU NIVEL DE

AGOTAMIENTO

1. OBJETO DEL PRESENTE ANEJO.

La evaluacion del estado del firme existente tendra por objeto establecer un
diagndstico que permita seleccionar y proyectar la actuacion de rehabilitacion mas
adecuada en cada uno de los tramos homogéneos en que pueda dividirse el tramo

de carretera en estudio.

El proceso de recopilacion de la informacidn necesaria para evaluar el nivel de
deterioro de un firme se debera hacer con la amplitud y el detalle precisos en cada
caso, para poder conseguir los objetivos de la evaluacidn y hacer posible la

definicion de la actuacion de rehabilitacion a llevar a cabo.

En este anejo se reflejan las principales conclusiones obtenidas acerca del
estado general del firme de los tramos de carretera en estudio, para poder
posteriormente realizar el diagndstico sobre su estado y el andlisis de las distintas

opciones de rehabilitacion.

Asi mismo, se ha ampliado la informacidon recopilada incluyendo aspectos
como las condiciones del drenaje de la carretera (cunetas, desaglies, drenes etc.),
el tipo y condicién de la explanacién (desmonte, terraplén o media ladera), estado
de los elementos de sefializacion, balizamiento y defensas, estado de taludes,
muros y margenes y el estado y ubicacion de los elementos funcionales de la

carretera (paradas de guagua, apartaderos, acceso a propiedades etc.)

Toda esta recopilacion de informacidn previa se ha llevado a cabo en cuatro

fases diferenciadas:

= Visita de campo, realizada con el Ingeniero Director del proyecto, del

Servicio de Obras Publicas del Cabildo de Gran Canaria.

= Visita de campo realizada por los Ingenieros consultores de Ic3.
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= |nformes realizados por los equipos de Conservacion y Explotacion del

Servicio de Obras Publicas del Cabildo de Gran Canaria.

* Filmacidn en video digital de alta resolucion del tramo de carretera en
estudio, para su posterior revisidon en oficina, realizada por los Ingenieros

consultores de Ic3.

2. VISITAS DE CAMPO. INSPECCION VISUAL DEL TRAMO.

Independientemente de disponer de los datos de inspecciones sistematicas
del firme, y de campafias de auscultacion superficial de los pavimentos, cuando es
preciso abordar un proyecto de rehabilitacidon estructural, los datos anteriores se
deben completar con una inspeccion visual detallada del firme y de aquellos
aspectos de su entorno que puedan tener influencia en su estado, tales como el
tipo de explanacién (desmonte, terraplén o media ladera), las condiciones de
drenaje (cunetas, desaglies, drenes, etc.) y la capacidad de soporte de la explanada
y del terreno que la sustenta. En carreteras con mas de un carril por sentido de
circulacion, se deberdn inspeccionar no sélo los carriles exteriores, sino también el

resto de la seccion transversal.

Con la inspeccion visual se intenta fundamentalmente caracterizar el estado
del firme, asi como tramificar la carretera objeto de estudio en distintas zonas
segun las actuaciones a realizar. Al objeto de establecer una ordenacion sistemdtica
de toda la informacién recopilada mediante la inspeccidn visual del tramo, se han
confeccionado unas fichas de inspeccidon que puedan contener toda la informacién
que se recoge en las visitas de campo. En concreto, cada ficha recoge la siguiente

informacién:
— Estado general del firme
— Fallos localizados en el firme (zonas singulares)
— Estado de las cunetas / drenaje superficial

— Estado de los sistemas de defensa de la carretera
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— Estado de muros, taludes y margenes
— Situacion de los elementos funcionales de la carretera

Previamente a la redaccion del presente proyecto, se realizaron dos visitas de
campo (mds una tercera para grabar el video digital, tal como se detalla en el
apartado anterior) en las que se recorrié la traza de la carretera con el objeto de

determinar el estado real del firme y su entorno.

3. INFORMES DE LOS EQUIPOS DE CONSERVACION Y EXPLOTACION DEL CABILDO.

Se han entregado fichas de inspeccion a los equipos de Conservacion y de
Explotacidon del Servicio de Obras Publicas del Cabildo de Gran Canaria, para
obtener datos acerca del estado real de la carretera y su entorno, dado que

conocen la operatividad y funcionamiento del tramo en estudio de forma directa.

Se adjunta a continuacion el informe elaborado por dichos equipos, a partir
de las fichas de inspeccion mencionadas, en el que se describe la situacion actual

del estado del firme de la carretera y sus elementos funcionales.
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INFORME ELABORADO POR LOS EQUIPOS DE

CONSERVACION Y EXPLOTACION
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4. VIDEO DIGITAL DE LA CARRETERA.

La realizacidon de videos se presenta como una herramienta fundamental en
este tipo de proyectos porque permite la recopilacion de una gran cantidad de

informacidn que no podria realizarse con cualquier otro formato.

De esta manera, tanto los técnicos redactores del proyecto como la Direccidn
de la Asistencia pueden visionar la traza de la carretera en su estado actual,
analizando detalles como el estado de la sefializacion, el estado de los elementos

de seguridad, la necesidad de limpieza de margenes y cunetas etc.

Se ha llevado a cabo una filmacién en video digital de alta resolucién del
tramo completo de carretera en estudio, para su posterior revisidén en oficina. Este
video se entrega en formato DVD conjuntamente con las correspondientes copias

en papel del presente proyecto.
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4. SISTEMAS DE DEFENSA DE LA CARRETERA
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5. ESTADO DE MUROS, TALUDES Y MARGENES

5.1 Muros
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5.2 Taludes inestables / zona de frecuentes desprendimientos
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5.3 Maleza en margenes / Presencia de arboles peligrosos
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6.4 Acceso a propiedades colindantes
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CABILDO DE GRAN CANARIA
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ANEJO 03. ESTUDIO DE TRAFICO Y FIRMES

1. ACTUACIONES EN EL FIRME Y NORMATIVA DE APLICACION.

En cuanto a firmes se refiere, el acondicionamiento de la carretera GC-15

comprende las siguientes actuaciones:

L Reparacion previa de zonas singulares (blandones y raices de arboles).

L Capa de regularizacion de los tramos con mayores deflexiones.

U Refuerzo general del firme existente.

U Firme de nueva ejecucion: asfaltado de apartaderos, paradas de guagua y

sobreanchos.

La normativa vigente a aplicar es la siguiente:
= Norma 6.1-IC “Secciones de firme”.
= Norma 6.3-IC “Rehabilitacién de firmes”.

= Orden circular 24/2008 sobre el PG3, art. 542 y 543 mezclas bituminosas.

2. DATOS DE TRAFICO.

El tramo de carretera objeto de este proyecto se caracteriza por los datos de

aforo de la siguiente estacién de cobertura:
= Estacién C-241.

Segun los datos de aforo correspondientes al afio 2.007, a esta estacidn

corresponden los siguientes valores:

Anejo 03. Estudio de trdfico y firmes.
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ESTACION SITUACION IMD IMDp % Pesados

C-241 GC-15 14.465 825 5,70%

3. CATEGORIA DE TRAFICO.

El andlisis del estado del firme y la eleccién y el proyecto de actuacion de
rehabilitacion, dependeran, entre otros factores de la accién del trafico,

fundamentalmente del trafico pesado, durante el periodo de servicio del firme.

El tipo y seccidn estructural del firme conjunto (existente mas rehabilitacion)
en cada carril dependerd de la intensidad media diaria de vehiculos pesados (IMDp)
que se prevea en ese carril en el afho de puesta en servicio de la actuacidon de

rehabilitacion.

Para la determinacion de la categoria de trafico pesado que solicita el tramo
de carretera que se va a rehabilitar, se partird de los datos de aforos de
intensidades y proporcidon de vehiculos pesados y de los datos disponibles para la
previsién de su evolucién. Si no se pudiera disponer de datos sobre la asignacién
por carriles, para el calculo de la categoria de trafico pesado se podra admitir lo

siguiente:

* En calzadas de dos carriles y doble sentido de circulacidn, incide sobre

cada carril la mitad de los vehiculos pesados que circulan por la calzada.

» En calzadas de dos carriles por sentido de circulacion, en el carril exterior
se considera la categoria de trafico pesado correspondiente a todos los

vehiculos pesados que circulan en el sentido considerado.

* En calzadas de tres o mds carriles por sentido de circulacién, se
considera que actuan sobre el exterior el 85% de los vehiculos pesados

que circulan en el sentido considerado.

Anejo 03. Estudio de trdfico y firmes.
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Para estimar la evolucidn del trafico pesado se podrd adoptar como tasa de
crecimiento el valor medio de las obtenidas en los ultimos cinco afios en la estacion
de aforo permanente o de control (primaria o secundaria) mas prdoxima al tramo de

estudio en el mismo itinerario.

En la Tabla 1-A de la Norma 6.3-IC “Rehabilitacion de firmes” se definen 6
categorias de trafico pesado en funcidon de la intensidad de media diaria de
vehiculos pesados (IMDp) que se prevea para el carril en el afio de puesta en

servicio de la actuacion de rehabilitacién.

CATEGORIAS DE IMDp (Vehiculos
TRAFICO PESADO pesados/dia)

| T00 | IMDp > 4.000

| TO ©2.000 < IMDp < 4.000

| T1 800 <IMDp < 2.000

| T2 200 <IMDp <800

| T3 . 50<IMDp <200

| T4 | IMDp < 50

Asi mismo, si se considerase oportuno para la optimizacién de las soluciones
de rehabilitacion del firme, las categorias de trafico pesado T3 y T4 pueden
dividirse en dos subcategorias cada una, segun lo indicado en la Tabla 1-B de Ia

citada Norma:

SUBCATEGORIAS DE IMDp (Vehiculos
TRAFICO PESADO (*) pesados/dia)
| T31 100 < IMDp < 200
| T32 . 50<IMDp < 100
| Ta1 . 25<IMDp<50
| T42 | IMDp < 25

Anejo 03. Estudio de trdfico y firmes.
Pdgina 3.



Cabildo de Gran Canaria PROYECTO DE REHABILITACION DE LA CARRETERA GC-15
Area de Obras Publicas e Infraestructuras PK 4+000 A 11+790 BANDAMA — SAN MATEO

(*) Estas subcategorias no podrdn utilizarse en el caso de las antiguas carreteras convertidas en
vias de servicio no agricolas de autopistas o autovias interurbanas, salvo que las caracteristicas del
trdfico lo justifiquen y con la autorizacion expresa de la Direccion General de Carreteras.

Aplicando los criterios anteriores a nuestro caso particular, tenemos:

Categoria de Trafico
Pesado

ESTACION IMDp/carril

C-241 825 412 T2

El valor obtenido de las estaciones de cobertura da una categoria de trafico

pesado T2, la cual se adopta como valor de calculo.

4. REPARACION PREVIA DE LAS ZONAS SINGULARES.
= La categoria de trafico adoptada es T2.

= Se adopta una categoria de explanada E2 en el dimensionamiento de la

seccion de firme a disponer en la reparacion previa de zonas singulares.

Del catdlogo de secciones de firme, Figura 2.1 de la Instruccidon 6.1-IC

“Secciones de firme”, se adopta la siguiente seccién de firme:

Categ’o‘rla de Categoria de Seccién de firme
trafico explanada
T2 E2 224

Seccion 224
— 23 cm. de Hormigdn de firme (HF).

— 15 cm. de Hormigdn magro vibrado (HM).

Anejo 03. Estudio de trdfico y firmes.
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4.1 Reparacion de blandones.

Previamente a las operaciones de refuerzo de firme existente, se procedera a

sanear los blandones en los que el agotamiento estructural afecte a la explanada.

Estos se sanearan demoliendo la totalidad del firme existente, y excavando y
saneando el terreno en una profundidad de 80 cm. por debajo de la cota de

explanada.

La excavacion se rellenara con hormigdn magro vibrado hasta la cota
necesaria, ejecutando los ultimos 23 cm. con hormigén de firme (HF-3.5) hasta

enrasar con la cota del firme actual (previo al refuerzo).

Posteriormente se ejecutaran las capas de refuerzo de firme de regularizacién
y rodadura final, en caso de que el recrecido del firme se ejecute mediante dos
capas de mezcla bituminosa, segun el criterio de refuerzo de firme general

dispuesto para todo el tramo de carretera en estudio.

En caso de que dicho refuerzo se ejecutara en una sola capa, se dispondra
una capa de mezcla bituminosa entre la capa de rodadura y el hormigdén de firme,
segun el esquema propuesto en el plano de detalles, a fin de no crear una
discontinuidad brusca en la calzada por la diferencia de rigideces (asfalto-

hormigdn).

4.2 Reparacion de raices de arbol en calzada.

En el caso de la reparacién de raices de arbol en calzada, se procedera a
demoler el firme existente y excavar la profundidad necesaria hasta encontrar las

raices (menos de 1 metro).

La excavacion se rellenara con hormigdn magro vibrado hasta la cota
necesaria, ejecutando los ultimos 23 cm. con hormigdén de firme (HF-3.5) hasta

enrasar con la cota del firme actual (previo al refuerzo).

Posteriormente se ejecutaran las capas de refuerzo de firme de regularizacién

y rodadura final, en caso de que el recrecido del firme se ejecute mediante dos

Anejo 03. Estudio de trdfico y firmes.
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capas de mezcla bituminosa, segun el criterio de refuerzo de firme general

dispuesto para todo el tramo de carretera en estudio.

En caso de que dicho refuerzo se ejecutara en una sola capa, se dispondra
una capa de mezcla bituminosa entre la capa de rodadura y el hormigdn de firme,
segln el esquema propuesto en el plano de detalles, a fin de no crear una
discontinuidad brusca en la calzada por la diferencia de rigideces (asfalto-

hormigdn).

5. FIRME DE NUEVA EJECUCION.
= La categoria de trafico adoptada es T2.

= Se adopta una categoria de explanada E2 en el dimensionamiento de Ia

seccién de firme a disponer.

Del catdlogo de secciones de firme, Figura 2.1 de la Instruccidon 6.1-IC

“Secciones de firme”, se adopta la siguiente seccidn de firme:

Categoria de Categoria de

o Seccion de firme
trafico explanada

T2 E2 221

Seccidn 221:
— 25 cm. de mezclas bituminosas.

— 25 cm. de zahorra artificial.

La Tabla 542.10 de la Orden Circular 24/2008 sobre los articulos 542 y 543 del
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes
(PG-3/75), define las posibles mezclas a emplear en funcidn del tipo y del espesor

de la capa del firme.

Anejo 03. Estudio de trdfico y firmes.
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Por ello, la secciéon finalmente elegida es la siguiente:

— 5cm. de AC16 surf 60/70 S, en capa de rodadura (coincidiendo con

la capa final de refuerzo).
— 5cm. de AC22 bin 60/70 S, en capa intermedia.
— 15 cm. de AC32 base 60/70 G, en capa de base.

— 25 cm. de zahorra artificial.

6. REFUERZO DEL FIRME EXISTENTE.

6.1 Estudio de deflexiones.

Debido a la ausencia de datos especificos acerca de las deflexiones
caracteristicas del tramo de carretera en estudio, se decide en base a la inspeccién
visual realizada en la visita de campo, estimar un valor medio de las deflexiones de

calculo comprendido entre 80y 100 (x10” mm.).

6.2 Refuerzo adoptado.

Entrando en la tabla 5-A de la Norma 6.3-IC “Rehabilitacién de firmes” se
obtiene, para una categoria de trafico T2 y unas deflexiones de calculo
comprendidas entre 80 y 100, un espesor de refuerzo de 10 cm. de mezcla

bituminosa.

La Tabla 542.10 de la Orden Circular 24/2008 sobre los articulos 542 y 543 del
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes
(PG-3/75), define las posibles mezclas a emplear en funcidn del tipo y del espesor

de la capa del firme.

Teniendo en cuenta estas prescripciones del PG-3, la disposicidon del refuerzo

se hara del siguiente modo:

Anejo 03. Estudio de trdfico y firmes.
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O Capa previa de regularizacién de 5 cm. de espesor de AC22 bin 60/70 S.

1 Capaderodadura de 5 cm. de espesor de AC16 surf 60/70 S.

En aquellos tramos en los que por necesidad de encaje en cotas del refuerzo
de firme con las edificaciones existentes, sea necesario eliminar parte del firme
existente, se realizard un fresado de 5 cm. de espesor en dichos tramos, para
posteriormente reponer el firme segun el criterio adoptado para la capa de

rodadura, 5 cm. de espesor de mezcla AC16 surf 60/70 S.

7. ASFALTADO DE SOBREANCHOS EN CURVA.

El asfaltado de los sobreanchos en curva se tratara como pagquete de firme de

nueva ejecucion, definido en apartados anteriores.

Previamente a la ejecucidon de este nuevo paquete de firme se procedera a
sanear y excavar el terreno la profundidad necesaria para el encaje en cotas de la
nueva seccion de firme, debiendo compactarse por medios manuales la coronacién

de la explanada resultante

8. ASFALTADO DE APARTADEROS / PARADAS DE GUAGUA.

El asfaltado de los apartaderos y paradas de guagua se tratara como paquete

de firme de nueva ejecucidn, definido en apartados anteriores.

Previamente a la ejecucidon de este nuevo paquete de firme se procederd a
sanear y excavar el terreno la profundidad necesaria para el encaje en cotas de la
nueva seccion de firme, debiendo compactarse por medios manuales la coronacién

de la explanada resultante.

Anejo 03. Estudio de trdfico y firmes.
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ANEJO 04. HIDROLOGIA Y DRENAJE

1. OBJETO DEL ESTUDIO DE HIDROLOGIA Y DRENAIJE.

El objeto de este anejo es definir las caracteristicas de los elementos del
drenaje superficial de la carretera, mediante el dimensionamiento de cunetas,
arquetas y colectores, necesarios para una mejora de las caracteristicas del drenaje

superficial actual de la carretera.

2. ESTUDIO HIDROLOGICO.

2.1 Estaciones Pluviométricas.

En la determinacidén de las precipitaciones maximas en 24 horas, para los
diferentes periodos de retorno, se han utilizado las series pluviométricas

correspondientes a las siguientes estaciones proximas a la traza de la carretera:

Estacion 027: Monte Coello.

Estacidon 029: Santa Brigida.

Estacion 039: Madrofial.

Estacion 136: San Mateo.

Para la determinacion de las dimensiones y caracteristicas de los elementos
de drenaje, se ha considerado el valor medio de las precipitaciones de las
estaciones antes mencionadas para el periodo de retorno definido. Es innecesaria
la realizacién de poligonos de Thiessen para la determinacidon de estos elementos
del drenaje superficial, en los que un estudio mds exhaustivo no implicara un mejor

dimensionamiento de los mismos.

Las precipitaciones mdaximas en 24 horas, para los diferentes periodos de
retorno, se han obtenido mediante la aplicacién de la Ley de Distribucién de

Gumbel a las precipitaciones observadas. Siendo la formulaciéon aplicada:

Anejo 04. Hidrologia y drenaje.
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En el Anexo-1 se adjuntan los datos de precipitaciones y las distribuciones de

Gumbel para cada una de las estaciones consideradas.

2.2 Precipitacion Adoptada para la Carretera.

Como se ha comentado anteriormente, la precipitacion adoptada para el
calculo de los elementos del drenaje superficial de la carretera ha sido el valor

medio de las precipitaciones de las estaciones relacionadas en el punto anterior.

En el calculo, se ha considerado un periodo de retorno de 25 afnos, tal como
recomienda la Instruccién 5.2-IC de drenaje superficial, para carreteras con una
IMD superior a 2.000 veh/dia, resultando una precipitacion maxima diaria de
164,25 mm.

3. DRENAJE SUPERFICIAL.

Siguiendo la Instruccién 5.2-IC de Drenaje Superficial, se han calculado los
caudales de avenida para las cunetas de la carretera, aplicandose la formula

siguiente:

Q= [Ccarr * AKcarr * Icarr ) + {[Cterr * 'A};terf * Ite” j * 1,20}

El primer término de esta férmula, determina el caudal aportado por la
escorrentia sobre la carretera, mientras que el segundo término, calcula los
caudales de aportacion de las laderas de los desmontes sobre las cunetas, que se
han incrementado en un 20%, con respecto a la que recomienda la Instruccion,
para tener en cuenta la Normativa Reguladora del Régimen de Explotacion y

Aprovechamiento del Dominio Publico Hidrdulico para Captaciones de Aguas o para

Anejo 04. Hidrologia y drenaje.
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la Utilizacion de Cauces, debido al arrastre de un gran volumen de sélidos en

suspension que dan lugar a un considerable aumento del volumen a desaguar.

“u.o . n

El drenaje superficial se ha solucionado con una cuneta reducida en “v” con
talud 3/1 en el lado de la carretera y 1/5 en el lado del desmonte, que la dota de
mejores caracteristicas respecto a la circulacion de vehiculos, que el caso de cuneta
reducida. Las dimensiones hidraulicas de la cuneta son 0,48 metros de ancho por
0,15 metros de calado, con espesor de las paredes de 15 centimetros. Estas
cunetas desaguan a través de arquetas que canalizan el agua hacia las obras de
drenaje transversal existentes para evitar el agotamiento de la cuneta a lo largo del

trazado.

Las longitudes criticas de las cunetas son las que se detallan en el Anexo-2,

donde se adjuntan los calculos de la cuneta y de las escorrentias que drenan sobre
la misma, en funcidon del valor maximo de las precipitaciones de las estaciones
pluviométricas consideradas y del periodo de retorno, obteniéndose las longitudes

criticas de desaglie de la cuneta para cada pendiente.

No obstante, segln el apartado 1.2 (criterios funcionales — nivel del agua) de
la de la Instruccion 5.2-IC de drenaje superficial, se podria admitir una
sobreelevacion de la lamina de agua en la cuneta de hasta 0,30 metros por encima
del firme. En el caso que nos ocupa aumentaremos las longitudes criticas
calculadas en el Anexo-2 en un 20%, para que nos permita alcanzar las obras de

drenaje transversal o los puntos de desaglie iddneos de las cunetas.

Concretamente, para una pendiente media de la carretera del 5% (diferencia
de cotas en ambos extremos entre la longitud total), la longitud critica de desaglie

de las cunetas es 170-200 metros aproximadamente.

Los elementos gque componen el drenaje longitudinal son:

Cuneta en “v” (taludes 3/1vy 1/5).

Arquetas: permitirdn el desagiie de las cunetas de la carretera. Estas

arquetas iran provistas de una rejilla abisagrada al marco de soporte para

Anejo 04. Hidrologia y drenaje.
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garantizar su durabilidad. Su definicion geométrica se refleja en el Plano n°4

Detalles de firmes y drenaje.

Colector ¢ 1000 mm: E| desagiie de las arquetas se realizara a través de tubos
de PVC de ¢ 1000 mm. Este gran didmetro permitird el mantenimiento y limpieza
de estos colectores para que no se produzcan aterramientos, que terminen por
taponar el tubo y den lugar al rebose de las arquetas. En el Plano n?4 Detalles de
firmes y drenaje puede verse la seccion tipo de zanja propuesta para el cruce bajo

la calzada.

Aletas de salida del colector: La salida del colector al terraplén se realizara
mediante unas aletas de salida de hormigdn revestidas en piedra, que evitaran
descalces de la obra de paso por erosién del talud de soporte. Su definicidon

geomeétrica se refleja en el Plano n°4 Detalles de firmes y drenaje.

4. JUSTIFICACION DEL TIPO DE CUNETA EMPLEADO.

La Orden de 14 de mayo de 1990, por la que se aprueba la instruccion de
carreteras 5.2-IC Drenaje Superficial (BOE n2 123, de 23 de mayo de 1990), estable
en el apartado 3.6.3, las condiciones que deben reunir las cunetas que forman

parte del drenaje longitudinal de la plataformas y margenes de la via.

Una cuneta es una zanja longitudinal abierta en el terreno junto a la

plataforma.
Todas las cunetas en este proyecto estaran revestidas en hormigon.

La cuneta tendra igual pendiente longitudinal que la rasante de la carretera,
salvo que se estime necesario cefiirse mas al terreno o modificar dicha pendiente

para mejorar la capacidad de desagtlie.
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C) TRAPECIALES

PROFUND.
MAXIMA
\]

D) REDUCIDAS

Figura 3.10

Establece que salvo justificacion en contrario, se utilizara uno de los tipos de
cuneta indicados en la figura 3.10. La eleccidén se hard basandose en los criterios

siguientes:

Siempre que consideraciones economicas o de espacio no lo impidan, deberd
atenderse preferentemente a las condiciones de franqueamiento seguro del perfil
transversal de la cuneta por los vehiculos que se salgan de la plataforma. A estos
efectos, se podrd considerar que se dan tales condiciones donde la inclinacion de los
taludes de la cuneta sea inferior a 1/6 y sus aristas estén redondeadas con un radio
minimo de 10 m; en caso contrario, podrdn aplicarse los criterios expuestos en la
figura 3.11 para cunetas triangulares y trapeciales. Las cunetas reducidas sdlo
podrdn emplearse en terreno accidentado y deberdn siempre cubrirse o protegerse

con barreras de seguridad.
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Taludes maximos para seguridad de cunetas
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INCLINACION DEL TALUD DEL LADO OPUESTO A LA VIA

0, 0,2 0,3 0,4

INCLINACION DEL TALUD CONTIGUD A LA ViA

Figura 3.11

Actualmente la carretera cuenta con wuna cuneta en tierra de
aproximadamente 50 cm. Dotar a la carretera de cunetas de seguridad con las
dimensiones de la norma (taludes de la cuneta inferior a 1/6 y sus aristas estén
redondeadas con un radio minimo de 10 m), requiere de un espacio superior a los

5’50 m. del que no se dispone en el tramo de carretera considerado en este

proyecto.
R10.00
. S 0.27 6 )
WM j\\\\\\\\\ /}i“
\ R10.00 o
144 | 3.29 + 0.80
i

5.54
CUNETA DE SEGURIDAD

DIMENSIONES MINIMAS
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Las dimensiones de las cunetas triangulares dependeran del calado. Las
cunetas existentes en este tramo de via estdn formadas por cunetas en tierra y
excepcionalmente por cunetas reducidas. Los calados actuales varian entre los 15y
los 30 cm, no estan hormigonadas y mantenerlas como estan supone un riesgo
para la circulacién. Alcanzar estos calados con cunetas de seguridad triangulares
requiere de un espacio considerable del que no disponen las carreteras actuales,
3’00 metros para calados de 30 cm, y 1’50 metros para calados de 15 cm (taludes

de 4/1 contiguo y 6/1 opuesto).

0.30 6

N 4
 F _ """ L I—
y ' H>INN —‘
.
.

CUNETA DE SEGURIDAD TRIANGULAR

CALADO 30cm.

4 0.15 6
- 1 v
y A "»>"“
\
:
0.60 0.90 —F
1.50 —¢

CUNETA DE SEGURIDAD TRIANGULAR

CALADO 15cm.

Ocupar el espacio disponible (aproximadamente 50 cm) con este disefio de
cuneta conlleva reducir el calado de la cuneta a 5 cm, lo que supone una capacidad
hidrdulica muy reducida, siendo necesario desaguarla continuamente a través de
obras de cruce, aumentando el riesgo que se desborde e inunde la carretera ante
una lluvia intensa o que ésta esté obstruida por aterramiento. Este sistema de
drenaje supone mayores costes de conservacion y mantenimiento, y mayor

inseguridad en la via.
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Colocar cunetas reducidas que ocupen poco espacio y aumente la capacidad
hidraulica, supone disponer sistemas de contencidn para evitar que los vehiculos
caigan en la cuneta. Debemos tener en cuenta que los propios sistemas de
contencidon necesitan de cierto espacio para cumplir con su funcion; distancia
minima al carril (> 50cm), el propio espacio que ocupa el sistema (=35cm), y cierta
distancia a un desnivel para deformarse ante un impacto, conocida como deflexién
dindmica de la barrera (segun el ensayo UNE-EN 1317, varia entre 1’60 a 1’30 a 110
km/h, pudiendo justificarse un minimo de 20 cm para velocidades de impacto
inferiores a 60 km/h.), en total un sistema de contencién ocupa un espacio desde el
comienzo del carril superior a 1’05 m, que si afadimos el espacio que requieren la
propia cuneta reducida, se demuestra la ineficacia de esta instalacion ya que

ocuparia tanto espacio como una cuneta de seguridad.

Asimismo debemos tener presente que una barrera en la carretera supone un
obstaculo en las proximidades de la via y cuya funcidn es sustituir un accidente de
circulacidon por otro de consecuencias mas predecibles y menos graves, pero no
evita que el mismo se produzca, ni estan exentas de algun tipo de riesgo para los

ocupantes del vehiculo.

Debemos tener presente que el objeto de este proyecto no es el
acondicionamiento, ampliacion y mejora de trazado de la via, sino dotar a la
carretera existente de ciertos elementos que mejoren las condiciones de
circulacién, la conservacion y mantenimiento, la seguridad vial, el drenaje, la vida

util de los pavimentos, la mejora de la sefializacion y el balizamiento, etc.

Por lo que ante el estado en el que se encuentran las cunetas presentes en la
via, formadas por cunetas en tierra o reducidas, que actualmente suponen un serio
peligro para la circulacion, y ante la imposibilidad por la falta de espacio disponible
para dotar a la via de cunetas de seguridad, y el elevado coste que supondria
ampliar la plataforma generando desmontes, muros y afeccion a terrenos
colindantes, necesitariamos iniciar la expropiacion del espacio necesario
prolongando la situacion de peligro actual en el tiempo. Se opta por dotar a la
carretera de una cuneta de calado minimo de 15 cm. con talud contiguo de 3/1y

talud opuesto de 1/5, cuneta que no cumpliendo los condicionantes de cuneta de

Anejo 04. Hidrologia y drenaje.
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seguridad, considerando la velocidad moderada de circulacién en estas vias,
permite disminuir el riesgo de accidente actual, mejorando a la vez la capacidad de
desaglie de la carretera. Cunetas ya dispuestas en otros tramos de la red y que no
han supuesto ningun tipo de accidente, es mas colaborando eficientemente en la

mejora de las condiciones de seguridad de la carretera

DETALLE DE CUNETA

REFUERZO DE FIRME
0.50 _ VARIABLE
' " 0,00- 0,25

|
|
f 4|
|

HORMIGON HM-25/P/20/1
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ANEXO — 1. LISTADO DE ESTACIONES
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%

§E§Cabﬂdo de Gran Canaria

Area de Obras Publicas e Infraestructuras

PROYECTO DE REHABILITACION DE LA CARRETERA GC-15
PK 4+000 A 11+790 BANDAMA — SAN MATEO

CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS

VIVIENDA Y AGUA

DIRECCION GENERAL DE AGUAS

SERVICIO HIDRAULICO DE LAS PALMAS

ISLA DE GRAN CANARIA

Estacidén 027 Monte Coello

X= 453.730 Y= 3.102.765 Cota= 470

PRECIPITACIONES MAXIMAS EN 24 HORAS ANUALES SERIE DE 29 ANOS

1.950-51
1.951-52
1.952-53
1.953-54
1.954-55
1.955-56
1.956-57
1.957-58
1.958-59
1.959-60
1.960-61
1.961-62
1.962-63
1.963-64
1.964-65
1.965-66
1.966-67
1.967-68
1.968-69
1.969-70
1.970-71
1.971-72
1.972-73
1.973-74
1.974-75
1.975-76
1.976-77
1.977-78
1.978-79

FUNCION DE DISTRIBUCION DE GUMBEL

Precipitacidn

X (mm)

Periodo de Frecuencia Precipitacidn
retorno (afios) F (X) X (mm)
0,100 2,9
0,200 15,6
0,300 25,9
0,400 35,6
2 0,500 45,6
0,600 56,4
0,700 69,2
5 0,800 85,8
0,850 97,1
10 0,900 112,5
20 0,950 138,1
25 0,960 146,2
50 0,980 171,2
100 0,990 196,0
500 0,998 253,3
1.000 0,999 277,9

PRUEBA DE CHI-CUADRADO

(Intervalo de confianza del 95%):

Grados de libertad = 2
Chi-cuadrado calculado = 17,72
Chi-cuadrado tedrico = 5,99

EL AJUSTE NO ES ACEPTABLE

Anejo 04. Hidrologia y drenaje.
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CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS

VIVIENDA Y AGUA

DIRECCION GENERAL DE AGUAS

SERVICIO HIDRAULICO DE LAS PALMAS

Estacidn 029 Santa Brigida

ISLA DE GRAN CANARIA

X= 451.965

PRECIPITACIONES MAXIMAS EN 24 HORAS ANUALES

FUNCION DE DISTRIBUCION DE GUMBEL

R R e e el e e e e e e e e e e el e el e e o I g gy gy Ry Y

.969-70
.970-71
9T L=T72
<872-73
.973-74
.974-175
.975-76
«976~T7
.977-78
«97B~T79
.979-80
.980-81
.981-82
.982-83
.983-84
.984-85
.985-86
.986-87
.987-88
.988-89
.989-90

X (mm)

29,8
28,5
51,0
25,6
44,8
49,3
39,1
160,5
35,7
47,3
23,5
58,8
34,8
46,2
38,0
41,6
42,4
59,8
30,7
46,1
28,0
30,6
67,6
1746
71,1
126,4
48,5

Periodo de
retorno (aifios)

10

25

50
100
500
1.000

PRUEBA DE CHI-CUADRADO

(Intervalo de confianza del 95%):

Grados de libertad

Chi-cuadrado calculado

Chi-cuadrado tebrico

EL AJUSTE NO ES

I

ACEPTABLE

Y= 3.101.750 Cota= 450
SERIE DE 37 ANOS
Frecuencia Precipitacidn

F(X) X (mm)
0,100 13;5
0,200 24,9
0,300 34,1
0,400 42,8
0,500 51,7
0,600 61,4
0,700 72,8
0,800 87,7
0,850 97,8
0,900 111,6
0,950 134,4
0,960 141,7
0,980 164,1
0,990 186, 3
0,998 23%,5
0,999 259,6
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,ﬁ

ZONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS DIRECCION GENERAL DE AGUAS
VIVIENDA Y AGUA
SERVICIO HIDRAULICO DE LAS PALMAS

ZSLA DE GRAN CANARIA Estacidn 039 Madrorfial
X= 450.205 Y= 3.099.760 Cota= 595
2RECIPITACIONES MAXIMAS EN 24 HORAS ANUALES SERIE DE 40 afios

FUNCION DE DISTRIBUCION DE GUMBEL

Precipitacién Periodo de Frecuencia Precipitacidn

Afio X (mm) retorno (afios) F(X) X (mm)
1.250=5 111,7 0,100 5,4
1.951-52 34,1 0,200 22,3
1.952-53 51,3 0,300 36,0
1.953-54 82,0 0,400 48,9
1.954-55 169,4 2 0,500 62,0
1.955-56 364,6 0,600 76,4
1.956-57 40,7 0,700 93,4
1.957-58 78,6 5 0,800 115, 5
1.958-59 118,0 0,850 130,4
1.959-60 79,6 10 0,900 150,9
1.960-61 52,7 20 0,950 184,8
1.961-62 24,0 25 0,960 195,6
1.962-63 70,7 50 0,980 228,8
1.963-64 17,0 100 0,990 261,7
1.964-65 39,0 500 0,998 337,8
1.965-66 56,9 1.000 0,999 370,5
1.966-67 22,0
1.967-68 44,5
1.968-69 104,5
1.969-70 44,5
1.970-71 200,0 PRUEBA DE CHI-CUADRADO
1.971-72 47,5
1.972-73 60,0 (Intervalo de confianza del 95%):
1.973-74 21,2
1.974-75 78,5 Grados de libertad = 5
1.975-76 44,5
1.976-77 41,2 Chi-cuadrado calculado = 20,40
1.977-78 55,0
1.978-79 45,0 Chi-cuadrado tedrico = 11,10
1.979-80 51,7
1.980-81 80,0 EL AJUSTE NO ES ACEPTABLE
1.981-82 61,6
1.982-83 55,0
1.983-84 49,0
1.984-85 30,5
1.985-86 62,0
1.986-87 18,2
1.987-88 T1l:2
1.988-89 133,5
1.989-90 67,5
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ZCNSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS DIRECCION GENERAL DE AGUAS

VIVIENDA Y AGUA
SERVICIO HIDRAULICO DE LAS PALMAS

ZSLA DE GRAN CANARIA Estacidn 136 San Mateo
X= 447 .925 Y= 3.098.420 Cota= 830
SZECIPITACIONES MAXIMAS EN 24 HORAS ANUALES SERIE DE 39 ANOS

FUNCION DE DISTRIBUCION DE GUMBEL

Precipitacidn Periodo de Frecuencia Precipitacidn

Afio X (mm) retorno (afios) F(X) X (mm)
1. 950-53. 119,3 0,100 28,8
1.951-52 34,6 0,200 41,6
1.952-53 53,4 0,300 52,1
1.953-54 82,8 0,400 61,9
1.954-55 187,3 2 0,500 7,9
1.955-56 230,0 0,600 82,8
1.956-57 44,5 0,700 95,7
1.957-58 104,0 5 0,800 112,5
1.959-60 89,0 0,850 123:;9
1.960-61 56,2 10 0,900 139,5
1.961-62 68,4 20 0,950 165,3
1.962-63 140,3 25 0,960 173,5
1.963-64 35,2 50 0,980 198,7
1.964-65 93,0 100 0,990 223,8
1.965-66 45,1 500 0,998 281,7
1.966-67 27,4 1.000 0,999 306,6
1.967-68 64,2
1.968-69 127,7
1.969-70 40,1
1.970-71 160,0
1.971-72 54,6 PRUEBA DE CHI-CUADRADO
1.972-73 78,0
1.973-74 33,1 (Intervalo de confianza del 95%):
1.974-75 96,5
1.975-76 34,5 Grados de libertad = 2
1.976-77 34,4
1.977-78 58,5 Chi-cuadrado calculado = 0,87
1.978-79 89,5
1.979-80 35,4 Chi-cuadrado tedrico = 5,99
1.980-81 55,4
1.981-82 87,7 EL AJUSTE ES ACEPTABLE
1.982-83 59,3
1.983-84 77,5
1.984-85 49,3
1.985-86 69,5
1.986-87 18,7
1.987-88 91,5
1.988-89 132,5
1.989-90 129,6
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ANEXO — 2. DRENAJE SUPERFICIAL
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[ TIPODE LA CUNETA:

CUNETA TRIANGULAR

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DE LA CUNETA.

Tine = 3,00
Text = 0,20
Profundidad = 0,15
Resguardo = 0,00

m.
m.

Resguardo

T

Profundidad

CARACTERISTICAS HIDRAULICAS DE LA CUNETA, A SECCION LLENA. I

Area mojada (S) =
Perimetro mojado (P) =
Radio Hidraulico (R;) =
Coeficiente Rugosidad (K) =

0,036 m2
0,627 m.
0,057 m.

60

S
Rh:;

Q:k*S*R%*J%

CAUDAL MAXIMO QUE ES CAPAZ DE DESAGUAR LA CUNETA A SECCION LLENA. I

J J Q \
(%) (m/m) | (m¥sg) | (m/sg)
1% 0,010 0,032 0,893
2% 0,020 0,045 1,262
3% 0,030 0,056 1,546
4% 0,040 0,064 1,785
5% 0,050 0,072 1,996
6% 0,060 0,079 2,187
7% 0,070 0,085 2,362
8% 0,080 0,091 2,525
9% 0,090 0,096 2,678
10% 0,100 0,102 2,823
11% 0,110 0,107 2,961
12% 0,120 0,111 3,092
13% 0,130 0,116 3,219
14% 0,140 0,120 3,340
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APLICACION DE LA FORMULA RACIONAL PARA EL CALCULO DE CAUDALES DE
AVENIDA.

Teniendo en cuenta que existen dos tipos de escorrentia, aplicaremos el calculo de la forma
siguiente:
Datos de partida para el calculo:

CALCULO DE LA ESCORRENTIA SOBRE LA CARRETERA. I

Periodo de retorno de 25 afios.

Precipitacion maxima diaria, Py = 164,25 mm.
Longitud del cauce, L = 0,09 Km.
Pendiente media del cauce, J = 0,06 m/m.
Cociente (I, / 1d), para vertientes Norte de las Islas = 8

Para el calculo del tiempo de concentracion se ha definido un tiempo de concentracion de 5
minutos, valor recomendado por la Norma 5.2 - IC.

0,76
t=03 {L] t= 008 horas.
J%‘ t= 500 min.
Pd
lg = 24 lg= 6,84 mm.

(28 01 _t0,1)

(2801_1)
* Ii ly(carr)= 174,12 mm/h.

lg

Coeficiente de escorrentia de la Cuenca:

Para el célculo del coeficiente de escorrentia, tendremos que conocer el valor del Umbral de
Escorrentia dado por la Instruccion:

Estimacion inicial del umbral de escorrentia P, (mm).
Uso de la tierra: Superficie pavimentada.

Pendiente: » Variable.
Caracteristicas hidrolégicas: 3 Escorrentia superficial total.
Drenaje: » Pobre o muy pobre.
Siendo: Po= 1,0 mm.
Coeficiente del Umbral de Escorrentia:

Canarias: Vertiente Norte de Islas de acusado relieve = 3,5
Obteniéndose: Py = 3,5 mm.

Siendo el Coeficiente de escorrentia:

(o)1) [(Te) )

C= Ccarr = 0!957

()]
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CALCULO DE LA ESCORRENTIA SOBRE LOS DESMONTES. |

Periodo de retorno de 25 afios.

Precipitacion maxima diaria, Py = 164,25 mm.
Longitud del cauce, L = 0,46 Km.
Pendiente media del cauce, J = 1,00 m/m.
Cociente (I, / 1d), para vertientes Norte de las Islas = 8

Para el célculo del tiempo de concentracion se ha tenido en cuenta el abaco (fig. 2.3) de la
Norma 5.2 - IC.

0,76
t=0,3=* {[ I;/ ] ] t= 0,17 horas.
374 t= 10,00 min.

la = 24 lg= 6,84 mm.

(28 0'1—t0'1)

|1 (2801_1
I, =1, *| =
t d I

d

I (terr)= 129,71 mm/h.

Coeficiente de escorrentia de la Cuenca:

Para el célculo del coeficiente de escorrentia, tendremos que conocer el valor del Umbral de
Escorrentia dado por la Instruccion:

Estimacion inicial del umbral de escorrentia Py (mm).

Uso de la tierra: » Barbecho.
Pendiente: » Superior o igual al 3 %.
Caracteristicas hidrolégicas: —» Cultivo segun la linea de maxima pendiente.
Grupo de suelo: » D.
Infiltracion: » Muy lenta.
Potencia: » Pequefio (litosuelo) u horizontes de arcilla.
Textura: » Arcillosa.
Drenaje: » Pobre o muy pobre.
Siendo: P = 6,0 mm.
Coeficiente del Umbral de Escorrentia:
Canarias: Vertiente Norte e Islas de acusado relieve = 3,5
Obteniéndose: Po= 21,0 mm.

Siendo el Coeficiente de escorrentia:

H%)) -~ l} ) [(F%’o) ’ 23} Cen= 0,594
(%)

C:
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CALCULO DE CAUDALES Y LONGITUDES CRITICAS DE LA CUNETA. I

Para el calculo del caudal de referencia se tendra en cuenta que el agua proveniente de los
desmontes viene con un arrastre de soélidos con lo que se le aplicara un coeficiente de 1,20.

La férmula de Céalculo sera:
Qz(ccarr*'i%(arr* Icarrj+|:[Qerr*?(err*lterrj*120i|

Para su célculo los datos son los siguientes:

Cearr = 0,957 mm/h. Cierr = 0,594 mm/h.
Acarr = 6,50 m2 /m. Aterr = 5,00 m2 /m.
l; (carr) = 174,119 mm/ h. I, (terr) = 129,712 mm/ h.

Siendo "L" la longitud de la carretera.
k= 3.000.000

Luego la longitud maxima para diferentes pendientes de la cuneta son:

[(Ccarr * AC&I’I’ * IC&I’I’) + 1’2 O* (Cterr * Aterr * Iterr)]

LONGITUDES CRITICAS DE LA CUNETA PARA DISTINTAS PENDIENTES. |
J J Q I—crit I—crit (+20%)
(%) (m/m) | (m%sg) | (m) (m)

1% 0,010 0,032 62,4 74,9
2% 0,020 0,045 88,2 105,9
3% 0,030 0,056 108,1 129,7
4% 0,040 0,064 124,8 149,8
5% 0,050 0,072 139,5 167,4
6% 0,060 0,079 152,8 183,4
7% 0,070 0,085 165,1 198,1
8% 0,080 0,091 176,5 211,8
9% 0,090 0,096 187,2 224,6
10% 0,100 0,102 197,3 236,8
11% 0,110 0,107 206,9 248,3
12% 0,120 0,111 216,1 259,4
13% 0,130 0,116 225,0 270,0
14% 0,140 0,120 233,5 280,2
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TIPO DE COLECTOR:

COLECTOR F 1000 mm.

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DEL CANO

!

|

Resguardo Diametro
v
Diametro = 1,00 m.
Radio = 0,50
Resguardo = 0,15 m.
Angulo del resguardo minimo, a = 1,59 rad.

CARACTERISTICAS HIDRAULICAS DEL CANO, CON RESGUARDO

Area mojada (S) = 0,712 m?
Perimetro mojado (P) = 2,346 m.
Radio Hidraulico (R}) = 0,303 m.

Coeficiente Rugosidad (K) = 67

S

Q:k*S*R%*J%

CAUDAL MAXIMO QUE ES CAPAZ DE DESAGUAR EL CANO CON RESGUARDO

J J o) Vv
(%) (m/m) | (m¥sg) | (m/sg)
0,5% 0,005 1,522 2,139
1,0% 0,010 2,152 3,024
1,5% 0,015 2,635 3,704
2,0% 0,020 3,043 4,277
2,5% 0,025 3,402 4,782
3,0% 0,030 3,727 5,238
3,5% 0,035 4,026 5,658
4,0% 0,040 4,304 6,049
4,5% 0,045 4,565 6,416
5,0% 0,050 4,812 6,763
5,5% 0,055 5,047 7,093
6,0% 0,060 5,271 7,408
6,5% 0,065 5,486 7,710
7,0% 0,070 5,693 8,002
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ANEJO 05. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO Y SENALIZACION

DURANTE LAS OBRAS

1. INTRODUCCION

Se redacta el presente anejo de sefalizacion de obras con la finalidad de
adaptar la normativa nacional existente, a la especial orografia de las carreteras de
la Isla de Gran Canaria, y en especial al tramo de carretera en estudio. Su trazado
sinuoso fuera de la norma de trazado, con numerosas curvas, ancho de la calzada
frecuentemente muy limitado, etc., hacen que las velocidades de circulacion sean
menores, muy inferiores a las genérica de este tipo de via, y el espacio, para las
actividades de la obra y sefializacion, ocupe en la mayoria de los casos un carril,

siendo necesario regular el trafico alternativamente.

Es de vital importancia la sefalizacion de obras en cuanto a disposicion,
colocacién, balizamiento, etc., para poder alcanzar un alto nivel de seguridad en el
trafico que evite que se produzcan accidentes de circulacion o atropellos de
trabajadores, estableciéndose en este anejo las condiciones y requerimientos

encaminados a evitarlos.

2. AMBITO DE APLICACION

El presente anejo serda de aplicacidon a las obras que se desarrollen en la
carretera, tanto obras fijas, discontinuas, de mantenimiento y las que se desplazan
continuamente como pueden ser labores de desbroce, pintado de marcas viales,
etc, incluso obras que se realicen en la proximidad de la carretera sin ocupar

directamente ésta.

Este anejo no sustituye a la normativa existente de sefializacion de obras, sino
gue la complementa y adapta a ciertas situaciones locales, por lo que dada la alta
casuistica de obras y diferentes condiciones es necesario estudiar para cada
ocasion la sefalizacidon y balizamiento mas adecuados, que serda en todo caso

propuesta por el contratista y aceptada por el director de |la obra.
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3. SENALIZACION

3.1 Operarios

Con el fin de que los operarios que realizan trabajos en la calzada sean vistos
con mayor antelacién por parte de los conductores, se protegeran en todo
momento con ropa de alta visibilidad, de color amarillo o naranja, con elementos
retroreflectantes, tanto para trabajos diurnos como nocturnos, incluida en caso de

lluvia la ropa impermeable.

3.2 Maquinas y vehiculos.

Se recomienda que las maquinas y vehiculos que se utilicen para trabajos en
la calzada sean de color blanco, amarillo o naranja, en especial las destinadas a

sefializacion movil. Y llevaran en todo momento la luz de posicién encendida.

Llevardn como minimo, wuna Iluz &ambar giratoria o intermitente
omnidireccional en su parte superior, dispuesta de forma tal que pueda ser
perfectamente visible por el conductor al que se quiere indicar su presencia, con
una potencia minima de 55 W en el caso de luz giratoria y de 1,5 Julios en el caso

de luz intermitente.

En los ejemplos figuran algunas sefiales que tienen que llevar los vehiculos
qgue hacen funciones de seializacién movil: camiones, maquinas de pintado,
tractores de desbroce, etc, segun el caso. Estas sefales seran las clasificadas como
“grandes”, es decir la TP 135 cm de lado y las TR 90 cm de didmetro (la TR-6, 90 cm
de lado).

3.3 Senales.

Debido a las caracteristicas de las carreteras en este tramo de via, que es de
ancho limitado, el trazado con numerosas curvas, etc. se prevé que las sefiales TP-
18 y TP-17a llevaran siempre tres luces ambar intermitentes de encendido

simultdneo y dispuestas en cada uno de los vértices del tridngulo. Las luces seran
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de ¢> 200 mm con intensidad minima de iluminacion de 900 candelas en servicio

nocturno y de 3000 en diurno.

Todas las sefales serdn retroreflectantes con nivel 2 y estaran en perfecto

estado de conservacion y limpieza.

Las dimensiones de las sefales utilizadas en sefalizacién fija son de tamafio
“normal” segun la clasificacion de la Norma 8.3 I.C., es decir las TP 90 cm de lado y
las TR 60 cm de didmetro (la TR-6, 60 cm de lado).

La sefalizacidon de preaviso se colocara en el margen derecho de la carretera,
salvo que la intensidad del trafico, falta de visibilidad o las circunstancias de la obra

aconsejen que se repita la sefial en ambos margenes.

La sefial TP-18 puede complementarse con una placa indicadora de la

longitud de la obra.

En los ejemplos se considera, tanto la sefializacion de preaviso para advertir a
los usuarios de la proximidad de una obra en la carretera, como pueda ser el
pintado de marcas viales, como la sefializacidn de posicién colocada en el entorno

inmediato de la obra.

3.4 Balizamiento.

Los elementos de balizamiento a utilizar son los previstos en el catalogo de la
Norma de Carreteras 8.3 I.C. en cuanto a paneles direccionales, balizas de borde,
conos o piquetes, barreras de proteccidn, etc, debiendo estar siempre en perfecto

estado de conservacion y limpieza, con altas propiedades reflectantes.
Los conos seran de 70 cms de altura.

Para los cortes totales de carretera no se utilizardn paneles direccionales sino

el panel de zona excluida al trafico (TB-5).

Se colocarda balizamiento adecuado siempre que existan zonas vedadas a la

circulacidn, se dispongan carriles provisionales o se ocupe parcialmente la calzada,
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reforzando la visibilidad de los paneles direccionales (tipo TB-2) con luz ambar

intermitente (TL-2) cuando las condiciones de visibilidad asi lo aconsejen.

Para regular el trdfico manualmente los seialistas utilizaran los discos

luminosos TL-5 y TL-6, recurriendo a banderola roja en caso de retenciones.

4. VELOCIDADES DE APROXIMACION Y LIMITADA

Las distancias entre sefiales y linea de detencién determinadas en los
ejemplos, dadas por un margen entre distancia minima y maxima, estan
dimensionadas a las velocidades de aproximacion del tipo de carreteras previstas
con trazado de montafia o trazado sinuoso, con velocidades habituales de
circulaciéon de 50 Km/h y 70 Km/h, con margen suficiente de seguridad para
adaptar la velocidad entre senales e incluso llegar a la detencién total cuando se
regule el trafico con sefalistas, semaforos, etc y colocar las sefiales dentro del

margen dado en el lugar mas adecuado en funcion de la visibilidad, etc.

Por otro lado para establecer las velocidades limitadas por la sefializacién se
ha tenido en cuenta la presencia de obreros y maquinas en la calzada, espacio

disponible para barreras de contencion y su espacio de deformacidn, etc.

5. DESVIACION

La longitud minima de las cuias de balizamiento, tanto de entrada como de
salida para una velocidad de aproximacion de 40 Km/h, vienen determinadas por la

siguiente tabla:

Ancho de la zona de corte: Longitud minima de la cuia:
Im 19m
2m 22 m
3m 31m
4m 37m
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6. COLOCACION Y RETIRADA

La sefializaciéon y balizamiento se colocard en el orden en que vaya a

encontrarlo el usuario, estando el personal que lo coloca protegido por la

sefializacion precedente. Si no se pueden colocar de una vez se dejaran primero

fuera de la carretera y de espaldas al trafico, colocandose siempre en los sitios de

mayor visibilidad, evitando que queden ocultas por vegetacion, obras de fabrica,

etc, para lo que cual se establecen los margenes de distancia minima y maxima

entre sefales.

Para la retirada de las sefiales se procederda en orden inverso al de su

colocacion, con la asistencia si es necesario de un vehiculo de sefializacion movil.

7. NORMATIVA DE REFERENCIA

Norma de Carreteras 8.3. |.C. Seralizacion de Obras.

Todas las sefiales y elementos de balizamiento pertenecen a la Norma de
Sefializacion de Obras 8.3. I.C. Anexo |: Catdlogo de elementos de

Sefalizacion, balizamiento y defensa.

Norma de Sefalizacion de Obras 8.3. |.C. Apartado 2, Ordenacién de la
circulacién en presencia de obras fijas, ejemplo A6, figura 4, donde se
establecen las sefiales minimas para ordenar la circulacidon en sentido

Unico alternativo.

Norma de Sefnalizacidon de Obras 8.3. I.C. Apartado 3: Limitacién de la
velocidad, apartados 3.3, Velocidad de aproximacion y limitada, 3.4,
Forma de alcanzar la velocidad limitada, y Tabla 3: Escalonamiento de
velocidad (Distancias recomendables minimas (m) para pasar a la

velocidad limitada, adaptadas a las velocidades reales de aproximacion).

Norma de Sefalizacion de Obras 8.3. I.C .Longitud minima de las cufas
de balizamiento, Apartado 4. 4.3, Desviacién. Figura 34, Longitud minima

para desvio paralelo de un carril y figura 34 bis.
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= Norma de Sefalizacién de Obras 8.3. I.C .Apartado 5, Elementos de

sefializacion, balizamiento y defensa.

= Norma de Sefializacion de Obras 8.3. I.C .Tamario de las sefiales: Tabla 4,
Dimensiones minimas y tabla 5, Utilizacion de las categorias

dimensionales.
* Norma de Sefializacién de Obras 8.3. |.C .Apartado 6, Balizamiento.

= Manual de Ejemplos de Seializacion de Obras Fijas. (Ministerio de

Fomento. Direccidon General de Carreteras)

= Manual de ejemplos de Sefializacién de Obras fijas, por ejemplo para
distancia de senal de fin de prohibicién, orden y disposicién de las
sefiales, balizas luminosas en paneles, sefialistas para retencion,

regulacion del trafico, etc.

= Manual de Sefalizacion Movil de Obras. (Ministerio de Fomento.

Direccidon General de Carreteras)

= Sefalizacion Movil de Obras, Apartado 5: Sefalizaciéon, Puntos 5.2,
Maquinas y vehiculos, 5.3, Senales, 5.4, Clasificacion de las sefales segun
su implantacidn, 5.5, Reglas de Implantacién. Ejemplos del manual que
mejor se adaptan a las caracteristicas de las obras como: Ejemplos 1.8,
1.9,1.10, 1.15, etc.

8. EJEMPLOS DE SENALIZACION

» Ejemplo 1: Corte de un carril para zona de obras, trafico regulado con

sefialistas, velocidad de aproximacion 70 Km/h.

= Ejemplo 2: Corte de un carril para zona de obras, trafico regulado con

sefialistas, velocidad de aproximacién 50 Km/h.

= Ejemplo 3: Corte de un carril por invadir una maquina la calzada, trafico

regulado con sefialistas, velocidad de aproximacién 70 Km/h.
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= Ejemplo 4: Corte de un carril por invadir una maquina la calzada, trafico

regulado con sefialistas, velocidad de aproximacién 50 Km/h.

= Ejemplo 5: Corte de un carril para zona de obras, trafico regulado por

prioridades, velocidad de aproximacién 70 Km/h.

= Ejemplo 6: Corte de un carril para zona de obras, trafico regulado por

prioridades, velocidad de aproximacion 50 Km/h.

= Ejemplo 7: Corte de un carril para zona de obras, trafico regulado por

semaforos, velocidad de aproximacion 70 Km/h.

= Ejemplo 8: Corte de un carril para zona de obras, trafico regulado por

semaforos, velocidad de aproximacion 50 Km/h.

= Ejemplo 9: Operaciones de movimiento continuo por borde derecho,
como desbroce, con sefalistas, velocidades de aproximaciéon 50 6 70
Km/h.

» Ejemplo 10: Pintado de borde derecho con pintura de secado lento,

velocidades de aproximacién 50 6 70 Km/h.

* Ejemplo 11: Pintado de borde derecho con pintura de secado rapido,

velocidades de aproximacion 50 6 70 Km/h.

= Ejemplo 12: Pintado de eje central con pintura de secado lento,

velocidades de aproximacion 50 6 70 Km/h.

= Ejemplo 13: Pintado de eje central con pintura de secado rapido,

velocidades de aproximacién 50 6 70 Km/h.
= Ejemplo 14: Desvio de trafico por corte total de carretera.
» Ejemplo 15: Corte total de carretera y recorrido alternativo.

= Ejemplo 16: Corte total de carretera sin desvio ni recorrido alternativo.
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* Ejemplo 17: Senalizacién de retenciones de vehiculos en cambios de

rasante, curvas, etc.
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Zona de Obra:

Trabajos con corte de carril
,carril libre >3 m

Ejemplo:
Velocidad de aproximacion 50 Km/h jemplo: 8

Por ejemplo: Trabajos de construccion de muros, etc.
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Por ejemplo: Operaciones de movimiento continuo ,como desbroce, etc.

Ejemplo: 9
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Ejemplo: 10

Por ejemplo: Pintado de borde derecho con pintura de secado lento
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Por ejemplo: Pintado de borde derecho con pintura de secado rapido
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Por ejemplo: Pintado de eje central con pintura de secado lento
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Por ejemplo: Pintado de eje central con pintura de secado rapido
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Para desvios del trafico, por cierre total de carretera



rperezs
Sello


Cadbéldo Senalizacion de Obras o Tareas

Gran Canaria

Area de Obras Publicas Via de doble sentido de circulacion. calzada Unica

_ v 4
Barrera de seguridad

plastica (TD-1) ——
[

\E{-'
N NN

Paneles de Zona

excluida al trafico (TB-5) &
100 m
LT

| DIRECCION = I

30 m

40 m

70 m o 105 m

Zona de Obra: Ejemplo: 15

Ocupando toda la calzada Velocidad de aproximacion 70 6 50 Km/h

Por ejemplo:
Cierre total de carretera con recorrido alternativo




Cadbe”do Senalizacion de Obras o Tareas

Gran Canaria

Area de Obras Publicas Via de doble sentido de circulacion. calzada unica

v 4
Barrera de seguridad !
plastica (TD-1) ———— i
pebiddl g i &
(NN (WeW _
Paneles de Zona
excluida al trafico (TB-5)
100 m
o0 m
105 m a 70
v 4
Zona de Obra: ; .
Ocupando toda la calzada Velocidad de aproximacion 70 6 50 Km/h Ejemplo: 16

Por ejemplo:
Cierre total de carretera sin recorrido alternativo




Cabildo
de

Gran Canaria

Area de Obras Publicas

Senalizacion de Obras o Tareas

Via de doble sentido de circulacién. calzada uUnica

=

i : .
| Si la retencion
___—supera la sefal de

@
obras

Zona de Obra:

Valido para todos los ejemplos Ejemplo: 17
anteriores cuando la retencion
supere la sefal de obras

Por ejemplo: Trabajos en proximidad de curvas, cambios de rasante, etc.
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458 cabildo de Gran Canaria PROYECTO DE REHABILITACION DE LA CARRETERA GC-15

Area de Obras Publicas e Infraestructuras PK 4+000 A 11+790 BANDAMA — SAN MATEO

ANEJO 07. EVALUACION DE IMPACTO ECOLOGICO

1. GENERALIDADES.

1.1 Categoria de evaluacién.

En la Comunidad Auténoma de Canarias se ha desarrollado el Real Decreto
Legislativo 1302/1986 de 28 de Junio mediante la Ley 11/1990, de 13 de Julio,
sobre Prevencion de Impacto Ecoldgico, publicada en el Boletin Oficial de Canarias
el 23 de Julio de 1990 y de aplicacién segun el articulo 3 “(...) en todo el territorio de
la Comunidad Auténoma de Canarias”. Por otro lado, el articulo 15 de la Ley
9/1991, de 8 de Mayo, de Carreteras de Canarias establece que “las carreteras
quedan sometidas a los procedimientos y categorias de evaluacion contenidas en la
Ley 11/1990(...)".

El articulo 4.1 de la Ley 11/1990 establece tres categorias de evaluacién del

impacto ecolégico, que de menor a mayor intensidad son:
= Evaluacién Basica de Impacto Ecoldgico.
= Evaluacién Detallada de Impacto Ecolégico.
= Evaluaciéon de Impacto Ambiental.

Dichas figuras se diferencian en su contenido minimo, los érganos actuantes,

las sanciones, la titulacion de su redactor, etc.

Asi mismo, el articulo 10.1 de la Ley 11/1990 exime de su aplicacién “(...) en
los proyectos relativos a obras de simple reposicion o reparacion de las ya

existentes, salvo cuando se realicen en Area de Sensibilidad Ecoldgica”.

El proyecto de “Rehabilitacion de la carretera GC-15, PK 4+000 a 11+790,
tramo Bandama - San Mateo” define fundamentalmente las obras de
rehabilitacion del firme de aquellos tramos de carretera degradados por la accién

del tréfico, asi como determinadas actuaciones complementarias de limpieza de

Anejo 07. Evaluacidon de impacto ecoldgico.
Pdgina 1.



Igl Cabildo de Gran Canaria PROYECTO DE REHABILITACION DE LA CARRETERA GC-15
% Area de Obras Publicas e Infraestructuras PK 4+000 A 11+790 BANDAMA — SAN MATEO

margenes, drenaje, sefializacion o balizamiento dirigidas a una mejora de la

seguridad en la via.

Dichos trabajos no se desarrollan dentro de ningtn Area de Sensibilidad
Ecologica ni espacio natural protegido de los catalogados en la Red Canaria de

Espacios Naturales Protegidos.

Por tanto, por razén del lugar (articulo 6 de la Ley 11/1990), no es necesario
someter este proyecto a ninguna categoria de evaluacidn de impacto ecolégico. Sin
embargo, por razén de la financiacidén (articulo 5 de la Ley 11/1990), es decir, por
tratarse de un proyecto de obras financiado con fondos de la Hacienda Publica
Canaria, se sometera este proyecto a Evaluacion Basica de Impacto Ecolégico. Por
razon de la actividad (articulo 7 de la Ley 11/1990) no es necesario aplicar una

categoria de evaluacién de impacto ecolégico de mayor intensidad.

1.2 Contenido de la evaluacion.

El Articulo 11 de la Ley 11/1.990, de 13 de Julio, sobre Prevencion de Impacto
Ecolégico, establece la obligatoriedad de contemplar en una Evaluacién Basica de

Impacto Ecolégico los efectos negativos del proyecto en los aspectos siguientes:

Los recursos naturales que emplea o consume.

— Laliberacién de sustancias, energia o ruido en el medio.
— Los habitats y elementos naturales singulares.

— Las especies protegidas de la flora y de la fauna.

— Los equilibrios ecoldgicos en virtud de la introduccion o

favorecimiento de especies potencialmente peligrosas.
— Los usos tradicionales del suelo.
— Los restos arqueoldgicos o histdricos.

— El paisaje.

Anejo 07. Evaluacidon de impacto ecoldgico.
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Ademas se indicara expresamente:
= Sieltipo de actuacidn estd incluido en algin anexo de esta ley.
= Sjafecta a alglin Area de Sensibilidad Ecoldgica.

= Sj afecta a algun espacio natural protegido o la distancia al mas préximo

existente.

= Si el Impacto Ecoldgico conjunto se considera: nada significativo, poco

significativo, significativo o muy significativo.

1.3 Dificultades técnicas o falta de datos.

No han existido dificultades técnicas o falta de datos para la elaboracién de la

presente Evaluacion Basica de Impacto Ecoldgico.

2. CARACTERISTICAS BASICAS DEL PROYECTO ANALIZADO.

2.1 Finalidad del proyecto y objetivos ambientales, si los hubiere.

La finalidad del presente proyecto es la mejora de las condiciones de
circulacion y seguridad vial de la carretera en cuestién, a través de un
acondicionamiento de la misma consistente fundamentalmente en una
rehabilitacion del firme en aquellos tramos degradados por la accion del trafico, asi
como determinadas actuaciones complementarias de limpieza de margenes,

drenaje, senalizacidn o balizamiento.

Se puede decir que la obra tiene un uUnico objetivo ambiental: la mejora de la

sequridad vial en la zona.

2.2 Descripcion del proyecto.

Una descripcion detallada de las obras se recoge en la memoria del presente

proyecto.

Anejo 07. Evaluacidon de impacto ecoldgico.
Pdgina 3.



3 Cabildo de Gran Canaria PROYECTO DE REHABILITACION DE LA CARRETERA GC-15

Area de Obras Publicas e Infraestructuras PK 4+000 A 11+790 BANDAMA — SAN MATEO

2.3 Duracion prevista de las fases de construccion y operativa.

En la memoria del presente proyecto se indica la duracién estimada de las
obras. También se adjunta en el Anejo Programa de Trabajos una programacién

orientativa de las fases en que se dividen las mismas.

En cuanto a la fase operativa, puede considerarse ésta indefinida en el

tiempo.

2.4 Localizacion, superficie y suelo afectado.

Las posibles afecciones a zonas de particular interés son un factor
fundamental a la hora de determinar el impacto que una obra supone para el

entorno.

Las obras objeto del presente proyecto se localizan fundamentalmente sobre
la plataforma de la carretera existente, circunstancia que reduce sobremanera la
posibilidad de provocar nuevas afecciones. Dichos trabajos no se desarrollan

dentro de ningtin Area de Sensibilidad Ecolégica ni espacio natural protegido.

Se presenta a continuacion un plano de localizacién de las obras y de los

Espacios Naturales Protegidos afectados por las mismas.

Anejo 07. Evaluacidon de impacto ecoldgico.
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3. EFECTOS NEGATIVOS.

3.1 Recursos naturales que emplea o consume.

Se considera dentro de este apartado aquellos recursos empleados en las
obras cuyo origen es la propia zona de construccidon y que tienen un coste de
oportunidad en cuanto a que son susceptibles de otro uso distinto al aqui

expuesto.

Queda por lo tanto excluidos todos aquellos elementos cuyo lugar de origen
no sea la zona de construccidon puesto que el hecho negativo de su extraccién
repercute en la fuente y debe ser alli donde se valoren las particulares
circunstancias de su remocion, asi como los posibles dafios al medio que se

produzcan con dicha actividad.

La principal utilizacion de recursos naturales estaria fuera de la zona de obras,
correspondiéndose con la fabricacion de mezclas bituminosas. Dadas las
caracteristicas de las obras a ejecutar y la limitacién de espacio disponible, el
adjudicatario aprovechara las instalaciones de fabricacidén existentes en la isla, por

lo que en este aspecto no se produciran agresiones al medio.

El Impacto sobre los Recursos Naturales sera NADA SIGINIFICATIVO.

3.2 Liberacion de sustancias, energia o ruido.

Dos son las etapas en que se debe considerar estos efectos, primero durante

la fase de construccidon y a continuacion durante el periodo de funcionamiento.

3.2.1 Fase de construccion.

En esta primera fase las acciones que se producen son debidas
principalmente a la actuacion de maquinaria pesada. En el caso que nos ocupa
apenas se producirdn afecciones en este sentido, ya que la maquinaria necesaria

para las obras sera de escasa entidad y su desplazamiento se producira casi

Anejo 07. Evaluacidon de impacto ecoldgico.
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exclusivamente sobre la plataforma de la carretera. EI mayor inconveniente que

puede surgir durante la fase de construccidn son las molestias a los conductores.

Se puede producir afecciones durante las obras a las comunidades animales y
vegetales de la zona debidas al aumento de la intensidad sonora a lo largo de Ia
traza de la carretera. Este efecto también lo pueden sufrir los residentes en la zona,
fundamentalmente cuando la edificacion se haya asentado a lo largo de la via

formando nucleos de poblacion con morfologia axial.

Como dato fundamental acerca del ruido de maquinaria de obra puede
considerarse la siguiente tabla, en la que se enuncian los valores indicativos que se

producen durante la construccion de una infraestructura.

Localizacion Nivel de intensidad sonora
Fuente emisora (Maquinas trabajando) 100 - 105 dB(A)
a 100 m. 75 dB(A)
a 500 m. 60 dB(A)
a distancias mayores Simplemente perceptible

Niveles sonoros de la maquinaria de obra

En la anterior tabla se muestran los valores mas probables considerando tan
solo la atenuacién por dispersion, sin tener en cuenta los efectos de las distintas
barreras naturales o artificiales (cercados, pantallas fonoabsorbentes, accidentes
del terreno, etc.), por lo que su efecto puede quedar minorado en zonas de sombra
acustica. Este efecto perjudicial puede atenuarse con un control sobre las
emisiones sonoras de los motores y con la definicion de un horario adecuado de
trabajo. Estas medidas colaboraran a disminuir las molestias que se pueden causar

tanto a los nucleos de poblacién afectados como a las construcciones diseminadas.

Anejo 07. Evaluacidon de impacto ecoldgico.
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En cuanto a las emisiones gaseosas que producira la maquinaria, no pueden
considerarse éstas significativas. Puede tener mas influencia el polvo levantado por

el trabajo.

Mencién aparte merece los residuos de aceites de motor de la maquinaria
empleada, ya que su poder contaminante es alto. Se debe poner especial cuidado
en la recogida y posterior tratamiento del aceite de las maquinas empleadas en la

construccion, tal y como la actual legislacion prescribe.

Los materiales de construccion, principalmente las mezclas bituminosas vy el
asfalto empleado deben ser objeto de un manejo cuidadoso, de forma que se evite
vertidos y pérdidas de dichos materiales. Gran parte de los efectos perjudiciales de

estos elementos podran reducirse con una adecuada operacion.

3.2.2 Fase de funcionamiento.

En esta fase las acciones que se producen son las debidas a la utilizacién de la

carretera, esto es, al trafico.

De las acciones que produce el trafico podemos considerar el ruido y las
emisiones gaseosas como las mas importantes. Respecto al ruido, se muestran los
valores admisibles que han sido obtenidos de un borrador de directiva de la CEE.

Son los siguientes:

Zona afectada Dia Noche

Residencial 65 dB(A) 55 dB(A)
Ensefianza y hospitalaria. 55 dB(A) 45 dB(A)
Comercial e industrial 75 dB(A) 75 dB(A)

Valores admisibles de ruido

Anejo 07. Evaluacidon de impacto ecoldgico.
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En la propagaciéon del ruido intervienen multiples factores como son la
intensidad de la circulacién, el porcentaje de vehiculos pesados, la velocidad de
la circulacién, el tipo de pavimento, la distancia a la via, la altura sobre la calzada,
los accidentes topograficos, la vegetacidon, el perfil de la via, los vientos

dominantes, entre otros.

En cuanto a los efectos de las emisiones gaseosas sobre la flora y la fauna
apenas se veran modificadas respecto de la situacion actual, debido a que se trata
fundamentalmente de una actuacién de rehabilitacion del firme de la carretera. Las
emisiones gaseosas principales procedentes del trafico son mondxido de carbono,
hidrocarburos, 6xidos de nitrogeno, compuestos de plomo, humos y benzopireno
en pequena cantidad. De dichos compuestos los mas peligrosos son los dos
primeros. También aparecen bajos niveles de compuestos de azufre, que producen
en mayor cantidad los motores diesel, aunque en general los gases emitidos por
estos vehiculos son menos contaminantes que los que expulsan los motores de

gasolina.

En la siguiente tabla se resume por orden de importancia y para cada tipo de

motor los contaminantes emitidos:

Motores de gasolina Motores Diesel

Mondxido de carbono, CO Humo

Hidrocarburos, HC Oxidos de azufre, SO2 y SO3
Oxidos de nitrégeno, NO2 Hidrocarburos, HC
Compuestos de plomo Monoxido de carbono, CO
Humos y benzopireno en pequena Oxidos de nitrégeno, NO2
cantidad

Tabla de gases emitidos por motores de combustion
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3.2.3 Conclusion final.

La liberacion de sustancias, energia o ruido en el medio sera minima y puntual
durante la fase de construccidn, mientras que se mantendra aproximadamente en

las mismas condiciones actuales en la fase de funcionamiento.

Por lo tanto el Impacto por Liberacién de Sustancias, Energia o Ruido sera
NADA SIGNIFICATIVO.

3.3 Habitats y elementos naturales singulares.

No existe ninguna estructura relevante desde el punto de vista geoldgico. El
impacto sobre el suelo es sdlo ocupacional y carece totalmente de entidad por

afectar fundamentalmente a la plataforma actual de la carretera.

Desde el punto de vista hidrolégico se mantendradn las vias naturales de

evacuacién de aguas pluviales o las ya existentes con la carretera actual.

El impacto socioecondmico se considera positivo, pues las labores de
rehabilitacion del firme y acondicionamiento daran lugar a una via de comunicacién

mucho mas segura y adaptada a las necesidades de los usuarios.

El Impacto sobre Habitats y Elementos Naturales Singulares sera NADA
SIGINIFICATIVO.

3.4 Especies protegidas de la flora y la fauna.

La flora no sufrira alteracion sobre especie protegida alguna. Se actuara
puntualmente sobre aquellas raices que se prevea puedan causar dafios a la
plataforma. El efecto sobre la flora sera incluso positivo pues también se procedera
a la limpieza y saneo de los margenes de la actual carretera, en los cuales suelen
asentarse especies de escasa valia y en las que resulta frecuente encontrar basuras

y residuos.
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En cuanto a la fauna no existe alteracion de especie protegida alguna,
mientras que el efecto barrera que sobre ella pudiera provocar la obra ya existe

con la carretera actual.

El Impacto sobre las Especies Protegidas de la Flora y la Fauna sera NADA
SIGNIFICATIVO.

3.5 Equilibrio ecolégico.

La ejecucion de las obras no introduce ni favorece especies de ningun tipo,

por lo tanto no influird en el equilibrio ecoldgico de las existentes.

El Impacto sobre el Equilibrio Ecolégico sera NADA SIGINIFICATIVO.

3.6 Usos tradicionales del suelo.

No se producira afectos sobre los usos tradicionales del suelo, ya que se actua
fundamentalmente sobre la plataforma de la carretera existente. El efecto barrera
que afecta negativamente a los usos del suelo se encuentra ya presente con la

carretera actual.

El Impacto sobre los Usos Tradicionales del Suelo sera NADA SIGINIFICATIVO.

3.7 Restos arqueoldgicos o historicos.
No se ven afectados restos arqueoldgicos o histdricos algunos.

El Impacto sobre Restos Arqueolégicos o Histéricos sera NADA
SIGINIFICATIVO.

3.8 Paisaje.

La subjetividad inherente a la descripcion del paisaje, considerado éste como
un sistema que integra a los demas elementos conformadores del medio, ha

provocado que haya existido histéricamente gran dificultad para establecer
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esquemas de analisis aceptados con generalidad y libres de valoraciones

dependientes del observador.

Este intento de andlisis objetivo choca contra la propia naturaleza del paisaje,
que es fuertemente sensorial y que esta sujeta, por lo tanto, a diferentes
interpretaciones segln el observador que evalle su estructura y que, por encima
de cualquier intento de objetividad en su juicio, se verd compelido por las

limitaciones que de su educacion y personalidad se deriven.

Esta dificultad de la evaluacién paisajistica ha provocado que su analisis
dentro de los estudios de impacto ambiental haya sido siempre minusvalorado y su
implantacion como disciplina, con sus propias metodologias de trabajo, se haya
retrasado respecto de otros elementos pertenecientes al inventario del medio mas

facilmente evaluables.

Por otro lado el propio caracter integrador del paisaje ha hecho que
aparezcan multitud de visiones parciales de éste, seguin el objetivo perseguido y el
enfoque de los profesionales que lo analizan, lo cual ha supuesto una disgregacion
importante en el cuerpo doctrinal del analisis paisajistico. No puede compararse la
vision que de un mismo entorno expresa un especialista en ordenacién del

territorio que, por ejemplo, un botanico, un gedlogo, un gedgrafo o un ingeniero.

Es precisamente la presencia de la subjetividad del observador la que obliga a
diferenciar entre los dos aspectos del paisaje: el paisaje total, que concibe éste
como una determinada agrupacion de objetos independientemente de criterios
estéticos, y el paisaje visual que, sin ser en absoluto disjunto con el anterior,
pretende integrar la subjetividad del observador en la concepcion del paisaje y

restringirse a la parcela de visidon que a éste se ofrece.

Se define el paisaje como un elemento integrador de otros aspectos desde el
momento en que queda conformado a partir de gran diversidad de factores

causales:

= El relieve y la geomorfologia, resultado a su vez de la interaccion de la

génesis geoldgica de los materiales y los procesos erosivos provocados
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por una determinada meteorologia y que se constituyen como soporte

de los demds elementos.
» Elagua, como elemento fundamental en multitud de procesos.

= La flora y la vegetacién, como subsistema dotado de identidad propia e

inseparable de los anteriores mencionados.
» Lafauna, resultado de innumerables fases evolutivas.

= La actividad humana, de enorme importancia por el elevado potencial de

modificacion del entorno que ha llegado a desarrollar.

La enorme complejidad del paisaje ha llevado a algunos tedricos a establecer
interrelaciones entre los sistemas ecoldgicos y el sistema paisaje, en un intento por
adaptar la metodologia del segundo, mas definida y madura, al primero. Para dicho
proceso han sido necesarios cambios de escala del fenédmeno y la definicidon de las
llamadas unidades ambientales, elemento singular descriptible desde esta
perspectiva y definido como "la porcidn de territorio que responde uniformemente

ante una accion exterior".

En el drea del presente estudio se puede apreciar varias unidades
paisajisticas, en relacién con la morfologia del ambito, con el tipo de vegetacién y
otros usos del suelo. A cada una de estas unidades se le podria asignar un valor
segun su excepcionalidad, variedad, rareza y fragilidad, clasificando las areas segun

dicho valor paisajistico.

Las labores de rehabilitacion del firme y acondicionamiento objeto del
presente proyecto no tendran efecto alguno sobre el valor paisajistico que

podamos asignar a las distintas unidades del paisaje.

No se producird variacion geomorfolégica en la zona, puesto que no se
alterara la orografia del terreno ni los mecanismos de modelado del relieve
actualmente existentes, manteniéndose las vias naturales de evacuacion de aguas

pluviales o las ya existentes con la carretera actual.
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Sobre los valores naturales del paisaje relieve, agua, flora y fauna tampoco

existe ningun efecto.

El Impacto sobre el Paisaje sera NADA SIGINIFICATIVO.

4. MEDIDAS PREVENTIVAS DE IMPACTO ECOLOGICO.

El articulo 12.4.a) de la Ley 11/1990 fija la necesidad de enumerar “las
medidas previstas en el proyecto para evitar, reducir o compensar los efectos

ecoldgicos negativos significativos”.

Por lo tanto se va a proceder en las siguientes lineas a enumerar y describir
aquellas medidas que, correctamente aplicadas, contribuiran a reducir los efectos

negativos de las obras.

4.1 Instalaciones de gestor autorizado y canteras.

Los productos de desecho, en general procedentes de operaciones de
demolicion o excavacion, seran transportados a instalaciones de gestor de residuos

autorizado en laisla.

Ante la necesidad de préstamos, se recurrird a canteras reconocidas como

tales proximas a la zona, no siendo necesarias nuevas areas extractivas.

4.2 Meazclas bituminosas.

Dadas las caracteristicas de las obras a ejecutar y la limitaciéon de espacio
disponible, el adjudicatario aprovechara las instalaciones de fabricacion de mezclas
bituminosas existentes en la isla. La principal utilizacién de recursos naturales
estard fuera de la zona de obras, por lo que en este aspecto no se produciran

agresiones al medio.

Los materiales de construccion, principalmente las mezclas bituminosas,

deben ser objeto de un manejo cuidadoso, de forma que se evite vertidos y
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pérdidas de dichos materiales. Gran parte de los efectos perjudiciales de estos

elementos pueden reducirse con una adecuada operacion.

4.3 Cruces con otras infraestructuras.

Para reducir en lo posible las molestias que se derivan de la interrupcion de
suministro eléctrico, de agua o de la comunicacién telefénica, se procedera a avisar
a los vecinos afectados, a través de la prensa y de notas emitidas al efecto, con una
semana de antelacion de la interrupcidon del servicio y siempre que se haya
conseguido previamente el correspondiente permiso de la empresa suministradora
y del municipio. Ademas se intentara restablecer éste en el plazo mas breve posible
y no se interrumpira el suministro mas que el ndmero de veces que sea
estrictamente necesario, intentado en cada una de ellas avanzar lo mas posible en

la constitucidon del servicio en su estado final.

En el caso de corte de vias de comunicacion y si estos son momentaneos, se
sefializard convenientemente y se dispondrdan dos personas con las
correspondientes sefiales indicativas mientras dure el corte. Si se prevé que la
duracion de este corte se prolongue mas de cinco minutos se intentara mantener
en funcionamiento uno de los carriles, de forma que los vehiculos atraviesen de
forma alternativa para cada sentido la zona de corte. La sefializacion se realizara

conforme con la instruccion 8.3 I.C.

4.4 Aceites y lubricantes utilizados.

Para poder cumplir el objetivo de una adecuada gestién de los residuos de
este tipo generados durante la construccidon se procedera a las operaciones de
cambio de lubricante exclusivamente dentro de los parques de maquinaria y
garajes de las empresas contratadas o subcontratadas. Posteriormente sera
obligatorio el envio de dichos materiales contaminantes a una planta de
tratamiento con capacidad para inutilizar el potencial contaminante de dicho

residuo.

En cuanto a las pérdidas de aceite inherentes al uso cotidiano de Ia

magquinaria, éstas no son lo suficientemente importantes como para considerar su
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potencial contaminante. Lo que si es recomendable en este caso es la adecuada
supervisidon técnica de los motores, asi como un mantenimiento periédico con el
que se reduzcan al minimo las pérdidas de aceite y, paralelamente, la emision de

ruidos.

4.5 Abastecimiento de agua de obra.

Un elemento importante empleado a la hora de la ejecucidn de la obra puede
ser el abastecimiento de agua para humectacion de tierras, con objeto de alcanzar
el grado de humedad 6ptimo para la compactacién. También debe emplearse dicho
recurso en el riego de las vias con objeto de evitar la contaminacién atmosférica
provocada por el polvo y particulas en suspensidn. Las aguas necesarias para estas
tareas no tienen porque ser de gran calidad. Por este motivo es recomendable
recurrir a aguas depuradas. Con ello se conseguird reducir las demandas de
recursos de mas calidad, que deben desviarse al abastecimiento humano y al

regadio.

El agua necesaria para la elaboracién de morteros y hormigones es una
pequeina fraccion del total y, en vista de que las exigencias de calidad para dicho
uso sobrepasan a las obtenidas tras el tratamiento de aguas negras en una planta
depuradora en lo que se refiere a los valores de cloruros, sulfatos y sélidos

disueltos, puede ser extraida de las conducciones de abasto.

4.6 Contaminacion atmosférica.

Como medida adicional para reducir la contaminacién atmosférica durante la
construccion sera recomendable realizar riegos para evitar el levantamiento de
polvo. Esta medida suele ser habitual en cualquier obra de carreteras, ya que las
nubes de polvo provocadas pueden afectar a los propios trabajadores. Podra
utilizarse para dichas tareas el agua depurada procedente de las depuradoras de la

Zona.

En general la producciéon de polvo no serd significativa, puesto que el
desplazamiento de la maquinaria se efectuara fundamentalmente sobre la propia

carretera ya existente.

Anejo 07. Evaluacidon de impacto ecoldgico.
Pdgina 15.



¥ Cabildo de Gran Canaria PROYECTO DE REHABILITACION DE LA CARRETERA GC-15
% Area de Obras Publicas e Infraestructuras PK 4+000 A 11+790 BANDAMA — SAN MATEO

En relacion a la contaminacion acustica, sera recomendable controlar las
emisiones sonoras de los motores y definir un horario adecuado de trabajo, de
forma que se logre disminuir las molestias que se pueden causar a los nucleos de

poblacidn afectados, construcciones diseminadas, flora y fauna.

4.7 Finalizacion de las obras.

Una vez que se termine las obras se procedera a limpiar la zona de los restos
y basuras que pudieran hallarse, y de cualquier depdsito de aglomerado que suele
producirse en los bordes de los caminos cuando se terminan las operaciones o se

realizan las pruebas de asfaltado.

5. RESUMEN.

La presente Evaluacion Basica de Impacto Ecolégico viene determinada por
la Ley 11/1990, de 13 de Julio, sobre Prevencién de Impacto Ecoldgico, publicada
en el Boletin Oficial de Canarias el 23 de Julio de 1990.

El presente proyecto propone la mejora de las condiciones de circulacion y
seguridad vial de la carretera en cuestién, a través de un acondicionamiento de la
misma consistente fundamentalmente en una rehabilitacion del firme en aquellos
tramos degradados por la accion del trafico, asi como determinadas actuaciones
complementarias de limpieza de margenes, drenaje, sefializacién o balizamiento. El
resultado final sera una via de comunicaciéon mucho mas segura y adaptada a las

necesidades de los usuarios.

Estas actuaciones suponen a priori una nula afeccién al entorno, ya que las
acciones negativas sobre el medio ambiente se concentran bdasicamente sobre la

infraestructura actual.
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Se ha considerado los siguientes impactos:

Elemento del inventario del medio

Consideracion del impacto

Recursos Naturales

Nada significativo

Contaminacion y Ruido

Nada significativo

Habitats

Nada significativo

Floray Fauna

Nada significativo

Equilibrios Ecoldgicos

Nada significativo

Usos del suelo

Nada significativo

Patrimonio Cultural

Nada significativo

Paisaje

Nada significativo

Todas estas circunstancias concluyen

SIGNIFICATIVO, cuyos efectos ecoldgicos

en que se trata de un IMPACTO NADA

negativos se pueden evitar, reducir o

compensar con las medidas preventivas propuestas en el presente Estudio.

Las Palmas de Gran Canaria, octubre de 2.011.

El Autor del Proyecto

Ivan Pefate Suarez.

Ve B2 El Ingeniero Jefe.

Ricardo Pérez Suarez.
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LISTADO DE MATERIALES VALORADO (Pres)
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO IMPORTE
P32FJ030 5,0000 ud  Extintor polvo ABC 12 kg. pr.in. 78,00 390,0C
P37EV010 20,0000 ud  Taquilla madera melam. 1,85x0,5x0,3 m. 150,90 3.018,0C
P37PM060 20,0000 ud  Material de fijacion 0,66 13,2C
P39BA020 1,0000 ud  Acometida prov. fontaneria a caseta 68,27 68,27
P39BC080 7,0000 ud  Alquiler caseta pref. aseo 6,00x 2,33 510,66 3.574,62
P39BC180 7,0000 ud  Alg. caseta oficina + aseo 6,00x 2,33 690,00 4.830,0C
P39BC200 7,0000 ud  Alguiler caseta comedor 7,73x 2,33 354,66 2.482,62
P39BC220 1,7850 ud  Transporte caseta a 100 Km. ida 218,35 389,75
P39BM100 3,0000 ud  Deposito - cubo basuras 43,02 129,0€
P39BM110 2,0000 ud  Botiquin de urgencias 62,86 125,72
P39BM120 2,0000 ud  Reposicion de botiquin 52,61 105,22
P39CB060 15,0000 ud  Sefial ipo B 19,20 288,0C
P39CB061 15,0000 ud  Sefial tipo A 22,80 342,0C
P39CB070 15,0000 ud  Panel direccional provisional 114,00 1.710,0C
P391A010 20,0000 ud  Casco seguridad homologado 2,02 40,4C
P391A100 2,0000 ud  Pantalla mano seguridad soldador 9,58 19,1€
P391A105 2,0000 ud  Casco pantalla soldador 18,36 36,72
P391A140 6,6600 ud  Gafas antipolvo 2,65 17,65
P391A150 4,9950 ud  Mascarilla antipolvo 2 filtros 16,55 82,67
P391A160 15,0000 ud  Filro antipolvo 1,52 22,8C
P391A200 6,6600 ud  Protectores auditivos 10,02 66,73
P39IC010 5,0000 ud  Cinturén seguridad normalizado 12,24 61,2C
P39IC050 2,5000 ud  Cinturén antlumbago 11,34 28,3t
P391C090 20,0000 ud  Mono de trabajo poliéster - algodén 16,55 331,0C
P39IC100 10,0000 ud  Traje impermeable 2 piezas P.V.C. 10,39 103,9C
P391C140 6,6600 ud  Peto reflectante de seguridad 21,28 141,72
P39IM020 20,0000 ud  Par guantes de neopreno 1,73 34,6C
P39IM040 3,3300 ud  Par guantes para soldador 5,82 19,38
P39IP010 15,0000 ud  Par botas altas de agua 7,97 119,55
P391P020 8,3250 ud  Par botas con puntera metalica 24,74 205,9€
P39SB040 30,0000 ud  Cono balizamiento refl. 70 cm 28,80 864,0C
P39SB050 15,0000 ud  Baliza luminosa intermitente 66,00 990,0C
P39SV070 5,0000 ud  Cartel informativo obras 1x1.50 m. 150,00 750,0C
P39SV090 5,0000 ud  Paleta manual 2 caras stop - d.obli 7,09 35,45
P39WA020 7,0000 ud  Costo mensual Comité seguridad 186,30 1.304,1C
P39WA040 7,0000 ud  Costo mensual limpieza y desinfeccion 79,93 559,51
P39WAO060 20,0000 ud  Reconocimiento médico obligatorio 60,00 1.200,0C
mat0001 307,1200 Kg.  Acero B 500 S 1,50 460,68
mat0002 8,0000 Ud. Panel direccional reflexivo 80x40 nivel Il 95,00 760,0C
mat0003 2.635,0000 Kg.  Producto de larga duracién (doble componente) 1,25 3.293,7¢
mat0004 4.238,8000 Kg.  Esferitas de vidrio 0,50 2.119,4C
mat0006 30,0000 Ud. Sefal reflexiva circular 60 cm. nivel Il 86,00 2.580,0C
mat0007 45,0000 Ud. Sefal reflexiva triangular 90 cm. nivel Il 87,00 3.915,0C
mat0008 260,0000 MI.  Poste galvanizado 80x 40x 2 8,00 2.080,0C
mat0009 5.895,0000 Ud. Reflector de calzada doble catadioptrico 3,01 17.743,95
mat0010 316,0000 Ud. Reflector de barrera doble catadioptrico 3,91 1.235,5€
mat0011 1.580,0000 MI.  Banda doble onda galvanizada 21,00 33.180,0C
mat0012 790,0000 Ud.  Poste tubular cerrado 120 - 55 11,00 8.690,0C
mat0013 790,0000 Ud.  Juego de tornilleria 3,61 2.851,9C
mat0018 10,0000 MI.  Tuberia PVC corrugada DN 600 mm. 94,13 941,3C
mat0019 15,6000 M2. Rejilla arquetas de drenaje 28,55 445,38
mat0020 294,7500 Kg.  Adhesivo 15,03 4.430,0¢
mat0021 790,0000 Ud.  Separador 4,30 3.397,0C
mat0022 400,0000 Ud. Hito de arista de calzada 18,00 7.200,0C
mat0025 35,7000 Kg.  Imprimacién asfaltica para muros 1,38 49,27
mat0026 130,9000 M2.  L&mina autoadhesiva de betin elastomero 3,00 392,7C
mat0027 130,9000 M2. Geocompuesto drenante 3,50 458,15
mat0029 14,0000 MI.  Tuberia dren ranurada PVC DN 110 mm 4,50 63,0C
mat0030 46,5416 M3. Tabla de encofrar (25 mm) 76,63 3.566,4¢8
mat0031 1.916,6000 Ud. Accesorios de encofrado 1,00 1.916,6C
mat0032 78,2640 Kg.  Desencofrante 2,51 196,44
mat0034 224,0000 Kg.  Producto de impresion para hormigén 4,25 952,0C
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LISTADO DE MATERIALES VALORADO (Pres)
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO IMPORTE
mat0035 11,2000 Kg. Desmoldeante 3,00 33,6C
mat0036 8,4000 Kg. Liquido de curado impermeabilizante 2,00 16,8C
mato037 5,6000 Kg. Masilla de poliuretano 5,00 28,0C
mat0058 10,0000 MI.  Tuberia PVC corrugada DN 300 mm. 31,00 310,0C
mat0060 5,0000 Ud. Pozo de registro prefabricado 595,25 2.976,2¢5
mat0062 80,0000 MI.  Tuberia PVC corrugada DN 1000 mm. 222,89 17.831,2C
mato073 20,0000 MI.  Tuberia PVC corrugada DN 110 mm. 4,75 95,0C
mato074 5,0000 Ud. Tapay marco 400x400 FD arqueta telefonia M 35,25 176,25
mato075 20,0000 MI.  Pares telefonia 2,05 41,0C
mato076 30,0000 MI.  Tuberia PVC corrugada DN 160 mm. 5,25 157,5C
mato077 15,0000 MI.  Conductor aluminio MT <1x 150 mm2 3,25 48,75
mato078 20,0000 MI.  Conductor cobre BT <1x240 mm2 4,25 85,0C
mat0079 150,0000 Ud. Bloque prefabricado hormigén 50x 25x 12 1,85 277,5C
mat0080 5,0000 Ud. Tapa de fundicion A3 70,75 353,75
mat0081 5,0000 Ud. Tapa de fundicion B2 89,95 449,75
mat0082 10,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN63 - 16at 8,90 89,0C
mato083 10,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN75 - 16at 11,21 112,1C
mat0084 10,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN90 - 16at 14,89 148,9C
mat0085 10,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN110 - 16at 20,57 205,7C
mato086 10,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN160 - 16at 37,93 379,3C
mato087 10,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN200 - 16at 51,21 512,1C
mat0088 10,0000 MI.  Cinta sefializadora PVC 1,10 11,0C
mat0089 5,0000 Ud. Tapay marco 980x 600 FD arqueta telefonia H 191,35 956,75
mat0090 5,0000 Ud. Tapay marco 1140x 950 FD arqueta telefonia D 219,80 1.099,0C
mat0091 10,0000 MI.  Tubo FD DN 200 mm PN25 59,75 597,5C
mat0092 10,0000 MI.  Tubo FD DN 300 mm PN25 78,75 787,5C
mat0093 10,0000 MI.  Tubo FD DN 100 mm PN25 35,25 352,5C
mat0094 30,0000 Ud. Pate de polipropileno 360x 155 mm, D25 mm 4,50 135,0C
mat0095 5,0000 Ud. Tapay marco 600x400 FD arqueta abast. 114,16 570,8C
mat0096 5,0000 Ud. Tapay marco 250x 250 FD reg. peatonal 17,25 86,25
mat0097 5,0000 Ud. Tapay marco 120x120 FD reg. peatonal 12,75 63,7
mat0098 5,0000 Ud. Valvula compuerta esférica 1" 4,75 23,75
mat0099 5,0000 Ud. Tapay marco D800 FD pozo registro 137,10 685,5C
mat0100 5,0000 Ud. Tapay marco 700x 700 FD arqueta saneam. 109,58 547,9C
mat0103 11.082,6000 Kg. Termoplasticos de aplicacion en caliente 1,50 16.623,9C
mat0123 840,0000 MI.  Tubo PVC @ 20 cm 4,05 3.402,0C
mat0151 2.827,2000 Kg. Pintura blanca acrilica reflexiva 1,00 2.827,2C
matr0001 332,3491 M3. Agua 2,01 668,02
matr0002 9.837,2815 Tn.  Arido fino mezclas hituminosas 8,00 78.698,25
matr0003 6.195,4435 Tn.  Arido grueso mezclas bituminosas 7,00 43.368,1C
matr0004 881,3485 Tn.  Betln de penetracién 60/70 en MBC 320,00 282.031,52
matr0005 42,0000 Ud. Bordillo de hormigdn recto de 15x 30 cm. 2,00 84,0C
matr0006 893,3369 Tn.  Filler (cemento) para MBC 85,00 75.933,64
matr0008 0,2688 Tn.  Cemento cola 85,34 22,94
matr0009 181,1250 M3.  Hormigén HM-25 85,00 15.395,62
matr0010 773,2310 M3.  Hormigén HM-20 75,00 57.992,32
matr0011 889,6800 M3. Subbase granular 13,50 12.010,6¢
matr0013 5,1700 Tn.  Emulsién ECL-1 300,00 1.551,0C
matr0014 39,2558 M3 Arena de machaqueo (0-5mm) 7,21 283,02
matr0015 322,0000 M3. Suelo seleccionado proc. préstamo 0,50 161,0C
matr0017 316,1200 M3. Material filro 3,75 1.185,4¢
matr0018 122,5000 M3.  Hormigén HA-25 95,00 11.637,5C
matr0019 11,6000 M3.  Hormigén HM-10 70,00 812,0C
matr0020 6,7900 Tn.  Emulsion termoadherente 325,00 2.206,7%
matr0022 507,3600 M3. Piedra mamposteria 9,62 4.880,8C
matr0023 2.987,2500 M2.  Geotex il antiremonte de fisuras 4,00 11.949,0C
matr0028 134,4000 Ud. Bloque prefabricado hormigén 50x 25x 20 1,05 141,12
matr0034 3,1295 Tn.  Emulsién ECR-2m 250,00 782,38
matr0035 81,6000 M2. Lajas de piedra 8,00 652,8C
matr0038 1.087,1700 M3.  Hormigon magro 60,00 65.230,2C
matr0039 385,6100 M3.  Hormigén HF-3.5 90,00 34.704,9C
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LISTADO DE MATERIALES VALORADO (Pres)
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO IMPORTE

TOTAL .ot 882.900,7€
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LISTADO DE MAQUINARIA

Anejo n28. Justificacion de precios.






LISTADO DE MAQUINARIA VALORADO (Pres)
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO IMPORTE
TAPRPAP 0,1000 tn Transporte de papel a planta de gestor autorizado 7,00 0,7€
TAPRPLAS 0,1000 tn Transporte de plastico a planta de gestor autorizado 7,00 0,7C
TARVID 0,1000 tn Transporte de vidrio a planta de gestor autorizado 7,00 0,7€
TBAS 0,2000 tn Transporte residuos hiodegradables o basuras a planta autorizada 8,00 1,6C
maq0001 224,4582 H. Planta asféltica en caliente discontinua 240,83 54.056,2€
maq0002 224,4582 H. Extendedora de aglomerado sobre cadenas 79,63 17.873,6C
mag0003 0,2688 H.  Retroexcavadora sobre cadenas 36,94 9,92
mag0004 51,5200 H.  Retroexcavadora sobre ruedas 39,21 2.020,1C
maq0006 16,0644 H. Pala cargadora 57,94 930,77
maq0007 535,6132 H. Retrocargadora 34,01 18.216,21
mag0008 15,7956 H.  Motoniveladora 54,58 862,12
maq0009 100,8340 H. Camién con tanque para agua 47,59 4.798,6¢
maq0010 15,7956 H. Comp. vibrante de un cilindro (tierras) 44,67 705,5¢
mag0011 192,3927 H.  Comp. vibrante de dos cilindros, tindem 50,94 9.800,4¢
mag0012 192,3927 H.  Comp. de neumaticos autopropulsado 53,64 10.319,94
mag0014 1.254,3816 H.  Camion caja fija carga 10 Tn. 46,21 57.964,97
mag0015 249,2800 H.  Miniex cavadora 25,71 6.408,9¢
mag0016 600,9992 H.  Barredora autopropulsada 110,00 66.109,91
maq0017 608,5520 H. Compactador de conduccién manual (rana) 20,26 12.329,2€
maq0018 391,5912 H. Fresadora de aglomerado 100,60 39.394,07
mag0019 0,0207 H.  Camidn tanque para combustible 36,00 0,74
mag0020 756,7320 H.  Compresor mévil motor eléctrico 6,17 4.669,04
maq0021 389,8048 H. Furgonetas de caja abierta 25,68 10.010,1¢
maq0022 751,7272 H. Camién hormigonera 6 m3. 58,83 44.224,11
mag0023 673,5112 H.  Camidn caja fija y gria auxiliar 55,52 37.393,34
maq0026 84,8160 H.  Maquina para pintar lineas 43,25 3.668,2¢
maq0027 324,4800 H.  Maquina para colocacion de biondas 18,74 6.080,7€
mag0029 29,8480 H.  Retro martillo rompedor (excav. en roca) 78,00 2.328,14
mag0030 12,3760 H.  Cortadora de hormigén de doble disco 12,00 148,51
maq0031 22,7872 H. Tanque autopropulsado con rampa de riego 47,37 1.079,42
maq0033 129,2000 H. Motosierra 6,00 775,2C

TOTAL ottt 412.182,37
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LISTADO DE MANO DE OBRA

Anejo n28. Justificacion de precios.






LISTADO DE MANO DE OBRA VALORADO (Pres)
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO IMPORTE
MO0003 3,6000 H. Oficial 12 electricista 15,50 55,8C
MO0004 1.561,1488 H.  Capataz 16,00 24.978,3¢8
MO0006 1.601,8052 H.  Oficial 12 15,50 24.827,9¢
MO0008 1,1760 H.  Peon especializado 14,50 17,05
MO0009 7.623,5149 H. Pedn ordinario 14,00 106.729,21
PEON 1,8000 H. Pedn ordinario 14,00 25,2C

TOTAL 156.633,62
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CUADRO DE PRECIOS AUXILIARES

Méscara: *
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790
CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
equipo001 d.  Equipo de fabricacién y extension de MBC
d. Equipo de fabricacion y extension de mezclas bituminosas en caliente compuesto por planta asfalica, extende-
dora de aglomerado, compactador de rodillos, compactador de neumaticos, 6 peones y 1 capataz.
maq0001 7,0000 H.  Planta asfaltica en caliente discontinua 240,83 1.685,81
maq0002 7,0000 H.  Extendedora de aglomerado sobre cadenas 79,63 557,41
mag0011 6,0000 H.  Comp. vibrante de dos cilindros, tandem 50,94 305,64
maq0012 6,0000 H.  Comp. de neumaticos autopropulsado 53,64 321,84
MO0009 48,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 672,00
MO0004 8,0000 H.  Capataz 16,00 128,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiiiiiecce s 3.670,7C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRES MIL SEISCIENTOS SETENTA con SETENTA CENTIMOS
equipo002 d. Equipo de limpieza de cunetas y méargenes
d. Equipo de limpieza de cunetas y margenes compuesto por miniex cavadora, camion de caja fijay 3 peones.
maq0014 8,0000 H.  Cami6n caja fija carga 10 Tn. 46,21 369,68
maq0015 8,0000 H.  Miniex cavadora 25,71 205,68
MO0009 24,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 336,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiieii e 911,3€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de NOVECIENTOS ONCE con TREINTA Y SEIS CENTIMOS
equipo003 d. Equipo de ext. y compac. de materiales granulares
d. Equipo de extensién de materiales granulares compuesto por motoniv eladora, pala cargadora, compactador mix-
to para tierras, cuba de agua, 2 peones y 1 capataz.
mag0006 8,0000 H.  Pala cargadora 57,94 463,52
mag0008 8,0000 H.  Motoniveladora 54,58 436,64
maq0010 8,0000 H.  Comp. vibrante de un cilindro (tierras) 44,67 357,36
maq0009 8,0000 H.  Camién con tanque para agua 47,59 380,72
MO0009 16,0000 H.  Peon ordinario 14,00 224,00
MO0004 8,0000 H. Capataz 16,00 128,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiiiiteet e 1.990,24
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de MIL NOVECIENTOS NOVENTA con VEINTICUATRO CENTIMOS
equipo004 d.  Equipo de barreras metélicas
d. Equipo de colocacion, refirada o acondicionamiento de barrera metdlica de seguridad compuesto por camion
gria, compresor, maquina hinca postes, 3 peones y 1 oficial 12.
mag0023 8,0000 H.  Camion caja fija y gria auxiliar 55,52 444,16
maq0027 8,0000 H.  Méaquina para colocacién de biondas 18,74 149,92
mag0020 8,0000 H.  Compresor movil motor eléctrico 6,17 49,36
MO0009 24,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 336,00
MO0006 8,0000 H.  Oficial 12 15,50 124,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiiiie e 1.103,44
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de MIL CIENTO TRES con CUARENTA Y CUATRO CENTIMOS
equipo006 d. Equipo de riegos
d. Equipo de riegos de emulsiones bituminosas compuesto por camion cuba y 1 pedn.
mag0019 8,0000 H.  Camion tanque para combustible 36,00 288,00
MO0009 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiicciiee e 400,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATROCIENTOS
equipo007 d. Equipo de rasanteo y nivelacion
d. Equipo de rasanteo y nivelacion de materiales granulares compuesto por retrocargadora, 1 peony 1 oficial 12,
maq0007 8,0000 H.  Retrocargadora 34,01 272,08
MO0009 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
MO0006 8,0000 H.  Oficial 12 15,50 124,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiieeiee e 508,08

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de QUINIENTOS OCHO con OCHO CENTIMOS
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CUADRO DE PRECIOS AUXILIARES

Mascara: *

Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
equipo008 d.  Equipo de pintura acrilica
d. Equipo de aplicacién de pintura acrilica en marcas viales, compuesto por maquina para pintar line-
as, barredora autopropulsada, 3 peones y 1 capataz.
maq0016 8,0000 H.  Barredora autopropulsada 110,00 880,00
mag0026 8,0000 H.  Méaquina para pintar lineas 43,25 346,00
MO0009 24,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 336,00
MO0004 8,0000 H.  Capataz 16,00 128,00
TOTAL PARTIDA ....oooiiiiiiiiieceeee e 1.690,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de MIL SEISCIENTOS NOVENTA
equipo010 d. Equipo de hormigonado
d. Equipo de colocacion de hormigén compuesto por camion hormigonera, 1 pedny 1 oficial 12.
mag0022 8,0000 H.  Camion hormigonera 6 m3. 58,83 470,64
MO0009 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
MO0006 8,0000 H.  Oficial 12 15,50 124,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiieeiee e 706,64
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETECIENTOS SEIS con SESENTA Y CUATRO CENTIMOS
equipo012 d.  Equipo de colocacion de sefiales
d. Equipo de colocacion de sefiales compuesto por camion grda, compresor, 2 peones y 1 oficial 12.
mag0023 8,0000 H.  Camion caja fija y gria auxiliar 55,52 444,16
mag0020 8,0000 H.  Compresor movil motor eléctrico 6,17 49,36
MO0009 16,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 224,00
MO0006 8,0000 H.  Oficial 12 15,50 124,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiicee e 841,52
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHOCIENTOS CUARENTA Y UN con CINCUENTA Y DOS CENTIMOS
equipo013 d. Equipo de demoliciones
d. Equipo de demoalicion compuesto por furgoneta, compresor mévil, 1 pedn.
maq0021 8,0000 H.  Furgonetas de caja abierta 25,68 205,44
mag0020 8,0000 H.  Compresor movil motor eléctrico 6,17 49,36
MO0009 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiceiece e 366,8C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRESCIENTOS SESENTA Y SEIS con OCHENTA CENTIMOS
equipo014 d. Equipo de fresado
d. Equipo de frasado de pavimento de aglomerado compuesto por maquina frasadora, camién de caja fija, barredo-
ra autopropulsada, 3 peones y 1 capataz.
mag0018 8,0000 H.  Fresadora de aglomerado 100,60 804,80
maq0014 8,0000 H.  Camion caja fija carga 10 Tn. 46,21 369,68
maq0016 8,0000 H.  Barredora autopropulsada 110,00 880,00
MO0009 24,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 336,00
MO0004 8,0000 H.  Capataz 16,00 128,00
TOTAL PARTIDA ....oooiiiiiiiciiee e 2.518,4¢8
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOS MIL QUINIENTOS DIECIOCHO con CUARENTA Y OCHO CENTIMOS
equipo015 d. Equipo de trabajos en zanjas
d. Equipo de trabajo en zanjas de todo tipo de terreno compuesto por retrocargadora, camién de caja fija, compaca-
tador manual, 1 pedny 1 capataz.
maq0007 8,0000 H.  Retrocargadora 34,01 272,08
maq0014 8,0000 H.  Camion caja fija carga 10 Tn. 46,21 369,68
maq0017 8,0000 H.  Compactador de conduccién manual (rana) 20,26 162,08
MO0009 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
MO0004 8,0000 H.  Capataz 16,00 128,00
TOTAL PARTIDA ....oooiiiiiiiiie e 1.043,84

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de MIL CUARENTA Y TRES con OCHENTA Y CUATRO CENTIMOS
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CUADRO DE PRECIOS AUXILIARES

Méscara: *
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790
CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
equipo017 d  Equipo de poda de arboles
d. Equipo de poda de arboles compuesto por una furgoneta de caja abierta, una motosierra, 1 peén
y 1 capataz.
maq0021 8,0000 H.  Furgonetas de caja abierta 25,68 205,44
maq0033 8,0000 H.  Motosierra 6,00 48,00
MO0004 8,0000 H.  Capataz 16,00 128,00
MO0009 8,0000 H.  Peon ordinario 14,00 112,00
TOTAL PARTIDA ...ttt 493,44
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATROCIENTOS NOVENTA Y TRES con CUARENTA Y CUATRO
CENTIMOS
equipo019 d. Equipo de corte de asfalto
d. Equipo de corte de asfalto compuesto por furgoneta, compresor mévil, 1 peén.
mag0021 8,0000 H.  Furgonetas de caja abierta 25,68 205,44
maq0030 8,0000 H.  Cortadora de hormigén de doble disco 12,00 96,00
mag0020 8,0000 H.  Compresor movil motor eléctrico 6,17 49,36
MO0009 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
TOTAL PARTIDA ..ottt 462,8C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATROCIENTOS SESENTA Y DOS con OCHENTA CENTIMOS
equipo020 d. Equipo de compactacion manual de tierras
d. Equipo de compactacién compuesto por compactador, cuba de agua, 1 peény 1 oficial 1.
maq0017 8,0000 H.  Compactador de conduccién manual (rana) 20,26 162,08
maq0009 8,0000 H.  Camién con tanque para agua 47,59 380,72
MO0009 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
MO0006 8,0000 H.  Oficial 12 15,50 124,00
TOTAL PARTIDA ...ttt 778,8C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETECIENTOS SETENTA Y OCHO con OCHENTA CENTIMOS
equipo021 d.  Equipo de aceras, bordillos y adoquinados
d. Equipo de colocacion de aceras y bordillos compuesto por camién de caja fija y gria auxiliar, 1 pedn especiali-
zadoy 1 oficial 12,
mag0023 8,0000 H.  Camion caja fija y gria auxiliar 55,52 444,16
magq0030 8,0000 H.  Cortadora de hormigén de doble disco 12,00 96,00
MO0008 8,0000 H.  Pedn especializado 14,50 116,00
MO0006 8,0000 H.  Oficial 12 15,50 124,00
TOTAL PARTIDA ..ot 780,1€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETECIENTOS OCHENTA con DIECISEIS CENTIMOS
equipo022 d. Equipo de imperm. y drenaje de muros
d. Equipo de impermeabilizacion y drenaje de muros compuesto por 1 oficial 12y 1 pedn ordinario.
MO0006 8,0000 H.  Oficial 12 15,50 124,00
MO0009 8,0000 H.  Peon ordinario 14,00 112,00
TOTAL PARTIDA ..ottt 236,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOSCIENTOS TREINTA' Y SEIS
equipo024 d. Equipo de encofradores
d. Equipo de encofradores compuesto por camion de caja fija y grda auxiliar, 1 oficial 12y 1 peén or-
dinario.
MO0006 8,0000 H.  Oficial 12 15,50 124,00
MO0009 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
maq0023 8,0000 H.  Cami6n caja fija y gria auxiliar 55,52 444,16
TOTAL PARTIDA ...ttt 680,1€

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEISCIENTOS OCHENTA con DIECISEIS CENTIMOS
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CUADRO DE PRECIOS AUXILIARES

Mascara: *

Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
equipo025 d.  Equipo de refino de cunetas
d. Equipo de refino de cunetas compuesto por camion de caja fija con 10 Tn. de capacidad de carga, retroexcava-
dora sobre ruedas y 1 oficial 13,
MO0006 8,0000 H.  Oficial 12 15,50 124,00
maq0004 8,0000 H.  Retroex cavadora sobre ruedas 39,21 313,68
maq0014 8,0000 H.  Camibn caja fija carga 10 Tn. 46,21 369,68
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiieii e 807,3€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHOCIENTOS SIETE con TREINTA Y SEIS CENTIMOS
equipo026 d.  Equipo de albafiileria
d. Equipo de albafiileria, compuesto por 1 oficial 12y 1 pe6n ordinario.
MO0006 8,0000 H.  Oficial 12 15,50 124,00
MO0009 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiiceiiie e 236,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOSCIENTOS TREINTA' Y SEIS
equipo028 d. Equipo de limpieza de obras de drenaje transversal
d. Equipo de limpieza de obras de drenaje transversal compuesto por camion de caja fija de 10 Tn. de carga, 1 pe-
6ny 1 oficial 12,
maq0014 8,0000 H.  Camibn caja fija carga 10 Tn. 46,21 369,68
MO0009 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
MO0006 8,0000 H.  Oficial 12 15,50 124,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiceiiee e 605,6€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEISCIENTOS CINCO con SESENTA Y OCHO CENTIMOS
equipo029 d. Equipo de producto de larga duracion
d. Equipo de aplicacién de producto de larga duracién (doble componente) en marcas viales, compues-
to por barredora autopropulsada, 3 peones y 1 capataz.
mag0016 8,0000 H.  Barredora autopropulsada 110,00 880,00
MO0009 24,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 336,00
MO0004 8,0000 H.  Capataz 16,00 128,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiiii e 1.344,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de MIL TRESCIENTOS CUARENTA Y CUATRO
equipo030 d. Equipo de riego autoadherente
d. Equipo de riegos de emulsiones bituminosas compuesto por camion cuba 'y 1 pedn.
maq0031 8,0000 H.  Tanque autopropulsado con rampa de riego 47,37 378,96
MO0009 8,0000 H.  Peon ordinario 14,00 112,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiicie e 490,9€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATROCIENTOS NOVENTA con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS
equipo032 d.  Equipo de tala de arboles
d. Equipo de tala de arboles compuesto por un camion de caja fija y grda auxiliar, una motosierra, 1
pedny 1 capataz.
maq0023 8,0000 H.  Cami6n caja fija y gria auxiliar 55,52 444,16
maq0033 8,0000 H.  Motosierra 6,00 48,00
MO0009 8,0000 H.  Pebn ordinario 14,00 112,00
MO0004 8,0000 H.  Capataz 16,00 128,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiieeiee e 732,1€

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETECIENTOS TREINTA Y DOS con DIECISEIS CENTIMOS
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CUADRO DE PRECIOS AUXILIARES

Méscara: *
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790
CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
equipo033 d  Equipo de demolicién de muros de mamposteria
d. Equipo de demolicién de muros de mamposteria compuesto por camion de caja fija de 10 Tn de car-
ga, retro con martillo rompedor, 1 peény 1 capataz.
maq0014 8,0000 H.  Camibn caja fija carga 10 Tn. 46,21 369,68
maq0029 8,0000 H.  Retro martillo rompedor (excav. en roca) 78,00 624,00
MO0009 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
MO0004 8,0000 H.  Capataz 16,00 128,00
TOTAL PARTIDA ....oooiiiiiiiiieceeee e 1.233,68
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de MIL DOSCIENTOS TREINTA Y TRES con SESENTA Y OCHO CENTIMOS
equipo034 d. Equipo de despeje y desbroce
d. Equipo de despeje y desboce en todo tipo de terrenos compuesto por camion de caja fija, retroex-
cavadora, pala cargadora, 1 peény 1 capataz.
maq0014 8,0000 H.  Camion caja fija carga 10 Tn. 46,21 369,68
maq0003 8,0000 H.  Retroex cavadora sobre cadenas 36,94 295,52
mag0006 8,0000 H.  Pala cargadora 57,94 463,52
MO0009 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
MO0004 8,0000 H.  Capataz 16,00 128,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiiiiteetc e 1.368,72
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de MIL TRESCIENTOS SESENTA'Y OCHO con SETENTA Y DOS CENTIMOS
equipo037 d.  Equipo de instalaciones eléctricas
d. Equipo de instalaciones eléctricas compuesto por 1 oficial 12 electricista y 2 peones especializados.
PEON 8,0000 H.  Pedn ordinario 14,00 112,00
MO0003 16,0000 H.  Oficial 12 electricista 15,50 248,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiceiiee e 360,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRESCIENTOS SESENTA
matrn0001 M3. Agua
matr0001 1,0000 M3. Agua 2,01 2,01
proptrans01 5,0000 Km. Camién tanque para agua 0,23 1,15
TOTAL PARTIDA ....oooiiiiiiiieeee e 3,1€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRES con DIECISEIS CENTIMOS
matrn0002 Tn. Arido fino mezclas bituminosas
matr0002 1,0000 Tn. Arido fino mezclas bituminosas 8,00 8,00
proptrans02 25,0000 Km. Tracto camion 4x2y semirr. caja basc. 16 m3 0,12 3,00
TOTAL PARTIDA ..ot 11,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de ONCE
matrn0003 Tn. Arido grueso mezclas bituminosas
matr0003 1,0000 Tn. Arido grueso mezclas bituminosas 7,00 7,00
proptrans02 25,0000 Km. Tracto camién 4x2y semirr. caja basc. 16 m3 0,12 3,00
TOTAL PARTIDA ..ot 10,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIEZ
matrn0004 Tn. Betln de penetracién 60/70 en MBC
matr0004 1,0000 Tn. Betun de penetracion 60/70 en MBC 320,00 320,00
proptrans04 25,0000 Km. Camién tanque para combustible 0,22 5,50
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiicciiee e 325,5C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRESCIENTOS VEINTICINCO con CINCUENTA CENTIMOS
matrn0005 Ud. Bordillo de hormigén recto 15x30 cm.
matr0005 1,0000 Ud. Bordillo de hormigén recto de 15x 30 cm. 2,00 2,00
proptrans05 50,0000 Km. Camiodn caja fija y gréa auxiliar 0,02 1,00
TOTAL PARTIDA ..ot 3,0

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRES
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CUADRO DE PRECIOS AUXILIARES

Méscara: *
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
matrn0006 Tn. Filler (cemento) para MBC
matr0006 1,0000 Tn. Filler (cemento) para MBC 85,00 85,00
proptrans05 25,0000 Km. Camion caja fija y gria auxiliar 0,02 0,50
TOTAL PARTIDA ..ottt 85,5¢
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y CINCO con CINCUENTA CENTIMOS
matrn0008 Tn. Cemento cola
proptrans05 25,0000 Km. Camién caja fija y graa auxiliar 0,02 0,50
matr0008 1,0000 Tn. Cemento cola 85,34 85,34
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiicie e 85,84
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y CINCO con OCHENTA Y CUATRO CENTIMOS
matrn0009 M3. Hormigén HM-25
proptrans10 25,0000 Km. Cami6n hormigonera 6 m3. 0,56 14,00
matr0009 1,0000 M3. Hormigén HM-25 85,00 85,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiccieee e 99,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de NOVENTA Y NUEVE
matrn0010 M3. Hormig6n HM-20
matr0010 1,0000 M3. Hormigén HM-20 75,00 75,00
proptrans10 25,0000 Km. Cami6n hormigonera 6 m3. 0,56 14,00
TOTAL PARTIDA ..ot 89,0
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y NUEVE
matrn0011 M3. Subbase granular
matr0011 1,0000 M3. Subbase granular 13,50 13,50
proptrans11 25,0000 Km. Tracto camion 4x2y semirr. plataforma baja 0,15 3,75
TOTAL PARTIDA ..ot 17,25
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIECISIETE con VEINTICINCO CENTIMOS
matrn0013 Tn. Emulsién ECL-1
matr0013 1,0000 Tn. Emulsién ECL-1 300,00 300,00
proptrans04 25,0000 Km. Camién tanque para combustible 0,22 5,50
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiieeiie e 305,5C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRESCIENTOS CINCO con CINCUENTA CENTIMOS
matrn0014 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.)
matr0014 1,0000 M3  Arena de machaqueo (0-5mm) 7,21 7,21
proptrans11 25,0000 Km. Tracto camién 4x2y semirr. plataforma baja 0,15 3,75
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiccieee e 10,9€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIEZ con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS
matrn0015 M3. Suelo seleccionado proc. préstamo
matr0015 1,0000 M3. Suelo seleccionado proc. préstamo 0,50 0,50
proptrans11 25,0000 Km. Tracto camion 4x2 'y semirr. plataforma baja 0,15 3,75
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiicie e 4,25
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATRO con VEINTICINCO CENTIMOS
matrn0017 M3. Material fltro
matr0017 1,0000 M3. Material filtro 3,75 3,75
proptrans11 25,0000 Km. Tracto camién 4x2y semirr. plataforma baja 0,15 3,75
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiieeiee e 7,5C

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SIETE con CINCUENTA CENTIMOS
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CUADRO DE PRECIOS AUXILIARES

Mascara: *
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
matrn0018 M3. Hormigén HA-25
matr0018 1,0000 M3. Hormigon HA-25 95,00 95,00
proptrans10 25,0000 Km. Camién hormigonera 6 m3. 0,56 14,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiceiiee e 109,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO NUEVE
matrn0019 M3. Hormig6n HM-10
matr0019 1,0000 M3. Hormigén HM-10 70,00 70,00
proptrans10 25,0000 Km. Cami6n hormigonera 6 m3. 0,56 14,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiicie e 84,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y CUATRO
matrn0020 Tn. Emulsién termoadherente
matr0020 1,0000 Tn. Emulsion termoadherente 325,00 325,00
proptrans04 25,0000 Km. Camién tanque para combustible 0,22 5,50
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiccieee e 330,5C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRESCIENTOS TREINTA con CINCUENTA CENTIMOS
matrn0022 M3. Piedra mamposteria
matr0022 1,0000 M3. Piedra mamposteria 9,62 9,62
proptrans05 25,0000 Km. Camién caja fija y grda auxiliar 0,02 0,50
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiicie e 10,12
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIEZ con DOCE CENTIMOS
matrn0023 M2. Geotextil antiremonte de fisuras
matr0023 1,0000 M2. Geotextil antremonte de fisuras 4,00 4,00
proptrans11 15,0000 Km. Tracto camion 4x2 y semirr. plataforma baja 0,15 2,25
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiceiiee e 6,25
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEIS con VEINTICINCO CENTIMOS
matrn0028 Ud. Bloque prefabricado hormig6n 50x25x20
proptrans05 50,0000 Km. Camién caja fija y gria auxiliar 0,02 1,00
matr0028 1,0000 Ud. Bloque prefabricado hormigén 50x 25x 20 1,05 1,05
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiieeiie e 2,05
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOS con CINCO CENTIMOS
matrn0034 Tn. Emulsién ECR-2m
matr0034 1,0000 Tn. Emulsién ECR-2m 250,00 250,00
proptrans04 25,0000 Km. Camién tanque para combustible 0,22 5,50
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiccieee e 255,5C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOSCIENTOS CINCUENTA Y CINCO con CINCUENTA CENTIMOS
matrn0035 M2. Lajas de piedra
matr0035 1,0000 M2. Lajas de piedra 8,00 8,00
proptrans05 25,0000 Km. Camion caja fija y gria auxiliar 0,02 0,50
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiicie e 8,5C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHO con CINCUENTA CENTIMOS
matrn0038 M3. Hormigdn magro
matr0038 1,0000 M3. Hormigén magro 60,00 60,00
proptrans10 25,0000 Km. Camién hormigonera 6 m3. 0,56 14,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiieeiee e 74,0C

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETENTA Y CUATRO
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CUADRO DE PRECIOS AUXILIARES

Méscara: *

Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
matrn0039 M3. Hormigén HF-3.5

matr0039 1,0000 M3. Hormigén HF-3.5 90,00 90,00

proptrans10 25,0000 Km. Camién hormigonera 6 m3. 0,56 14,00

TOTAL PARTIDA ....ooiiiiiiiceiiee e 104,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CUATRO

Pagina &



éﬁ Cabildo de Gran Canaria PROYECTO DE REHABILITACION DE LA CARRETERA GC-15
29 Area de Obras Publicas e Infraestructuras PK 4+000 A 11+790 BANDAMA — SAN MATEO

DESCOMPUESTO DE UNIDADES
DE OBRA

Anejo n28. Justificacion de precios.






CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
CAPITULO 01 DEMOLICIONES
01.01 M3. DEMOL. TRANS. TODO TIPO PAVIMENTO
M3. Demolicién de firmes o pavimentos de cualquier tipo, incluso carga y transporte de los productos
resultantes a gestor de residuos autorizado.
equipo013 0,0800 d.  Equipo de demoliciones 366,80 29,34
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 29,34 0,59
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 29,93 1,80
TOTAL PARTIDA. ...ttt 31,72
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA'Y UN con SETENTA Y TRES CENTIMOS
01.02 M3. FRESADO DE PAV. AGLOMERADO
M3. Fresado de pavimento de aglomerado, incluso barrido de la superficie y retirada de productos re-
sultantes a instalaciones de gestor autorizado.
equipo014 0,0308 d.  Equipo de fresado 2.518,48 71,57
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 71,57 1,55
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 79,12 4,75
TOTAL PARTIDA ...ttt 83,87
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y TRES con OCHENTA Y SIETE CENTIMOS
01.03 M3. DEMOLICION MURO MAMPOSTERIA MED. MEC.
M3. Demolicién por medios mecénicos, de fabrica de mamposteria en muros fuertemente trabada con
morteros de cemento, i/retirada y carga de escombros a instalaciones de gestor autorizado, totalmen-
te terminado.
equipo033 0,0110 d  Equipo de demolicién de muros de mamposteria 1.233,68 13,57
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 13,57 0,27
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 13,84 0,83
TOTAL PARTIDA. ...t 14,67
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CATORCE con SESENTA Y SIETE CENTIMOS
01.04 MI. DEMOLICION Y TRANSPORTE BORDILLO
M2. Demolicién de bordillo, incluso carga y transporte de los productos resultantes a lugar de empleo
o instalaciones de gestor autorizado.
equipo013 0,0082 d.  Equipo de demoliciones 366,80 3,01
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 3,01 0,06
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 3,07 0,18
TOTAL PARTIDA. ...ttt 3,28
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRES con VEINTICINCO CENTIMOS
01.05 MI. DEMOLICION CUNETA TRAPZ. HORM. A<100 CM.
MI. Demolicién de cuneta reducida trapezoidal, de 100 cm. de anchura como maximo y paredes de 10
cm. de espesor de hormigén en masa, por medios mecénicos i/ carga y transporte de los productos
resultantes a instalaciones de gestor autorizado.
equipo013 0,0155 d.  Equipo de demoliciones 366,80 5,69
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 5,69 0,11
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 5,80 0,35
TOTAL PARTIDA. ...ttt 6,15
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEIS con QUINCE CENTIMOS
01.06 MI. DEMOLICION DE BARRERA DOBLE ONDA SIMPLE
MI. Desmontaje completo de barrera de seguridad metélica con retirada de postes hincados en el sue-
lo cada 4 metros, incluso demolicién de macizo de cimentacion de postes en su caso, carga sobre
camion y transporte a instalaciones de gestor autorizado.
equipo004 0,0080 d.  Equipo de barreras metélicas 1.103,44 8,83
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 8,83 0,18
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 9,01 0,54
TOTAL PARTIDA. ...ttt 9,58

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de NUEVE con CINCUENTA Y CINCO CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
01.07 M3. DEMOLICION MURO FABRICA BLOQUES

M3. Demolicién, por medios mecanicos, de muro defabrica de bloques de hormigén vibrado, i/retirada

de escombros a instalaciones de gestor autorizado, totalmente terminado.
equipo033 0,0050 d  Equipo de demolicién de muros de mamposteria 1.233,68 6,17
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 6,17 0,12
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 6,29 0,38

TOTAL PARTIDA. ...ttt 6,67

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEIS con SESENTA Y SIETE CENTIMOS

CAPITULO 02 MOVIMIENTO DE TIERRAS
02.01 M2. DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO

M2. Despeje y desbroce del terreno por medios mecanicos incluso carga y transporte de productos
a instalaciones de gestor autorizado.

equipo034 0,0004 d.  Equipo de despeje y desbroce 1.368,72 0,55
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 0,55 0,01
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 0,56 0,03

TOTAL PARTIDA ..ottt
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO con CINCUENTA Y NUEVE CENTIMOS
02.02 M2. COMPACTADO MANUAL DE TIERRAS, SIN APORTE

M2. Compactado de tierras con compactador de conduccién manual, incluso humectacion de la super-
ficie, sin aporte de tierras.

equipo020 0,0020 d.  Equipo de compactacion manual de tierras 778,80 1,56
matrn0001 0,0500 M3. Agua 3,16 0,16
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 1,72 0,03
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 1,75 0,11
TOTAL PARTIDA. ...t 1,8€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN con OCHENTA Y SEIS CENTIMOS
02.03 M3. EXCAVACION EN ZANJA Y POZO
M3. Excavacion en zanjas y pozos en cualquier tipo de terreno, incluso carga, transporte y descar-
ga de productos resultantes en instalaciones de gestor autorizado o lugar de empleo.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 15,66 0,31
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 15,97 0,96
TOTAL PARTIDA. ..ot 16,92
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIECISEIS con NOVENTA Y TRES CENTIMOS
02.04 MI.  REFINO Y PREP. SUP. CUNETA TRIANGULAR (h=0,15)
MI. Refino de cuneta de tierra de taludes 3/1-1/5 con profundidad de 0.15 m (segun plano de detalles)
y preparacion de superficie de asiento con suelo seleccionado, por medios manuales 0 mecanicos,
incluso transporte de productos resultantes a instalaciones de gestor autorizado o lugar de empleo.
equipo025 0,0040 d.  Equipo de refino de cunetas 807,36 3,23
matrn0015 0,2000 M3. Suelo seleccionado proc. préstamo 4,25 0,85
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 4,08 0,08
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 4,16 0,25
TOTAL PARTIDA. ...ttt 4,41

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATRO con CUARENTA Y UN CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
02.05 M3. RELLENO TRASDOS DE MUROS MAT. FILTRANTE
M3.de relleno de trasdds de muros de contencion con material filtrante, compactados por capas de
espesor adecuado, al 95% del proctor normal, incluso riego.
equipo020 0,0015 d.  Equipo de compactacion manual de tierras 778,80 1,17
equipo003 0,0015 d.  Equipo de ext. y compac. de materiales granulares 1.990,24 2,99
matrn0017 1,0000 M3. Material fitro 7,50 7,50
matrn0001 0,2000 M3. Agua 3,16 0,63
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 12,29 0,25
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 12,54 0,75
TOTAL PARTIDA ...ttt 13,2¢
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRECE con VEINTINUEVE CENTIMOS
CAPITULO 03 FIRMES Y PAVIMENTOS
03.01 Tn. AC16 surf SI/ FILLER
Tn. Mezcla bituminosa tipo hormigén bituminoso AC 16 surf S en capa de rodadura, incluso filler (ce-
mento), extendido, nivelado y compactado, totalmente colocada.
equipo001 0,0020 d.  Equipo de fabricacion y extensién de MBC 3.670,70 7,34
matrn0002 0,7000 Tn. Arido fino mezclas bituminosas 11,00 7,70
matrn0003 0,3000 Tn. Arido grueso mezclas bituminosas 10,00 3,00
matrn0006 0,0600 Tn. Filler (cemento) para MBC 85,50 513
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 23,17 0,46
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 23,63 1,42
TOTAL PARTIDA. ...ttt 25,08
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTICINCO con CINCO CENTIMOS
03.02 Tn. AC22 bin S|/ FILLER
Tn. Mezcla bituminosa tipo hormigén bituminoso AC 22 bin S en capa intermedia, incluso filler (cemen-
to), extendido, nivelado y compactado, totalmente colocada.
equipo001 0,0020 d.  Equipo de fabricacion y extension de MBC 3.670,70 7,34
matrn0002 0,5000 Tn. Arido fino mezclas bituminosas 11,00 5,50
matrn0003 0,5000 Tn. Arido grueso mezclas bituminosas 10,00 5,00
matrn0006 0,0500 Tn. Filler (cemento) para MBC 85,50 4,28
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 22,12 0,44
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 22,56 1,35
TOTAL PARTIDA. ...ttt 23,91
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTITRES con NOVENTA Y UN CENTIMOS
03.03 Tn. AC32base G I/ FILLER
Tn. Mezcla bituminosa tipo hormigén bituminoso AC 32 base G en capa de base, incluso filler (cemen-
to), extendido, nivelado y compactado, totalmente colocada.
equipo001 0,0020 d.  Equipo de fabricacion y extension de MBC 3.670,70 7,34
matrn0002 0,3000 Tn. Arido fino mezclas bituminosas 11,00 3,30
matrn0003 0,7000 Tn. Arido grueso mezclas bituminosas 10,00 7,00
matrn0006 0,0400 Tn. Filler (cemento) para MBC 85,50 3,42
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 21,06 0,42
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 21,48 1,29
TOTAL PARTIDA. ..ot 22,77
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTIDOS con SETENTA Y SIETE CENTIMOS
03.04 Tn. BETUN DE PENETRACION 60/70
Tn. Betln asfaltico B 60/70 a emplear en mezclas bituminosas en caliente.
matrn0004 1,0000 Tn. Betln de penetracion 60/70 en MBC 325,50 325,50
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 325,50 6,51
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 332,01 19,92
TOTAL PARTIDA. ...ttt 351,92

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRESCIENTOS CINCUENTA Y UN con NOVENTA Y TRES CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
03.05 Tn. RIEGO DE IMPRIMACION

Tn. Emulsion tipo ECL-1 en riego de imprimacion, con dotacion minima de 1.50 Kg/m2, totalmente colo-

cada.
equipo006 0,0005 d.  Equipo de riegos 400,00 0,20
matrn0013 1,0000 Tn. Emulsién ECL-1 305,50 305,50
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 305,70 6,11
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 311,81 18,71

TOTAL PARTIDA. ...t 330,52

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRESCIENTOS TREINTA con CINCUENTA Y DOS CENTIMOS

03.06 Tn. RIEGO DE ADHERENCIA AUTOADHERENTE
Tn. Emulsion catiénica de rotura rapida termoadherente, en riego de adherencia, con dotacion minima de 0.60
Kg/m2, totalmente colocada.

equipo030 0,0005 d.  Equipo de riego autoadherente 490,96 0,25
matrn0020 1,0000 Tn. Emulsion termoadherente 330,50 330,50
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 330,75 6,62
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 337,37 20,24
TOTAL PARTIDA.....ociiiiieeieie s 357,61

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRESCIENTOS CINCUENTA Y SIETE con SESENTA Y UN CENTIMOS

03.07 M2. GEOTEXTIL ANTIFISURAS EN PAV. BITUMINOSOS
M2. Tratamiento superficial con emulsion asfaltica anidnica de rotura rapida ECR-2 modificada con elas-
tébmeros y dotacion de 1'1 kg/m2 de residual de betln, y extendido de geocompuesto GEOTESAN CRP-50
O SIMILAR, formado por un geotextil GEOTESAN CR de 140 g/m2 y 1650C de punto de fusion, a ba-
se de filamentos de polipropileno unidos mecanicamente por un proceso de agujeteado, resistencia
a traccion 9'2/10'1 kN/my una geomalla bidireccional de 50 kN/m de resistencia a traccion 'y 12'5 %
de elongacion; incluso adosado por cepillado. Medida la superficie ejecutada.

equipo030 0,0010 d.  Equipo de riego autoadherente 490,96 0,49
matrn0023 1,0500 M2. Geotextil antiremonte de fisuras 6,25 6,56
matrn0034 0,0011 Tn. Emulsién ECR-2m 255,50 0,28
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 7,33 0,15
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 7,48 0,45
TOTAL PARTIDA. ...ttt 7,93

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SIETE con NOVENTA Y TRES CENTIMOS

03.08 M3. ZAHORRA ARTIFICIAL

M3. Zahorra artificial en formacion de bases, incluso extension, rasanteo y nivelacion, compactado.
equipo003 0,0017 d.  Equipo de ext. y compac. de materiales granulares 1.990,24 3,38
equipo007 0,0017 d.  Equipo de rasanteo y nivelacion 508,08 0,86
matrn0011 1,0000 M3. Subbase granular 17,25 17,25
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 21,49 0,43
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 21,92 1,32

TOTAL PARTIDA. ..ottt 23,24
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTITRES con VEINTICUATRO CENTIMOS

03.09 Tn. BONIFICACION POR INCREMENTO CALIDAD DE ARIDOS CAPA DE RODADURA
Tn. Bonificacion por incremento de calidad de aridos en capa de rodadura, segun los articulos 542.11
del PG-3 (maximo el 10 % del abono de toneladas de MBC susceptibles de bonificacion).
firmpav 001 0,000 Tn. AC16 surfS I/ FILLER 25,05 2,51
firmpav 004 0,0055 Tn. BETUN DE PENETRACION 60/70 351,93 1,94

TOTAL PARTIDA. ...ttt 4,45
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATRO con CUARENTA Y CINCO CENTIMOS

03.10 Tn. BONIFIC. INCREMENTO DE CALIDAD DE REGULARIDAD SUPERF EN RODADURA
Tn. Bonificacion por incremento de calidad de regularidad superficial en capa de rodadura, segun los
articulos 542.11 del PG-3 (maximo el 5 % del abono de toneladas de MBC susceptibles de bonificacion).
firmpav 001 0,0500 Tn. AC16 surfS I/ FILLER 25,05 1,25
firmpav 004 0,0027 Tn. BETUN DE PENETRACION 60/70 351,93 0,95

TOTAL PARTIDA ..ot 2,20
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOS con VEINTE CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
03.11 M3. HORMIGON MAGRO VIBRADO
M3. Hormigébn magro en masa , incluso vertido y vibrado, totalmente colocado.
equipo010 0,0050 d.  Equipo de hormigonado 706,64 3,53
matrn0038 1,0000 M3. Hormigon magro 74,00 74,00
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 71,53 1,55
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 79,08 4,74
TOTAL PARTIDA. ...ttt 83,82
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y TRES con OCHENTA Y DOS CENTIMOS
03.12 M3. HORMIGON EN MASA HF-3.5
M3. Hormigén en masa HF-3.5, incluso vertido y vibrado, totalmente colocado.
equipo010 0,0050 d.  Equipo de hormigonado 706,64 3,53
matrn0039 1,0000 M3. Hormigén HF-3.5 104,00 104,00
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 107,53 2,15
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 109,68 6,58
TOTAL PARTIDA. ...t 116,2€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO DIECISEIS con VEINTISEIS CENTIMOS
CAPITULO 04 DRENAJE
04.01 MI.  REVESTIMIENTO CUNETA TRIANGULAR (h=0,15) HM-25
MI. Revestimiento de cuneta triangular de taludes 3/1-1/5y profundidad de 0.15 m, segun plano de
detalles, con hormigén en masa HM-25/P/20/l, incluso encofrado, vertido, vibrado, curado, desenco-
frado, p.p. de entubado de cuneta, badén o rejilla en accesos a la carretera, totalmente terminado.
equipo010 0,0205 d.  Equipo de hormigonado 706,64 14,49
matrn0009 0,1125 M3. Hormigén HM-25 99,00 11,14
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 25,63 0,51
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 26,14 1,57
TOTAL PARTIDA. ...ttt 27,71
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTISIETE con SETENTA Y UN CENTIMOS
04.02 MI.  TUBO PVC CORRUG. DN 1000MM |/ CAMA ARENA
MI. Tuberia de PVC corrugada SANECOR o similar de 1000 mm. de didmetro nominal, en cruce de cal-
zada para desague de cunetas, con unién por copa con junta elastica, il cama de arena de 10 cm.
en fondo de zanja, pp. de piezas especiales, segun la UNE 53332. Totalmente colocada y probada.
equipo015 0,0050 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 5,22
matrn0014 0,3000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 3,29
mat0062 1,0000 MI. Tuberia PVC corrugada DN 1000 mm. 222,89 222,89
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 231,40 4,63
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 236,03 14,16
TOTAL PARTIDA. ..ot 250,1¢
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOSCIENTOS CINCUENTA con DIECINUEVE CENTIMOS
04.03 Ud. ARQUETA DE DRENAJE DE CUNETAS 1000MM
Ud. Arqueta de desagie de cuneta a tubo de 1000 mm., formada por alzados y solera de hormigén
HM-20/P/20/1'y dimensiones segun planos, incluso excavacion, encofrado, vertido, vibrado y desen-
cofrado, acometida de tubos, marco y rejilla superior, totalmente terminada.
equipo015 0,1000 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 104,38
equipo024 0,1000 d.  Equipo de encofradores 680,16 68,02
equipo010 0,0200 d.  Equipo de hormigonado 706,64 14,13
matrn0010 2,0000 M3. Hormigén HM-20 89,00 178,00
mat0019 1,2000 M2. Rejilla arquetas de drenaje 28,55 34,26
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 398,79 7,98
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 406,77 24,41
TOTAL PARTIDA.....ociiiiieeieie s 431,18

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATROCIENTOS TREINTA'Y UN con DIECIOCHO CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
04.04 M3. HORM. HM-20/P/40 EN PROTECC. CANALIZACIONES
M3. Hormigén en masa HM-20/P/40/1 en proteccién de canalizaciones, incluso vertido y vibrado, totalmente coloca-
do.
equipo010 0,0140 d.  Equipo de hormigonado 706,64 9,89
matrn0010 1,0500 M3. Hormigon HM-20 89,00 93,45
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 103,34 2,07
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 105,41 6,32
TOTAL PARTIDA. ...t 111,72
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO ONCE con SETENTA Y TRES CENTIMOS
04.05 Ud. EMBOQUILLADO Y ALETAS TUBO DRENAJE DN 1000 MM.
Ud. Boquilla con aletas en pequefia obra de paso, cafio de 1000 mm. de didmetro nominal, revestida
con piedra natural (lajas), totalmente ejecutada segun plano de detalle.
equipo015 0,0400 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 41,75
equipo024 0,1500 d.  Equipo de encofradores 680,16 102,02
equipo010 0,0400 d.  Equipo de hormigonado 706,64 28,27
matrn0019 0,4000 M3. Hormigén HM-10 84,00 33,60
matrn0010 2,0000 M3. Hormigén HM-20 89,00 178,00
mat0030 0,2000 M3. Tabla de encofrar (25 mm) 76,63 15,33
mat0032 0,2000 Kg. Desencofrante 2,51 0,50
matrn0035 6,0000 M2. Lajas de piedra 8,50 51,00
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 450,47 9,01
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 459,48 21,57
TOTAL PARTIDA. ...ttt 487,05
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATROCIENTOS OCHENTA Y SIETE con CINCO CENTIMOS
CAPITULO 05 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
05.01 M2. SUPERF. MARCA VIAL LARGA DURACION
M2. Marca vial reflexiva, con producto de larga duracion (doble componente) y microesferas de vidrio,
aplicadas por extrusion, realmente pintada en flechas, rétulos y zonas cebreadas incluso limpieza
del firme y premarcado, completamente terminada (se abonara por metros realmente aplicados).
equipo029 0,0100 d.  Equipo de producto de larga duracion 1.344,00 13,44
mat0003 3,1000 Kg. Producto de larga duracion (doble componente) 1,25 3,88
mat0004 0,5500 Kg. Esferitas de vidrio 0,50 0,28
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 17,60 0,35
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 17,95 1,08
TOTAL PARTIDA. ...ttt 19,02
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIECINUEVE con TRES CENTIMOS
05.02 MI.  MARCA VIAL 10 CM. PINT. ACRIL. REFLEC.
MI. Marca vial reflexiva de 10 cm. de ancho, con pintura acrilica reflectante y microesferas de vidrio, con maqui-
na autopropulsada, incluso limpieza del firme y premarcado, completamente terminada.
equipo008 0,0003 d.  Equipo de pintura acrilica 1.690,00 0,51
mat0151 0,0800 Kg. Pintura blanca acrilica reflexiva 1,00 0,08
mat0004 0,0500 Kg. Esferitas de vidrio 0,50 0,03
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 0,62 0,01
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 0,63 0,04
TOTAL PARTIDA. ...ttt 0,67
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO con SESENTA Y SIETE CENTIMOS
05.03 MI. MARCA VIAL 15 CM. PROD. LARGA DURACION
MI. Marca vial reflexiva de 15 cm. de ancho, con producto de larga duracién (termoplasticas en calien-
te) y microesferas de vidrio, aplicadas por pulverizacién, incluso limpieza del firme y premarcado, com-
pletamente terminada, incluida sefializacién de obras (se abonara por metros realmente aplicados).
equipo029 0,0003 d.  Equipo de producto de larga duracion 1.344,00 0,40
mat0004 0,0850 Kg. Esferitas de vidrio 0,50 0,04
mat0103 0,4700 Kg. Termoplasticos de aplicacion en caliente 1,50 0,71
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 1,15 0,02
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 1,17 0,07
TOTAL PARTIDA. ...t 1,24

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN con VEINTICUATRO CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
05.04 Ud. CAPTAFARO DE CALZADA
Ud. Captafaro de calzada (ojos de gato) con dos catadioptricos de 18 cm2 de superficie minima ca-
da uno, altura méxima de 14 mm. y cantos redondeados, incluso barrido, preparacién de la superficie
y retirada del existente si fuera preciso a instalaciones de gestor autorizado, adhesivo para la fijacion
al pavimento y premarcado, totalmente colocado.
equipo012 0,0001 d.  Equipo de colocacion de sefiales 841,52 0,08
mat0009 1,0000 Ud. Reflector de calzada doble catadiéptrico 3,01 3,01
mat0020 0,0500 Kg. Adhesivo 15,03 0,75
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 3,84 0,08
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 3,92 0,24
TOTAL PARTIDA ...ttt 4,1€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATRO con DIECISEIS CENTIMOS
05.05 Ud. HITO DE ARISTA
Ud. Hito de arista segin modelo Europeo, de longitud 1.550 a 1.850 mm., con seccion en forma de "U-V"y franja
en PVC de color negro de 250 mm; con rectangulos reflexivos en dos caras, segln detalle de planos y modelo
aceptado por la D.F., y base de PVC para su anclaje en dado de hormigén, incluso replanteo aprobado por la
D.F., excavaciones precisas, preparacion del terreno, hormigonado de las bases con HM-20/P/20/1y posterior pin-
tado o aplicacion de arido en la zona sobre la base.
equipo012 0,0021 d.  Equipo de colocacién de sefiales 841,52 1,77
matrn0010 0,0500 M3. Hormigén HM-20 89,00 4,45
mat0022 1,0000 Ud. Hito de arista de calzada 18,00 18,00
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 24,22 0,48
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 24,70 1,48
TOTAL PARTIDA. ..ot 26,18
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTISEIS con DIECIOCHO CENTIMOS
05.06 Ud. PANEL DIRECCIONAL REFLEXIVO 80x40 NIVEL Il
Ud. Panel direccional reflexivo de 80x40 cm. nivel ll, incluso doble poste galvanizado de 80x40x2 mm.,
tornilleria, cimentacion y anclaje, totalmente colocada.
equipo012 0,0028 d.  Equipo de colocacion de sefiales 841,52 2,36
matrn0010 0,1250 M3. Hormigon HM-20 89,00 11,13
mat0008 2,5000 MI. Poste galvanizado 80x40x 2 8,00 20,00
mat0002 1,0000 Ud. Panel direccional reflexivo 80x40 nivel Il 95,00 95,00
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 128,49 2,57
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 131,06 7,86
TOTAL PARTIDA. ...ttt 138,92
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO TREINTA Y OCHO con NOVENTA Y DOS CENTIMOS
05.07 Ml. BARRERA DE SEGURIDAD DOBLE ONDA BMSNA2/T
MI. Barrera de seguridad doble onda BMSNAZ2/T, con poste tubular de 1.5 a 2 metros, cerrado, nivel
de contencién N2 segln norma, distancia de trabajo W5, deflexion dinamica 1.3 m, indice de severi-
dad A, hincada en el terreno, i/abatimiento de terminales, p.p. curvas, poste, captafaros H.l. y sepa-
rador, tornilleria, fijaciones, alineada, hincado en todo tipo de terreno, totalmente terminada. En lains-
talacion deberén ser respetadas ladistancialibre de trabajo entre labarreray un obsta-
culo, y ladeflexién dindmica entre labarreray un desnivel, establecidas en el correspon-
diente anejo justificativo.
equipo004 0,0200 d.  Equipo de barreras metélicas 1.103,44 22,07
mat0011 1,0000 MI.  Banda doble onda galvanizada 21,00 21,00
mat0012 0,5000 Ud. Poste tubular cerrado 120 - 55 11,00 5,50
mat0013 0,5000 Ud. Juego de tornilleria 3,61 1,81
mat0021 0,5000 Ud. Separador 4,30 2,15
mat0010 0,2000 Ud. Reflector de barrera doble catadioptrico 3,91 0,78
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 53,31 1,07
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 54,38 3,26
TOTAL PARTIDA. ...t 57,64

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA Y SIETE con SESENTA Y CUATRO CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
05.08 MI.  CIMIENTO DE BARRERA BIONDA
MI. Cimiento para barrera metalica segun la recomendacion sobre sistemas de contencién de vehicu-
los, segun se trate de suelos de escasa resistencia (se ejecutara una viga corrida de hormigén de
50x15 cm.), sobre obra de fabrica o muro existente (el poste se alojara en un taladro de diametro ade-
cuado y 50 cm. de prof. minima relleno con arena), proximidad de muros (el poste se alojara en un
tubo moldeado en un macizo cubico de hormigén de 50 cm. de lado) o terrenos duros no aptos para
la hinca (el poste se alojara en un taladro de diametro adecuado y 50 cm. de prof. minima relleno con
arena). Incluye p.p. de los materiales, maquinaria , mano de obra y medios necesarios para la correc-
ta ejecucion segun los planos de detalle, totalmente terminado.
equipo024 0,0070 d.  Equipo de encofradores 680,16 4,76
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0018 0,0750 M3. Hormigén HA-25 109,00 8,18
mat0030 0,0200 M3. Tabla de encofrar (25 mm) 76,63 1,53
mat0031 1,0000 Ud. Accesorios de encofrado 1,00 1,00
mat0032 0,0400 Kg. Desencofrante 2,51 0,10
matrn0017 0,0040 M3. Material firo 7,50 0,03
mat0123 0,5000 MI.  Tubo PVC @ 20 cm 4,05 2,03
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 28,23 0,56
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 28,79 1,73
TOTAL PARTIDA. ...ttt 30,52
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA con CINCUENTA Y DOS CENTIMOS
05.09 MI. RECALCE DE BARRERA BIONDA EN TERRAPLEN
MI. Recalce en barreras de contencion en el margen del terraplen, ejecutado en mamposteria hormi-
gonada a lo largo de toda la barrera, incluso corte de calzada, demolicion del firme existente, excava-
cién, hormigén de limpieza y nivelacién, pasatubos para el hincado de la barrera y relleno de arena,
completamente terminado segun detalle adjunto en planos. Todas las partes vistas del muro deben
guedar revestidas de mamposteria caravista. Incluido el transporte de productos resultantes a insta-
laciones de gestor autorizado.
equipo019 0,0200 d.  Equipo de corte de asfalto 462,80 9,26
equipo013 0,0200 d.  Equipo de demoliciones 366,80 7,34
equipo015 0,0200 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 20,88
equipo010 0,0350 d.  Equipo de hormigonado 706,64 24,73
matrn0010 0,8000 M3. Hormigdn HM-20 89,00 71,20
matrn0022 1,2000 M3. Piedra mamposteria 10,12 12,14
matrn0017 0,0040 M3. Material firo 7,50 0,03
mat0123 0,5000 MI.  Tubo PVC @ 20 cm 4,05 2,03
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 147,61 2,95
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 150,56 9,03
TOTAL PARTIDA. ...ttt 159,5¢
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CINCUENTA Y NUEVE con CINCUENTA Y NUEVE CENTIMOS
05.10 Ud. RETIRADA DE SENAL VERTICAL I/TRANSPORTE
Ud. Retirada de sefial vertical en carretera, demolicion de cimentacion y desmontaje completo, inclui-
do el transporte a instalaciones de gestor autorizado o lugar de empleo designado por el Servicio del
Obras Publicas del Cabildo de Gran Canaria.
equipo012 0,0500 d.  Equipo de colocacién de sefiales 841,52 42,08
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 42,08 0,84
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 42,92 2,58
TOTAL PARTIDA. ...t 45,5C

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUARENTA Y CINCO con CINCUENTA CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
05.11 Ud. SENAL REFLEX. TRIANGULAR 90 NIVEL Il
Ud. Sefial reflectante triangular de 90 cm., nivel ll, incluso poste galvanizado de 80x40x2 mm., tornille-
ria, cimentacion y anclaje, totalmente colocada.
equipo012 0,0100 d.  Equipo de colocacion de sefiales 841,52 8,42
matrn0010 0,1250 M3. Hormigon HM-20 89,00 11,13
mat0007 1,0000 Ud. Sefial reflexiva triangular 90 cm. nivel Il 87,00 87,00
mato008 3,2000 MI.  Poste galvanizado 80x 40x 2 8,00 25,60
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 132,15 2,64
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 134,79 8,09
TOTAL PARTIDA ...ttt 142,88
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CUARENTA Y DOS con OCHENTA Y OCHO CENTIMOS
05.12 Ud. SENAL REFLEX. CIRCULAR 60 NIVEL Il
Ud. Sefial reflectante circular de 60 cm,, nivel I, incluso poste galvanizado de 80x40x2 mm.,, tornille-
ria, cimentacion y anclaje, totalmente colocada.
equipo012 0,0028 d.  Equipo de colocacion de sefiales 841,52 2,36
matrn0010 0,1250 M3. Hormigén HM-20 89,00 11,13
mat0006 1,0000 Ud. Sefial reflexiva circular 60 cm. nivel Il 86,00 86,00
mat0008 3,2000 MI.  Poste galvanizado 80x40x 2 8,00 25,60
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 125,09 2,50
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 127,59 7,66
TOTAL PARTIDA. ..ottt 135,25
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO TREINTA Y CINCO con VEINTICINCO CENTIMOS
CAPITULO 06 ESTRUCTURAS Y MUROS
06.01 M3. HORMIGON DE LIMPIEZA HM-10
M3 de hormigén en masa HM-10/P/40/lla, incluso vertido y vibrado, totalmente colocado, para limpieza del terreno.
equipo010 0,0005 d.  Equipo de hormigonado 706,64 0,35
matrn0019 1,0000 M3. Hormigén HM-10 84,00 84,00
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 84,35 1,69
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 86,04 5,16
TOTAL PARTIDA. ...ttt 91,2C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de NOVENTA Y UN con VEINTE CENTIMOS
06.02 M3. HORMIGON EN MASA HM-20
M3. Hormigén en masa HM-20/P/20/l, incluso vertido y vibrado, totalmente colocado.
equipo010 0,0140 d.  Equipo de hormigonado 706,64 9,89
matrn0010 1,0500 M3. Hormigon HM-20 89,00 93,45
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 103,34 2,07
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 105,41 6,32
TOTAL PARTIDA. ...ttt 111,73
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO ONCE con SETENTA Y TRES CENTIMOS
06.03 M2. ENCOFRADO DE CIMIENTOS
M2. Encofrado plano en cimientos, incluso suministro, colocacion y desencofrado, totalmente terminado.
equipo024 0,0100 d.  Equipo de encofradores 680,16 6,80
mat0030 0,0260 M3. Tabla de encofrar (25 mm) 76,63 1,99
mat0031 1,0000 Ud. Accesorios de encofrado 1,00 1,00
mat0032 0,0400 Kg. Desencofrante 2,51 0,10
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 9,89 0,20
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 10,09 0,61
TOTAL PARTIDA. ..ottt 10,7C

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIEZ con SETENTA CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
06.04 M2. ENCOFRADO PLANO EN ALZADOS
M2. Encofrado plano en alzados incluso suministro, colocacion y desencofrado, totalmente termina-
do.
equipo024 0,0150 d.  Equipo de encofradores 680,16 10,20
mat0030 0,0260 M3. Tabla de encofrar (25 mm) 76,63 1,99
mat0031 1,0000 Ud. Accesorios de encofrado 1,00 1,00
mat0032 0,0400 Kg. Desencofrante 2,51 0,10
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 13,29 0,27
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 13,56 0,81
TOTAL PARTIDA ...ttt 14,37
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CATORCE con TREINTA Y SIETE CENTIMOS
06.05 M3. MAMPOSTERIA A CARA VISTA
M3. Mamposteria a cara vista con huecos rellenos de hormigoén tipo HV-20/P/40/lla, ejecutada en alza-
do de muros de contencién, incluso vertido, vibrado, curado del hormigén segin EHE y mechinales
de PVC D50mm cada 2 metros, perfectamente alineado, aplomado, con preparacién de la superficie
de asiento, todas las partes vistas del muro deben quedar cubiertas con mamposteria, completamen-
te terminado.
equipo010 0,0500 d.  Equipo de hormigonado 706,64 35,33
matrn0010 0,8000 M3. Hormigén HM-20 89,00 71,20
matrn0022 1,2000 M3. Piedra mamposteria 10,12 12,14
matrn0001 0,0450 M3. Agua 3,16 0,14
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 118,81 2,38
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 121,19 7,27
TOTAL PARTIDA. ...ttt 128,4€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO VEINTIOCHO con CUARENTA Y SEIS CENTIMOS
06.06 MI.  TUBO DREN RANUR. PVC 110 MM. MAT FILTRO
MI. Tuberia dren ranurada de PVCy 110 mm de didmetro, incluso colocacion y material filtro, totalmen-
te colocado.
equipo022 0,0180 d.  Equipo de imperm. y drenaje de muros 236,00 4,25
mat0029 1,0000 MI.  Tuberfa dren ranurada PVC DN 110 mm 4,50 4,50
matrn0017 0,1000 M3. Material fitro 7,50 0,75
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 9,50 0,19
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 9,69 0,58
TOTAL PARTIDA. ...ttt 10,27
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIEZ con VEINTISIETE CENTIMOS
06.07 M2 IMPERMEABILIZACION Y DRENAJE DE MURO
M2. Impermeabilizacion y drenaje de trasd6s de muros a base de imprimacion del soporte con emulsion
asfaltica, a razon de 0,3 Kg/m2, colocacion de geocompuesto de drenaje tipo INTERDRAIN GM 412
(INTERMAS) o similar con una resistencia al aplastamiento y una capacidad drenante (ISO 12958) de
1,26 I/m.s a 20 kPa (i=1) y de 0,83 I/m.s a 200 kPa (i=1) formado por la unién de una geored drenan-
te, un geotextil de PP no tejido termofijado a una cara y una membrana impermeable en la otra (lo que
afiade la funcion impermeabilizante a las de filtrar, drenar, separar y proteger), sobre superficie ver-
tical o casi vertical regularizada. Se incluye la ejecucion de los solapes entre rollos, las fijaciones y
otros elementos necesarios para su correcta puesta en obra, totalmente terminado.
equipo022 0,0100 d.  Equipo de imperm. y drenaje de muros 236,00 2,36
mat0027 1,1000 M2. Geocompuesto drenante 3,50 3,85
mat0026 1,1000 M2. Lamina autoadhesiva de betin elastémero 3,00 3,30
mat0025 0,3000 Kg. Imprimacion asféaliica para muros 1,38 0,41
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 9,92 0,20
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 10,12 0,61
TOTAL PARTIDA. ...ttt 10,73

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIEZ con SETENTA Y TRES CENTIMOS

CAPITULO 07 PODAS, TALAS Y REFORESTACIONES
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
07.01 Ud. PODA MANTENIMIENTO ARBOL H<10 M.
Ud. Poda de mantenimiento de arboles hasta 10 m. de altura, incluso limpieza, retirada de deshechos
y transporte a instalaciones de gestor autorizado, sefializacion de trabajos en carretera, incluido re-
paracion de dafios y averias en los elementos de la carretera (firme, cuneta, barreras, sefiales, etc...)
como consecuencia de los trabajos de la unidad por cuenta del contratista, totalmente terminada.
equipo017 0,7800 d  Equipo de poda de arboles 493,44 384,88
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 384,88 7,70
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 392,58 23,55
TOTAL PARTIDA ...ttt 416,12
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATROCIENTOS DIECISEIS con TRECE CENTIMOS
07.02 Ud. PODA MANTENIMIENTO ARBOL 10<H<20 M.
Ud. Poda de mantenimiento de arboles entre 10 y 20 m. de altura, incluso limpieza, retirada de deshe-
chos y transporte a instalaciones de gestor autorizado, sefializacion de trabajos en carretera, inclui-
do reparacion de dafios y averias en los elementos de la carretera (firme, cuneta, barreras, sefiales,
etc...) como consecuencia de los trabajos de la unidad por cuenta del contratista,totalmente termina-
da.
equipo017 1,0300 d  Equipo de poda de arboles 493,44 508,24
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 508,24 10,16
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 518,40 31,10
TOTAL PARTIDA. ...ttt 549,5C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de QUINIENTOS CUARENTA Y NUEVE con CINCUENTA CENTIMOS
07.03 Ud. TALA ARBOL VERDE H<10 M.
Ud. Tala de arbol verde (tipo casuarina) de menos de 10 metros de altura, con motosierra 'y camion-gria
para acceder a las ramas superiores, incluso retirada de desechos a instalaciones de gestor autori-
zado y limpieza del lugar de trabajo. La unidad incluye la retirada de tocon del arbol por medios mecéa-
nicos, incluida la sefializacion de obras en la via para la realizacién de los trabajos, acotado de zona
de trabajo de la maquinaria con medidas de seguridad, retirada de raices, troceado del tocén y trans-
porte a instalaciones de gestor autorizado, incluido reparacion de dafios y averias en los elementos
de la carretera (firme, cuneta, barreras, sefiales, etc...) como consecuencia de los trabajos de la uni-
dad por cuenta del contratista, totalmente terminado.
equipo032 0,9000 d.  Equipo de tala de arboles 732,16 658,94
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 658,94 13,18
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 672,12 40,33
TOTAL PARTIDA. ...ttt 712,45
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETECIENTOS DOCE con CUARENTA Y CINCO CENTIMOS
07.04 Ud. TALA ARBOL VERDE 10<H<20 M.
Ud. Tala de arbol verde (tipo eucalipto) de 10 a 20 metros de altura, con motosierra 'y camion-gria pa-
ra acceder a las ramas superiores, incluso retirada de desechos a instalaciones de gestor autoriza-
do y limpieza del lugar de trabajo. La unidad incluye la retirada de tocén del arbol por medios mecani-
cos, incluida la sefializacion de obras en la via para la realizacion de los trabajos, acotado de zona
de trabajo de la maquinaria con medidas de seguridad, retirada de raices, troceado del tocén y trans-
porte a instalaciones de gestor autorizado, incluido reparacion de dafios y averias en los elementos
de la carretera (firme, cuneta, barreras, sefales, etc...) como consecuencia de los trabajos de la uni-
dad por cuenta del contratista, totalmente terminado.
equipo032 0,9700 d.  Equipo de tala de arboles 732,16 710,20
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 710,20 14,20
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 724,40 43,46
TOTAL PARTIDA. ...ttt 767,8¢€

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETECIENTOS SESENTA Y SIETE con OCHENTA Y SEIS CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
07.05 Ud. DESTOCONADO DE CEPA DE ARBOL
Ud. Destoconado de cepa de arbol, de cualquier diametro y tipo, incluyendo la acotacion de la zona
de trabajos, sefializacion de las obras, excavacién perimetral del tocon, extraccién mecanica del to-
con, recogida manual de desechos y traslado a gestor autorizado de los residuos generados, inclui-
do reparacion de dafios y averias en los elementos de la carretera (firme, cuneta, barreras, sefiales,
etc...) como consecuencia de los trabajos de la unidad por cuenta del contratista, totalmente termina-
do.
equipo032 0,2500 d.  Equipo de tala de &rboles 732,16 183,04
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 183,04 3,66
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 186,70 11,20
TOTAL PARTIDA. ...ttt 197,9C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO NOVENTA Y SIETE con NOVENTA CENTIMOS
CAPITULO 08 OBRAS COMPLEMENTARIAS
08.01 M2. PAV. HORMIGON IMPRESO E=15 CM.
M2. Pavimento de hormigén impreso formado por hormigén HM-20/P/20 de 15 cm. de espesor, arma-
do con malla de acero de 15x15x6, terminada com impresion "“in situ" sobre hormigén fresco con adi-
cién de 4 kg/m2 de producto para impresién sobre hormigén, incluso extendido, regleado, vibrado, co-
locacién de armadura, impresiéon mediante moldes flexibles tratados con desmoldeante, aplicacion de
liquido de curado impermeabilizante, formacion y sellado de juntas con masilla de poliuretano, totalmen-
te terminado.
equipo021 0,0020 d.  Equipo de aceras, bordillos y adoguinados 780,16 1,56
equipo010 0,0020 d.  Equipo de hormigonado 706,64 1,41
matrn0010 0,1500 M3. Hormigén HM-20 89,00 13,35
mat0001 1,0200 Kg. Acero B 500 S 1,50 1,53
mat0034 4,0000 Kg. Producto de impresion para hormigon 4,25 17,00
mat0035 0,2000 Kg. Desmoldeante 3,00 0,60
mat0036 0,1500 Kg. Liquido de curado impermeabilizante 2,00 0,30
mat0037 0,1000 Kg. Masilla de poliuretano 5,00 0,50
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 36,25 0,73
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 36,98 2,22
TOTAL PARTIDA. ..o 39,2C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA Y NUEVE con VEINTE CENTIMOS
08.02 MI.  LIMPIEZA DE PEQ. OBRA DE DRENAJE TRANSV.
M. Limpieza completa de pequefias obras de drenaje transversal por medios manuales o mecanicos,
incluso retirada de productos resultantes a instalaciones de gestor autorizado, totalmente terminada.
equipo028 0,0095 d.  Equipo de limpieza de obras de drenaje transv ersal 605,68 5,75
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 5,75 0,12
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 5,87 0,35
TOTAL PARTIDA. ...t 6,22
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEIS con VEINTIDOS CENTIMOS
08.03 MI. BORDILLO HORM. RECTO 15x30 CM.
M. Bordillo prefabricado de hormigén vibrado tipo B-15, de seccion 15x30 cm., incluso excavacion
necesaria, solera de hormigén HV-10/P/20/lla de 15 cm. de espesor, contra-bordillo y rebajes para
vados, totalmente colocado.
equipo021 0,0025 d.  Equipo de aceras, bordillos y adoquinados 780,16 1,95
matrn0001 0,0020 M3. Agua 3,16 0,01
matrn0006 0,0088 Tn. Filler (cemento) para MBC 85,50 0,75
matrn0014 0,0195 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 0,21
matrn0019 0,0150 M3. Hormigén HM-10 84,00 1,26
matrn0005 3,0000 Ud. Bordillo de hormigdn recto 15x 30 cm. 3,00 9,00
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 13,18 0,26
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 13,44 0,81
TOTAL PARTIDA. ...ttt 14,25

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CATORCE con VEINTICINCO CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

08.04 M2 ACOND. Y LIMPIEZA DE CUNETAS Y MARGENES
M2. Acondicionamiento y limpieza de cunetas, sean revestidas de hormigén o de tierra, y de los mar-
genes de la carretera incluso dehierbe y retirada de basuras, escombros y demas productos resul-
tantes a instalaciones de gestor autorizado, totalmente terminado.

equipo002 0,0020 d.  Equipo de limpieza de cunetas y margenes 911,36 1,82
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 1,82 0,04
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 1,86 0,11
TOTAL PARTIDA. ...t 1,97

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN con NOVENTA Y SIETE CENTIMOS

08.05 M2. MURO FABRICA BLOQUES HORMIGON 50x25x20
M2. Fabrica de bloques de hormigdn color gris de medidas 50x25x20 cm., para terminacion posterior,
irelleno de hormigébn HM-20 y armadura en zona segun normativa y recibido con mortero de cemen-
toy arena 1/6, i/lp.p. de piezas especiales, roturas,aplomados, nivelados y limpieza, todo ello segin

NTE-FFB-6.
equipo026 0,0290 d.  Equipo de albafiileria 236,00 6,84
matrn0028 8,0000 Ud. Bloque prefabricado hormigén 50x 25x 20 2,05 16,40
matrn0010 0,0200 M3. Hormigon HM-20 89,00 1,78
matrn0014 0,0195 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 0,21
matrn0006 0,0088 Tn. Filler (cemento) para MBC 85,50 0,75
matrn0001 0,0052 M3. Agua 3,16 0,02
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 26,00 0,52
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 26,52 1,59

TOTAL PARTIDA ..ot 28,11
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTIOCHO con ONCE CENTIMOS

08.06 M2. ENFOSCADO BUENA VISTA 1/3.
M2. Enfoscado sin maestrear, de 20 mm. de espesor, en superficies verticales Y horizontales con
mortero de cemento 1/3 sin ninguna terminacién posterior, i/p.p. de medios auxiliares con empleo, en
su caso, de andamiaje, asi como distribucién de material en tajo y p.p. de costes indirectos.

equipo026 0,0290 d.  Equipo de albafiileria 236,00 6,84
matrn0001 0,0052 M3. Agua 3,16 0,02
matrn0006 0,0088 Tn. Filler (cemento) para MBC 85,50 0,75
matrn0014 0,0195 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 0,21
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 7,82 0,16
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 7,98 0,48
TOTAL PARTIDA. ...ttt 8,4€

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHO con CUARENTA Y SEIS CENTIMOS

08.07 M2. CHAPADO DE LAJAS EN MURO DE HORMIGON

M2. Chapado de piedra natural (lajas), en alzado de muros de carretera, segin modelo y material a
elegir por la direccioén de obra, recibida con cemento cola (tipo fermaflex o similar) las piedras natura-
les o anclado para alturas superiores a 2 metros, i/rejuntado, preparacion de superficies, imprimacion,
limpieza y parte proporcional de costes indirectos, a cualquier altura, incluso laterales y coronacion,
totalmente terminado.

equipo026 0,1000 d.  Equipo de albafiileria 236,00 23,60
matrn0008 0,0080 Tn. Cemento cola 85,84 0,69
matrn0035 1,0000 M2. Lajas de piedra 8,50 8,50
matrn0001 0,0100 M3. Agua 3,16 0,03
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 32,82 0,66
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 33,48 2,01
TOTAL PARTIDA. ...t 35,4¢

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA Y CINCO con CUARENTA Y NUEVE CENTIMOS

CAPITULO 09 SEGURIDAD Y SALUD
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
SUBCAPITULO 09.01 PROTECCIONES INDIVIDUALES
09.01.01 u CASCO DE SEGURIDAD
Casco de seguridad con amés de adaptacion, homologado. B.O.E. 30-12-74 y Ordenanza General de Seguridad e
Higiene del 9-3-71 Art. 143 MT-1.
P391A010 1,0000 ud  Casco seguridad homologado 2,02 2,02
TOTAL PARTIDA. ...ttt 2,02
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOS con DOS CENTIMOS
09.01.02 u  PANTALLA SEGURIDAD SOLDADOR
Pantalla manual de seguridad para soldador, con fijacién en cabeza, (amortizable en 5 usos). Ordenanza General
de Seguridad e Higiene del 9-3-71 Art. 144-145-146 MT-3.
P391A100 0,2000 ud Pantalla mano seguridad soldador 9,58 1,92
TOTAL PARTIDA. ...ttt 1,92
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN  con NOVENTA Y DOS CENTIMOS
09.01.03 u  PANTALLA CASCO SEGURIDAD SOLDAR
Pantalla de seguridad para soldador, con fijacion en cabeza, (amortizable en 5 usos). Ordenanza General de Seguri-
dad e Higiene del 9-3-71 Art. 144-145-146 MT-3.
P39IA105 0,2000 ud  Casco pantalla soldador 18,36 3,67
TOTAL PARTIDA ..o 3,67
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRES con SESENTA Y SIETE CENTIMOS
09.01.04 u  GAFAS ANTIPOLVO
Gafas antipolvo antiempafables, panoramicas, (amortizables en 3 usos). Ordenanza General de Seguridad e Higie-
ne del 9-3-71 Art. 144-145-146 MT-17.
P39I1A140 0,3330 ud Gafas antipolvo 2,65 0,88
TOTAL PARTIDA. ...ttt 0,88
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO con OCHENTA Y OCHO CENTIMOS
09.01.05 u  MASCARILLA ANTIPOLVO
Mascarilla antipolvo doble filtro, (amortizable en 3 usos). Ordenanza General de Seguridad e Higiene del 9-3-71
Art. 141-151y MT-7.
P391A150 0,3330 ud  Mascarilla antipolv o 2 filtros 16,55 5,51
TOTAL PARTIDA. ...ttt 5,51
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCO con CINCUENTA Y UN CENTIMOS
09.01.06 u  FILTRO RECAMBIO MASCARILLA
Filtro recambio de mascarilla para polvo y humos, homologado. Norma MT-7.
P391A160 1,0000 ud  Filtro antipolvo 1,52 1,52
TOTAL PARTIDA. ...t 1,52
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN con CINCUENTA Y DOS CENTIMOS
09.01.07 u  PROTECTORES AUDITIVOS
Protectores auditivos con arnés a la nuca, (amortizables en 3 usos). B.O.E. 1-9-75. Ordenanza General S. H. de
9-3-71, art. 147 MT-2.
P391A200 0,3330 ud Protectores auditivos 10,02 3,34
TOTAL PARTIDA. ...ttt 3,34
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRES con TREINTA Y CUATRO CENTIMOS
09.01.08 u  CINTURON SEGURIDAD
Cinturén de seguridad de sujeccion, homologado, (amortizable en 4 usos). Ordenanza General de Seguridad e Hi-
giene del 9-3-71 Art. 151y B.O.E. 2-9-77 y 17-3-81. MT-13
P39IC010 0,2500 ud  Cinturén seguridad normalizado 12,24 3,06
TOTAL PARTIDA. ...t 3,06

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRES con SEIS CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
09.01.09 u  CINTURON ANTILUMBAGO
Cinturén antilumbago, antivibratorio homologado, (amortizable en 4 usos). Norma MT-13.
P39IC050 0,2500 ud  Cinturén antlumbago 11,34 2,84
TOTAL PARTIDA. ...t 2,84
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOS con OCHENTA Y CUATRO CENTIMOS
09.01.10 u MONO DE TRABAJO
Mono de trabajo de una pieza de poliéster-algodén. Ordenanza general de Seguridad e Higiene, art. 142.
P39IC090 1,0000 ud  Mono de trabajo poliéster - algoddon 16,55 16,55
TOTAL PARTIDA. ...ttt 16,55
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIECISEIS con CINCUENTA Y CINCO CENTIMOS
09.01.11 u  TRAJE IMPERMEABLE
Traje impermeable de trabajo, 2 piezas de PVC.
P39IC100 1,0000 ud Traje impermeable 2 piezas P.V.C. 10,39 10,39
TOTAL PARTIDA. ...t 10,3¢
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIEZ con TREINTA Y NUEVE CENTIMOS
09.01.12 u  PETO REFLECTANTE DE SEGURIDAD
Peto reflectante de seguridad personal en colores amarillo y rojo, (amortizable en 3 usos). Ordenanza General de
Seguridad e Higiene del 9-3-71 Art. 148-149.
P39IC140 0,3330 ud Peto reflectante de seguridad 21,28 7,09
TOTAL PARTIDA. ...t 7,08
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SIETE con NUEVE CENTIMOS
09.01.13 u  PAR GUANTES DE NEOPRENO
Par de guantes de neopreno.
P39IM020 1,0000 ud  Par guantes de neopreno 1,73 1,73
TOTAL PARTIDA. ...t 1,73
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN con SETENTA Y TRES CENTIMOS
09.01.14 u  PAR GUANTES PARA SOLDADOR
Par de guantes para soldador, (amortizables en 3 usos).
P39IM040 0,3330 ud Par guantes para soldador 5,82 1,94
TOTAL PARTIDA. ...ttt 1,94
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN con NOVENTA Y CUATRO CENTIMOS
09.01.15 u PAR DE BOTAS DE AGUA
Par de botas de agua. Norma MT-27.
P39IP010 1,0000 ud  Par botas altas de agua 7,97 7,97
TOTAL PARTIDA. ...ttt 7,97
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SIETE con NOVENTA Y SIETE CENTIMOS
09.01.16 u PAR DE BOTAS C/PUNTERA METAL.
Par de botas de seguridad con puntera metalica para refuerzo y plantillas de acero flexibles, para riesgos de perfo-
racion, (amortizables en 3 usos). MT-5.
P39IP020 0,3330 ud Par botas con puntera metalica 24,74 8,24
TOTAL PARTIDA. ...t 8,24

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHO con VEINTICUATRO CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
SUBCAPITULO 09.02 PROTECCIONES COLECTIVAS
09.02.01 u  SENAL PRECEPTIVA REFLECTANTE TIPO A (0.70 m.)
Sefial preceptiva reflectante tipo "A" de 0.70 metros incluso poste, colocacion y desmontaje.
MO0009 0,1000 H.  Pedn ordinario 14,00 1,40
P39CB061 1,0000 ud  Sefial ipo A 22,80 22,80
TOTAL PARTIDA. ...t 24,2C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTICUATRO con VEINTE CENTIMOS
09.02.02 u  SENAL PRECEPTIVA REFLECTANTE TIPO B (0.60 m.)
Sefial preceptiva reflectante tipo "B" de 0.60 metros incluso poste, colocacion y desmontaje.
MO0009 0,1000 H.  Peon ordinario 14,00 1,40
P39CB060 1,0000 ud  Sefial ipo B 19,20 19,20
TOTAL PARTIDA. ...ttt 20,6C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTE con SESENTA CENTIMOS
09.02.03 u  PANEL DIRECCIONAL PROVISIONAL
Panel direccional provisional reflectante incluso soporte, colocacion y retirada.
MO0009 0,1000 H.  Peon ordinario 14,00 1,40
P39CB070 1,0000 ud  Panel direccional provisional 114,00 114,00
TOTAL PARTIDA. ...t 115,4C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO QUINCE con CUARENTA CENTIMOS
09.02.04 u CONO BALIZAMIENTO REFLECT. 70 cm
Cono de balizamiento reflectante de 70 cm. de altura, amortizable en cinco usos.
MO0009 0,1000 H.  Peon ordinario 14,00 1,40
P39SB040 1,0000 ud  Cono balizamiento refl. 70 cm 28,80 28,80
TOTAL PARTIDA. ...ttt 30,2C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA con VEINTE CENTIMOS
09.02.05 u  BALIZA LUMINOSA INTERM.
Foco de balizamiento intermitente, amortizable en cinco usos.
MO0009 0,0500 H.  Pebn ordinario 14,00 0,70
P39SB050 1,0000 ud  Baliza luminosa intermitente 66,00 66,00
TOTAL PARTIDA. ...ttt 66,7C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SESENTA Y SEIS con SETENTA CENTIMOS
09.02.06 u  CARTEL INFORMATIVO DE OBRAS DE CARRETERA CORTADA 1x1.50 m.
Cartel informativo de obras de carretera cortada de 1 x 1.50 metros, i/colocaciény desmontaje.
MO0009 0,0500 H.  Pedn ordinario 14,00 0,70
P39SV070 1,0000 ud  Cartel informativo obras 1x1.50 m. 150,00 150,00
TOTAL PARTIDA. ...ttt 150,7C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CINCUENTA con SETENTA CENTIMOS
09.02.07 u  PALETA LUMINOSA MANUAL 2 CARAS STOP-OBL.
Sefial de seguridad manual a dos caras: Stop-Direccion obligatoria, tipo paleta.
P39SV090 1,0000 ud Paleta manual 2 caras stop - d.obli 7,09 7,09
TOTAL PARTIDA. ...t 7,08
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SIETE con NUEVE CENTIMOS
09.02.08 u  EXTINTOR POLVO ABC 12 kg.PR.IN
Extintor de polvo quimico ABC polivalente antibrasa de eficacia 43A/233B, de 12 kg. de agente extin-
tor, tipo Parsi modelo P-12-U o similar, con soporte, manémetro comprobable y manguera con difusor,
segun norma UNE 23110. Medida la unidad instalada.
MO0009 0,1000 H.  Pebn ordinario 14,00 1,40
P32FJ030 1,0000 ud  Extintor polvo ABC 12 kg. pr.in. 78,00 78,00
TOTAL PARTIDA. ...ttt 79,4C

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETENTA Y NUEVE con CUARENTA CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
09.02.09 h  PEON SENALISTA
Hora de peon sefialista.
MO0009 1,0000 H.  Pebn ordinario 14,00 14,00
TOTAL PARTIDA. ...ttt 14,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CATORCE
SUBCAPITULO 09.03 INSTALACIONES DE PERSONAL
09.03.01 u  COSTO MENSUAL LIMPIEZA Y DESINF.
Costo mensual de limpieza y desinfeccion de casetas de obra, considerando dos horas a la semana un peén ordi-
nario. At 32y 42.
P39WA040 1,0000 ud Costo mensual limpieza y desinfeccion 79,93 79,93
TOTAL PARTIDA. ..ottt 79,92
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETENTA Y NUEVE con NOVENTA Y TRES CENTIMOS
09.03.02 u  TAQUILLA MADERA MELAMINA
Taquilla para vestuario en melamina de 1,85 de alto, 50 de fondo y 30 cm. de ancho, con una puerta formada por
panel melaminado en color blanco, en laterales, techo y suelo, fondo en tablero perforado color blanco con tope tra-
sero de plastico, puerta en panel DM forrada en formica en color a elegir con esquinas y cantos romos, cerradura
de laton inoxidable con llave, tubo percha, y compas para limite de apertura de la puerta, colocada.
MO0009 0,2500 H.  Peon ordinario 14,00 3,50
MO0004 0,2500 H.  Capataz 16,00 4,00
P37EV010 1,0000 ud Taquilla madera melam. 1,85x0,5x0,3 m. 150,90 150,90
P37PM060 1,0000 ud  Material de fijacién 0,66 0,66
TOTAL PARTIDA ....ocioiiiiniines e 159,0€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CINCUENTA Y NUEVE con SEIS CENTIMOS
09.03.03 u ACOMETIDA PROV.FONTANERIA 25 mm.
Acometida provisional de fontaneria para obra de la red general municipal de agua potable hasta una longitud méaxi-
ma de 8 m., realizada con tubo de polietileno de 25 mm. de diametro, de alta densidad y para 10 atmésferas de
presién méaxima con collarin de toma de fundicién, p.p. de piezas especiales de polietileno y tapén roscado, inclu-
so derechos y permisos para la conexidn, totalmente terminada y funcionando, y sin incluir la rotura del pavimen-
to.
P39BA020 1,0000 ud  Acometida prov. fontaneria a caseta 68,27 68,27
TOTAL PARTIDA. ...ttt 68,27
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SESENTA Y OCHO con VEINTISIETE CENTIMOS
09.03.04 m  ALQUILER CASETA ASEO 14 m2. C/T.
Mes de alquiler (min. 12 meses) de caseta prefabricada para aseos en obra de 6,00x2,33x 2,30 m. Estructuray ce-
rramiento de chapa galvanizada pintada, aislamiento de poliestireno ex pandido. Ventana de 0,84x0,80 m. de alumi-
nio anodizado, corredera, con rejay luna de 6 mm., termo eléctrico de 50 I., dos placas turcas, cuatro placas de
ducha y pileta de tres grifos, todo de fibra de vidrio con terminacion de gel-coat blanco y pintura antideslizante, sue-
lo contrachapado hidréfugo con capa fenolitica antideslizante y resistente al desgaste, puerta madera en turca, cort-
na en ducha. Tuberfa de polibutileno aislante y resistente a incrustaciones, hielo y corrosiones, instalacion eléctri-
ca mono. 220 V. con automatico. Con transporte a 100 Km. ida. Ordenanza General de Seguridad e Higiene del
9-3-71 Art. 38-43.
MO0009 0,0850 H.  Pedn ordinario 14,00 1,19
P39BC080 1,0000 ud  Alquiler caseta pref. aseo 6,00x 2,33 510,66 510,66
P39BC220 0,0850 ud Transporte caseta a 100 Km. ida 218,35 18,56
TOTAL PARTIDA. ...ttt 530,41

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de QUINIENTOS TREINTA con CUARENTA Y UN CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
09.03.05 m  ALQUILER CASETA COMEDOR 18 m2
Mes de alquiler (min. 12 meses) de caseta prefabricada para comedor de obra de 7,87x2,33x2, 30m. de 18,40
m2. Estructura y cerramiento de chapa galvanizada pintada, aislamiento de poliestireno ex pandido autoex tinguible,
interior con tablero melaminado en color. Cubierta en arco de chapa galvanizada ondulada reforzada con perfil de
acero; fibra de vidrio de 60 mm., interior con tablex lacado. Suelo de aglomerado revestido con PVC continuo de
2 mm., y poliestireno de 50 mm. con apoyo en base de chapa galvanizada de seccion trapezoidal. Puerta de
0,8x2 m., de chapa galv. de Imm., reforzada y con poliestireno de 20 mm., picaporte y cerradura. Dos ventanas
aluminio anodizado corredera, contraventana de acero galv. Instalacion elect. a 220V., toma de tierra, automatico,
2 fluorescentes de 40 W., enchufes para 1500 W. y punto luz exterior de 60 W. Con transporte a 100 Km. ida.
MO0009 0,0850 H.  Peon ordinario 14,00 1,19
P39BC200 1,0000 ud  Alquiler caseta comedor 7,73x2,33 354,66 354,66
P39BC220 0,0850 ud Transporte caseta a 100 Km. ida 218,35 18,56
TOTAL PARTIDA. ...t 374,41
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRESCIENTOS SETENTA Y CUATRO con CUARENTA Y UN CENTIMOS
09.03.06 u DEPOSITO-CUBO DE BASURAS
Cubo para recogida de basuras.
P39BM100 1,0000 ud  Depésito - cubo basuras 43,02 43,02
TOTAL PARTIDA. ...t 43,02
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUARENTA Y TRES con DOS CENTIMOS
SUBCAPITULO 09.04 FORMACION Y ASESORAMIENTO
09.04.01 h  FORMACION EN SEGURIDAD Y SALUD
Hora de formacién en Seguridad y Salud. Una hora por semana impartida por un encargado en Segu-
ridad y Salud.
P39WAO010 1,0000 h  Formador en Seguridad y Salud 43,20 43,20
TOTAL PARTIDA. ...t 43,2C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUARENTA Y TRES con VEINTE CENTIMOS
09.04.02 u COSTO MENSUAL COMITE SEGURIDAD
Costo mensual del Comité de Seguridad e Higiene en el Trabajo, considerando una reunion al mes de dos horas y
formado por un técnico cualificado en materia de seguridad e higiene, dos ftrabajadores con categoria de oficial de
220 ayudante y un vigilante con categoria de oficial de 12 Ordenanza General de Seguridad e Higiene del 9-3-71
Art. 8.
P39WA020 1,0000 ud Costo mensual Comité seguridad 186,30 186,30
TOTAL PARTIDA. ...ttt 186,3C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO OCHENTA Y SEIS con TREINTA CENTIMOS
SUBCAPITULO 09.05 VARIOS
09.05.01 u RECONOCIMIENTO MEDICO POR OBRERO
Reconocimiento médico obligatorio anual por obrero.
P39WAO060 1,0000 ud  Reconocimiento médico obligatorio 60,00 60,00
TOTAL PARTIDA ...ttt 60,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SESENTA
09.05.02 m  ALQUILER CASETA OFIC.+ASEO 14 m2
Mes de alquiler (min. 12 meses) de caseta prefabricada para un despacho de oficina y un aseo con inodoro y lava-
bo de 6,00x2,33x2,30m. de 14, 00 m2. Estructura y cerramiento de chapa galvanizada pintada, aislamiento de po-
liestireno ex pandido autoex tinguible, interior con tablero melaminado en color. Cubierta en arco de chapa galvaniza-
da ondulada reforzada con perfil de acero; fibra de vidrio de 60 mm., interior con tablex lacado. Suelo de aglomera-
do revestido con PVC continuo de 2 mm., y poliestireno de 50 mm. con apoyo en base de chapa galvanizada de
seccion trapezoidal. Puerta de 0,8x2 m., de chapa galv. de Imm., reforzada y con poliestireno de 20 mm., pica-
porte y cerradura. Ventana aluminio anodizado corredera, contraventana de acero galv. Instalacion elect. a 220V.,
toma de tierra, automatico, 2 fluorescentes de 40 W., enchufes para 1500 W. y punto luz exterior de 60 W. Con
transporte a 100 Km. ida.
MO0009 0,0850 H.  Pedn ordinario 14,00 1,19
P39BC180 1,0000 ud  Alg. caseta oficina + aseo 6,00x2,33 690,00 690,00
P39BC220 0,0850 ud  Transporte caseta a 100 Km. ida 218,35 18,56
TOTAL PARTIDA. ...ttt 709,75

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETECIENTOS NUEVE con SETENTA'Y CINCO CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO

SUBTOTAL IMPORTE

09.05.03 u  BOTIQUIN DE URGENCIA

Botiquin de urgencia para obra con contenidos minimos obligatorios, colocado. Ordenanza General de Seguridad e

Higiene del 9-3-71 Art. 38 a 43.

MO0009 0,1000 H.  Pebn ordinario 14,00 1,40
P39BM110 1,0000 ud  Botiquin de urgencias 62,86 62,86
TOTAL PARTIDA ...ttt 64,2€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SESENTA Y CUATRO con VEINTISEIS CENTIMOS
09.05.04 u  REPOSICION BOTIQUIN
Reposicion de material de botiquin de urgencia.
P39BM120 1,0000 ud  Reposicion de botiquin 52,61 52,61
TOTAL PARTIDA. ...ttt 52,61
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA Y DOS con SESENTA' Y UN CENTIMOS
CAPITULO 10 SERVICIOS AFECTADOS
SUBCAPITULO 10.01 TELEFONIA
10.01.01 MI.  CANALIZACION PRISMA 4 TUBOS PVC110
M. Canalizacion subterranea para instalaciones de telefonia, con cuatro tubos de PYC CORRUGADO
flexible @110mm. Incluso excavacion de la zanja, cuatro tubos de PVC de 110mm de diametro, piezas
de unién, suministro y tendido de los pares, enhebrado con cable de guia de acero galvanizado de
2mm de didmetro, incluso cinta de sefializacion de PVC, solera y proteccién del tubo con hormigén
en masa HM-20/P/40, incluso relleno y compactacion de tierra, con carga y transporte al vertedero
del escombro resultante. Totalmente acabada y ejecutada segun detalle de planos y normas de la com-
pafiia suministradora.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
equipo037 0,0150 d.  Equipo de instalaciones eléctricas 360,00 5,40
matrn0010 0,2000 M3. Hormigon HM-20 89,00 17,80
mato075 4,0000 MI. Pares telefonia 2,05 8,20
mato073 4,0000 MI. Tuberfa PVC corrugada DN 110 mm. 4,75 19,00
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 76,66 1,53
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 78,19 4,69
TOTAL PARTIDA. ...ttt 82,88
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y DOS con OCHENTA Y OCHO CENTIMOS
10.01.02 Ud. ARQUETA TELEFONIA TIPO M (30x30x63)
Ud. Arqueta de registro de telefonia tipo M, dimensiones interiores 30x30x63 cm, con paredes y fon-
do de hormigén HM-20 de 10 cmde espesor incluso excavacion, encofrado y hormigonado, con ta-
pay cerco de fundicion ductil normalizada, totalmente terminada.
equipo015 0,0100 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 10,44
equipo024 0,1500 d.  Equipo de encofradores 680,16 102,02
equipo010 0,0205 d.  Equipo de hormigonado 706,64 14,49
matrn0010 0,5000 M3. Hormigén HM-20 89,00 44,50
mat0074 1,0000 Ud. Tapay marco 400x 400 FD arqueta telefonia M 35,25 35,25
mat0032 0,0400 Kg. Desencofrante 2,51 0,10
mat0031 1,0000 Ud. Accesorios de encofrado 1,00 1,00
mat0030 0,0260 M3. Tabla de encofrar (25 mm) 76,63 1,99
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 209,79 4,20
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 213,99 12,84
TOTAL PARTIDA. ...ttt 226,83

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOSCIENTOS VEINTISEIS con OCHENTA Y TRES CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
10.01.03 Ud. ARQUETA TELEFONIA TIPO H (80x70x82)
Ud. Arqueta de registro de telefonia tipo H, dimensiones interiores 80x70x82 cm, con paredes y fon-
do de hormigén HM-20 de 15 cmde espesor incluso excavacion, encofrado y hormigonado, con ta-
pay cerco de fundicién dictil normalizada, incluso colocacién de regletas y soporte de poleas, total-
mente terminada.
equipo015 0,0100 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 10,44
equipo024 0,2000 d.  Equipo de encofradores 680,16 136,03
equipo010 0,1250 d.  Equipo de hormigonado 706,64 88,33
matrn0010 0,5000 M3. Hormigén HM-20 89,00 44,50
mat0089 1,0000 Ud. Tapay marco 980x 600 FD arqueta telefonia H 191,35 191,35
mat0032 0,0400 Kg. Desencofrante 2,51 0,10
mat0031 1,0000 Ud. Accesorios de encofrado 1,00 1,00
mat0030 0,0400 M3. Tabla de encofrar (25 mm) 76,63 3,07
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 474,82 9,50
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 484,32 29,06
TOTAL PARTIDA. ...ttt 513,38
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de QUINIENTOS TRECE con TREINTA Y OCHO CENTIMOS
10.01.04 Ud. ARQUETA TELEFONIA TIPO D (109x90x100)
Ud. Arqueta de registro de telefonia tipo D, dimensiones interiores 109x90x100 cm, con paredes y
fondo de hormigén HM-20 de 15 cm de espesor incluso excavacién, encofrado y hormigonado, con
tapa y cerco de fundicién ddctil normalizada, incluso colocacion de regletas y soporte de poleas, to-
talmente terminada.
equipo015 0,0950 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 99,16
equipo024 0,2000 d.  Equipo de encofradores 680,16 136,03
equipo010 0,2000 d.  Equipo de hormigonado 706,64 141,33
matrn0010 0,5000 M3. Hormig6n HM-20 89,00 44,50
mat0090 1,0000 Ud. Tapay marco 1140x 950 FD arqueta telefonia D 219,80 219,80
mat0032 0,0400 Kg. Desencofrante 2,51 0,10
mat0031 1,0000 Ud. Accesorios de encofrado 1,00 1,00
mat0030 0,0500 M3. Tabla de encofrar (25 mm) 76,63 3,83
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 645,75 12,92
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 658,67 39,52
TOTAL PARTIDA. ...ttt 698,1¢
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEISCIENTOS NOVENTA Y OCHO con DIECINUEVE CENTIMOS
SUBCAPITULO 10.02 UNELCO - MEDIA'Y BAJATENSION
10.02.01 MI. CANALIZACION + LINEA 2 TUBOS MEDIA TENSION
M. Canalizacién subterranea para instalaciones eléctricas en MT, con dos tubos de @160mm (uno
de servicio y uno de reserva). Incluso excavacion de la zanja, dos tubos de PV C corrugado de dia-
metro 160 mm, piezas de unién, suministro y tendido de conductor de aluminio para MT<3(1x150 mm2),
enhebrado con cable de guia de acero galvanizado de 2mm de diametro, incluso cinta de sefializacion
de PVC, soleray proteccion del tubo con hormigén en masa HM-20/P/40, incluso relleno y compacta-
cién de tierra, con carga y transporte al vertedero del escombro resultante. Totalmente acabada y
ejecutada segln detalle de planos y normas de la compafiia suministradora.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
equipo037 0,0150 d.  Equipo de instalaciones eléctricas 360,00 5,40
matrn0010 0,2000 M3. Hormigén HM-20 89,00 17,80
mat0088 1,0000 MI. Cinta sefializadora PVC 1,10 1,10
mato077 3,0000 ML Conductor aluminio MT <1x 150 mm2 3,25 9,75
mat0076 2,0000 MI.  Tuberia PVC corrugada DN 160 mm. 5,25 10,50
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 70,81 1,42
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 72,23 4,33
TOTAL PARTIDA. ...ttt 76,5€

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETENTA Y SEIS

con CINCUENTA Y SEIS CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
10.02.02 MI. CANALIZACION + LINEA 2 TUBOS BAJA TENSION
M. Canalizacién subterranea para instalaciones eléctricas en BT, con dos tubos de @160mm (uno de
servicio y uno de reserva). Incluso excavacion de la zanja, dos tubos de PVC corrugado de diametro
160 mm, piezas de unién, suministro y tendido de conductor de cobre para BT <4(1x240 mm2), enhe-
brado con cable de guia de acero galvanizado de 2mm de diametro, incluso cinta de sefializacién de
PVC, soleray proteccion del tubo con hormigén en masa HM-20/P/40, incluso relleno y compactacion
de tierra, con carga y transporte al vertedero del escombro resultante. Totalmente acabada y ejecu-
tada en cumplimiento de REBT, segun detalle de planos y normas de la compafiia suministradora.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
equipo037 0,0150 d.  Equipo de instalaciones eléctricas 360,00 5,40
matrn0010 0,2000 M3. Hormigon HM-20 89,00 17,80
mato078 4,0000 MI.  Conductor cobre BT <1x 240 mm2 4,25 17,00
mato088 1,0000 MI. Cinta sefializadora PVC 1,10 1,10
mat0076 2,0000 MI.  Tuberia PVC corrugada DN 160 mm. 5,25 10,50
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 78,06 1,56
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 79,62 4,78
TOTAL PARTIDA. ...t 84,4C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y CUATRO con CUARENTA CENTIMOS
10.02.03 Ud. ARQUETA TIPO A3
Ud. Arqueta de registro tipo A-3, para conexionado de electricidad en exteriores, de medidas indica-
das en las normas de enlace de la compafiia suministradora, incluso excavacion en zanja, realizada
con bloque hueco de hormigén vibrado de 12x25x50 cm, enfoscada y brufiida interiormente, con ta-
pay marco de hierro fundido normalizada, y fondo de arena.Totalmente ejecutada y acabada segin
normas de la Direccion Facultativa y la compafiia suministradora.
equipo015 0,0500 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 52,19
equipo026 0,1250 d.  Equipo de albafiileria 236,00 29,50
mat0079 15,0000 Ud. Bloque prefabricado hormigén 50x 25x 12 1,85 21,75
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
matrn0006 0,0088 Tn. Filler (cemento) para MBC 85,50 0,75
matrn0001 0,0052 M3. Agua 3,16 0,02
mat0080 1,0000 Ud. Tapa de fundicién A3 70,75 70,75
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 183,15 3,66
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 186,81 11,21
TOTAL PARTIDA. ...ttt 198,02
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO NOVENTA Y OCHO con DOS CENTIMOS
10.02.04 Ud. ARQUETA TIPO B2
Ud. Arqueta de registro tipo B-2, para conexionado de electricidad en exteriores, de medidas indica-
das en las normas de enlace de la compafiia suministradora, incluso excavacion en zanja, realizada
con bloque hueco de hormigén vibrado de 12x25x50 cm, enfoscada y brufiida interiormente, con ta-
pay marco de hierro fundido normalizada, y fondo de arena.Totalmente ejecutada y acabada seguin
normas de la Direccién Facultativa y la compariia suministradora.
equipo015 0,0500 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 52,19
equipo026 0,1250 d.  Equipo de albafiileria 236,00 29,50
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
matrn0006 0,0088 Tn. Filler (cemento) para MBC 85,50 0,75
matrn0001 0,0052 M3. Agua 3,16 0,02
mato079 15,0000 Ud. Bloque prefabricado hormig6n 50x 25x 12 1,85 27,75
mat0081 1,0000 Ud. Tapa de fundicién B2 89,95 89,95
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 202,35 4,05
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 206,40 12,38
TOTAL PARTIDA. ...t 218,7¢

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOSCIENTOS DIECIOCHO con SETENTA Y OCHO CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
SUBCAPITULO 10.03 ABASTECIMIENTO
10.03.01 MI. TUBERIA PE-100 DN63 mm 16 atm CALZADA/ACERA
M. Tuberia de polietileno de alta densidad PE-100, banda azul, PN-16, D=63 mm, en red terciaria de abas-
tecimiento, bajo calzadas y aceras, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de pequefio material y
piezas especiales de latén, nivelacion del tubo, excavacién con extraccion de tierras al borde, sole-
ray proteccién del tubo con hormigén en masa HW-20/P/40, posterior relleno con material proceden-
te de la excavacion y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero.
Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0010 0,2000 M3. Hormigén HM-20 89,00 17,80
mat0082 1,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN63 - 16at 8,90 8,90
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 52,96 1,06
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 54,02 3,24
TOTAL PARTIDA ...ttt 57,2€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA Y SIETE con VEINTISEIS CENTIMOS
10.03.02 MI. TUBERIA PE-100 DN63 mm 16 atm TIERRA
M. Tuberia de polietileno de alta densidad PE-100, banda azul, PN-16, D=63 mm, en red terciaria de abas-
tecimiento, bajo jardines y pistas de tierra, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de pequefio ma-
terial y piezas especiales de laton, nivelacion del tubo, excavacion con extraccion de tierras al borde,
cama de arena de 10 cm. en fondo de zanja, posterior relleno con material procedente de la excava-
cién y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero. Totalmente Ins-
talada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
mat0082 1,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN63 - 16at 8,90 8,90
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 26,75 0,54
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 27,29 1,64
TOTAL PARTIDA. ...ttt 28,92
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTIOCHO con NOVENTA Y TRES CENTIMOS
10.03.03 MI. TUBERIA PE-100 DN75 mm 16 atm CALZADA/ACERA
M. Tuberia de polietileno de alta densidad PE-100, banda azul, PN-16, D=75 mm, en red terciaria de abas-
tecimiento, bajo calzadas y aceras, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de pequefio material y
piezas especiales de latén, nivelacion del tubo, excavacién con extraccion de tierras al borde, sole-
ray proteccién del tubo con hormigén en masa HW-20/P/40, posterior relleno con material proceden-
te de la excavacion y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero.
Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0010 0,2000 M3. Hormig6n HM-20 89,00 17,80
mat0083 1,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN75 - 16at 11,21 11,21
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 55,27 1,11
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 56,38 3,38
TOTAL PARTIDA. ...ttt 59,7€
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA Y NUEVE con SETENTA Y SEIS CENTIMOS
10.03.04 MI. TUBERIA PE-100 DN75 mm 16 atm TIERRA
M. Tuberia de polietileno de alta densidad PE-100, banda azul, PN-16, D=75 mm, en red terciaria de abas-
tecimiento, bajo jardines y pistas de tierra, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de pequefio ma-
terial y piezas especiales de latén, nivelacién del tubo, excavacion con extraccion de tierras al borde,
cama de arena de 10 cm. en fondo de zanja, posterior relleno con material procedente de la excava-
cién y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero. Totalmente Ins-
talada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
mat0083 1,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN75 - 16at 11,21 11,21
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 29,06 0,58
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 29,64 1,78
TOTAL PARTIDA. ...t 31,42

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA Y UN con CUARENTA Y DOS CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
10.03.05 MI. TUBERIA PE-100 DN90 mm 16 atm CALZADA/ACERA
M. Tuberia de polietileno de alta densidad PE-100, banda azul, PN-16, D=90 mm, en red terciaria de abas-
tecimiento, bajo calzadas y aceras, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de pequefio material y
piezas especiales de laton, nivelacion del tubo, excavacion con extraccion de tierras al borde, sole-
ray proteccién del tubo con hormigdén en masa HW-20/P/40, posterior relleno con material proceden-
te de la excavacion y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero.
Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0010 0,2000 M3. Hormigon HM-20 89,00 17,80
mat0084 1,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN90 - 16at 14,89 14,89
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 58,95 1,18
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 60,13 3,61
TOTAL PARTIDA. ...t 63,74
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SESENTA Y TRES con SETENTA Y CUATRO CENTIMOS
10.03.06 MI. TUBERIA PE-100 DN90 mm 16 atm TIERRA
M. Tuberia de polietileno de alta densidad PE-100, banda azul, PN-16, D=90 mm, en red terciaria de abas-
tecimiento, bajo jardines y pistas de tierra, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de pequefio ma-
terial y piezas especiales de laton, nivelacion del tubo, excavacion con extraccion de tierras al borde,
cama de arena de 10 cm. en fondo de zanja, posterior relleno con material procedente de la excava-
cién y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero. Totalmente Ins-
talada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
mat0084 1,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN9O0 - 16at 14,89 14,89
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 32,74 0,65
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 33,39 2,00
TOTAL PARTIDA. ...t 35,3¢
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA'Y CINCO con TREINTA Y NUEVE CENTIMOS
10.03.07 MI. TUBERIA PE-100 DN110 mm 16 atm CALZADA/ACERA
M. Tuberia de polietileno de alta densidad PE-100, banda azul, PN-16, D=110 mm, en red terciaria de
abastecimiento, bajo calzadas y aceras, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de pequefio mate-
rial y piezas especiales de laton, nivelacion del tubo, excavacién con extraccion de tierras al borde,
solera y proteccion del tubo con hormigén en masa HM-20/P/40, posterior relleno con material proce-
dente de la excavacién y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a verte-
dero. Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0010 0,2000 M3. Hormigén HM-20 89,00 17,80
mat0085 1,0000 MI. Tubo PE PE-100 DN110 - 16at 20,57 20,57
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 64,63 1,29
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 65,92 3,96
TOTAL PARTIDA. ...t 69,88
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SESENTA Y NUEVE con OCHENTA Y OCHO CENTIMOS
10.03.08 MI.  TUBERIA PE-100 DN110 mm 16 atm TIERRA
M. Tuberia de polietileno de alta densidad PE-100, banda azul, PN-16, D=110 mm, en red terciaria de
abastecimiento, bajo jardines y pistas de tierra, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de pequefio
material y piezas especiales de latén, nivelacion del tubo, excavacion con extraccion de tierras al bor-
de, cama de arena de 10 cm. en fondo de zanja, posterior relleno con material procedente de la exca-
vacion y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero. Totalmente
Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
mat0085 1,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN110 - 16at 20,57 20,57
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 38,42 0,77
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 39,19 2,35
TOTAL PARTIDA. ...ttt 41,54

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUARENTA Y UN con CINCUENTA Y CUATRO CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
10.03.09 MI. TUBERIA PE-100 DN160 mm 16 atm CALZADA/ACERA
Ml.Tuberia de polietileno de alta densidad PE-100, banda azul, PN-16, D=160 mm, en red terciaria de
abastecimiento, bajo calzadas y aceras, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de pequefio mate-
rial y piezas especiales de laton, nivelacién del tubo, excavacion con extraccion de tierras al borde,
solera y proteccion del tubo con hormigén en masa HM-20/P/40, posterior relleno con material proce-
dente de la excavacién y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a verte-
dero. Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0010 0,2000 M3. Hormigon HM-20 89,00 17,80
mat0086 1,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN160 - 16at 37,93 37,93
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 81,99 1,64
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 83,63 5,02
TOTAL PARTIDA. ...t 88,65
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y OCHO con SESENTA Y CINCO CENTIMOS
10.03.10 MI. TUBERIA PE-100 DN160 mm 16 atm TIERRA
M. Tuberia de polietileno de alta densidad PE-100, banda azul, PN-16, D=160 mm, en red terciaria de
abastecimiento, bajo jardines y pistas de tierra, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de pequefio
material y piezas especiales de laton, nivelacion del tubo, excavacion con extraccion de tierras al bor-
de, cama de arena de 10 cm. en fondo de zanja, posterior relleno con material procedente de la exca-
vacion y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero. Totalmente
Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
mat0086 1,0000 MI. Tubo PE PE-100 DN160 - 16at 37,93 37,93
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 55,78 1,12
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 56,90 3,41
TOTAL PARTIDA. ...t 60,31
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SESENTA con TREINTA' Y UN CENTIMOS
10.03.11 MI. TUBERIA PE-100 DN200 mm 16 atm CALZADA/ACERA
M. Tuberia de polietileno de alta densidad PE-100, banda azul, PN-16, D=200 mm, en red terciaria de
abastecimiento, bajo calzadas y aceras, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de pequefio mate-
rial y piezas especiales de laton, nivelacion del tubo, excavacién con extraccion de tierras al borde,
solera y proteccion del tubo con hormigén en masa HM-20/P/40, posterior relleno con material proce-
dente de la excavacién y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a verte-
dero. Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0010 0,2000 M3. Hormigén HM-20 89,00 17,80
mat0087 1,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN200 - 16at 51,21 51,21
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 95,27 1,91
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 97,18 5,83
TOTAL PARTIDA. ...t 103,01
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO TRES con UN CENTIMOS
10.03.12 MI.  TUBERIA PE-100 DN200 mm 16 atm TIERRA
M. Tuberia de polietileno de alta densidad PE-100, banda azul, PN-16, D=200 mm, en red terciaria de
abastecimiento, bajo jardines y pistas de tierra, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de pequefio
material y piezas especiales de latén, nivelacion del tubo, excavacién con extraccién de tierras al bor-
de, cama de arena de 10 cm. en fondo de zanja, posterior relleno con material procedente de la exca-
vacion y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero. Totalmente
Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
mat0087 1,0000 MI.  Tubo PE PE-100 DN200 - 16at 51,21 51,21
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 69,06 1,38
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 70,44 4,23
TOTAL PARTIDA. ...ttt 74,67

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETENTA Y CUATRO con SESENTA Y SIETE CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
10.03.13 MI. TUBERIA FUND. DUCTIL DN100 PN25 CALZADA/ACERA
MI. Tuberia de fundicién ductil de DN 100 mm. PN 25, tipo integral o similar con recubrimiento para PH
de 1 a 13, con junta estandar, bajo calzada o acera, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de jun-
tas y piezas especiales, nivelacion del tubo, excavaciéon con extraccion de tierras al borde, solera
y proteccion del tubo con hormigén en masa HM-20/P/40, posterior relleno con material procedente
de la excavacién y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero.
Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0010 0,2000 M3. Hormigon HM-20 89,00 17,80
mat0093 1,0000 M. Tubo FD DN 100 mm PN25 35,25 35,25
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 79,31 1,59
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 80,90 4,85
TOTAL PARTIDA. ..ottt 85,78
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y CINCO con SETENTA Y CINCO CENTIMOS
10.03.14 MI.  TUBERIA FUND. DUCTIL DN100 PN25 TIERRA
MI. Tuberia de fundicion ductil de DN 100 mm. PN 25, tipo integral o similar con recubrimiento para PH
de 1 a 13, con junta estandar, bajo jardines y pistas de tierra, colocada en fondo de zanja, incluso
p.p. de juntas y piezas especiales, nivelacion del tubo, excavacién con extraccion de tierras al bor-
de, cama de arena de 10 cm. en fondo de zanja, posterior relleno con material procedente de la exca-
vacion y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero. Totalmente
Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
mat0093 1,0000 MI.  Tubo FD DN 100 mm PN25 35,25 35,25
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 53,10 1,06
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 54,16 3,25
TOTAL PARTIDA. ...ttt 57,41
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA Y SIETE con CUARENTA Y UN CENTIMOS
10.03.15 MI.  TUBERIA FUND. DUCTIL DN200 PN25 CALZADA/ACERA
MI. Tuberia de fundicion ductil de DN 200 mm. PN 25, tipo integral o similar con recubrimiento para PH
de 1 a 13, con junta estandar, bajo calzada o acera, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de jun-
tas y piezas especiales, nivelacion del tubo, excavacién con extraccion de tierras al borde, solera
y proteccion del tubo con hormigon en masa HM-20/P/40, posterior relleno con material procedente
de la excavacién y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero.
Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0010 0,2000 M3. Hormigon HM-20 89,00 17,80
mat0091 1,0000 MI.  Tubo FD DN 200 mm PN25 59,75 59,75
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 103,81 2,08
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 105,89 6,35
TOTAL PARTIDA. ...t 112,24
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO DOCE con VEINTICUATRO CENTIMOS
10.03.16 MI.  TUBERIA FUND. DUCTIL DN200 PN25 TIERRA
MI. Tuberia de fundicion ductil de DN 200 mm. PN 25, tipo integral o similar con recubrimiento para PH
de 1 a 13, con junta estandar, bajo jardines y pistas de tierra, colocada en fondo de zanja, incluso
p.p. de juntas y piezas especiales, nivelacion del tubo, excavacién con extraccion de tierras al bor-
de, cama de arena de 10 cm. en fondo de zanja, posterior relleno con material procedente de la exca-
vacion y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero. Totalmente
Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
mat0091 1,0000 M. Tubo FD DN 200 mm PN25 59,75 59,75
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 77,60 1,55
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 79,15 4,75
TOTAL PARTIDA. ...t 83,9C

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y TRES con NOVENTA CENTIMOS
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CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
10.03.17 MI. TUBERIA FUND. DUCTIL DN300 PN25 CALZADA/ACERA
MI. Tuberia de fundicion ductil de DN 300 mm. PN 25, tipo integral o similar con recubrimiento para PH
de 1 a 13, con junta estandar, bajo calzada o acera, colocada en fondo de zanja, incluso p.p. de jun-
tas y piezas especiales, nivelacion del tubo, excavaciéon con extraccion de tierras al borde, solera
y proteccion del tubo con hormigén en masa HM-20/P/40, posterior relleno con material procedente
de la excavacién y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero.
Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0010 0,2000 M3. Hormigon HM-20 89,00 17,80
mat0092 1,0000 MI.  Tubo FD DN 300 mm PN25 78,75 78,75
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 122,81 2,46
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 125,27 7,52
TOTAL PARTIDA. ...t 132,7¢
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO TREINTA Y DOS con SETENTA Y NUEVE CENTIMOS
10.03.18 MI.  TUBERIA FUND. DUCTIL DN300 PN25 TIERRA
MI. Tuberia de fundicion ductil de DN 300 mm. PN 25, tipo integral o similar con recubrimiento para PH
de 1 a 13, con junta estandar, bajo jardines y pistas de tierra, colocada en fondo de zanja, incluso
p.p. de juntas y piezas especiales, nivelacion del tubo, excavacién con extraccion de tierras al bor-
de, cama de arena de 10 cm. en fondo de zanja, posterior relleno con material procedente de la exca-
vacion y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero. Totalmente
Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
mat0092 1,0000 MI.  Tubo FD DN 300 mm PN25 78,75 78,75
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 96,60 1,93
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 98,53 591
TOTAL PARTIDA. ...ttt 104,44
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CUATRO con CUARENTA Y CUATRO CENTIMOS
10.03.19 Ud. ARQUETA REG. HORM. ABAST. 150X100X230
Ud. Arqueta de registro para alojamiento de véalvulas de diametro desde 60 hasta 200 mm, de la red
de abastecimiento de agua, de dimensiones interiores 150x100x230 m, realizada con paredes y fon-
do de hormigdn HM-20/P/20 de 20 cm de espesor, losa superior de hormigén HA-25/P/20/1b de 20 cm
espesor, armada con acero B 500 S, D16 cada 10 cm, tapa de registro reforzada de fundicién dic-
til, pates de polipropileno cada 30 cm, incluso excavacién necesaria, encofrado y desencofrado, re-
lleno de trasdés con carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero. Realizada segin normas
de la empresa municipal de aguas, totalmente terminada, conexionada y probada.
equipo015 0,1250 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 130,48
equipo024 0,2000 d.  Equipo de encofradores 680,16 136,03
equipo010 0,2000 d.  Equipo de hormigonado 706,64 141,33
matrn0018 0,3500 M3. Hormigon HA-25 109,00 38,15
matrn0010 2,5000 M3. Hormigén HM-20 89,00 222,50
mat0095 1,0000 Ud. Tapay marco 600x400 FD arqueta abast. 114,16 114,16
mat0094 6,0000 Ud. Pate de polipropileno 360x 155 mm, D25 mm 4,50 27,00
mat0032 0,0400 Kg. Desencofrante 2,51 0,10
mat0031 1,0000 Ud. Accesorios de encofrado 1,00 1,00
mat0030 0,7500 M3. Tabla de encofrar (25 mm) 76,63 57,47
mat0001 50,0000 Kg. Acero B 500 S 1,50 75,00
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 943,22 18,86
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 962,08 57,72
TOTAL PARTIDA. ...t 1.019,8C

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de MIL DIECINUEVE con OCHENTA CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
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CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
10.03.20 Ud. ARQUETA VALV. COMPUERTA 1 1/4 A 1"
Ud. Arqueta en acera para alojamiento de valvula de compuerta de 1 1/4" hasta 4", en red terciaria
de abastecimiento y acometida, constituida por paredes y solera de hormigén de HM-20 de 10 cm.
de espesor, registro peatonal B-125 s/UNE EN 124, de fundicion ductil, de 250x250 mm, incluso exca-
vacion, relleno, encofrado, hormigonado, carga y transporte de tierras sobrantes a vertedero, total-
mente terminada, conexionada y probada.
equipo015 0,0100 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 10,44
equipo024 0,0100 d.  Equipo de encofradores 680,16 6,80
equipo010 0,0100 d.  Equipo de hormigonado 706,64 7,07
matrn0010 0,1000 M3. Hormigén HM-20 89,00 8,90
mat0096 1,0000 Ud. Tapay marco 250x 250 FD reg. peatonal 17,25 17,25
mat0032 0,0400 Kg. Desencofrante 2,51 0,10
mat0031 1,0000 Ud. Accesorios de encofrado 1,00 1,00
mat0030 0,0100 M3. Tabla de encofrar (25 mm) 76,63 0,77
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 52,33 1,05
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 53,38 3,20
TOTAL PARTIDA ...ttt 56,58
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA Y SEIS con CINCUENTA Y OCHO CENTIMOS
10.03.21 Ud. ARQUETA ACOMETIDA ABAST. VALV. 1"
Ud. Arqueta de acometida y valvula de paso "macho” esférica de 1", en aceras, constituida por pare-
des y solera de hormigén HM-20 de 10 cm. de espesor, registro peatonal B-125 s/UNE EN 124, de fun-
dicion dactil, de 120 x 120 mm, incluso excavacion, relleno, encofrado, hormigonado y carga y trans-
porte de tierras sobrantes a vertedero, totalmente terminada, conexionada y probada.
equipo015 0,0100 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 10,44
equipo024 0,0100 d.  Equipo de encofradores 680,16 6,80
equipo010 0,0100 d.  Equipo de hormigonado 706,64 7,07
matrn0010 0,0500 M3. Hormigdn HM-20 89,00 4,45
mat0098 1,0000 Ud. Valvula compuerta esférica 1" 4,75 4,75
mat0097 1,0000 Ud. Tapay marco 120x120 FD reg. peatonal 12,75 12,75
mat0032 0,0400 Kg. Desencofrante 2,51 0,10
mat0031 1,0000 Ud. Accesorios de encofrado 1,00 1,00
mat0030 0,0100 M3. Tabla de encofrar (25 mm) 76,63 0,77
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 48,13 0,96
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 49,09 2,95
TOTAL PARTIDA. ...ttt 52,04
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA Y DOS con CUATRO CENTIMOS
SUBCAPITULO 10.04 SANEAMIENTO
10.04.01 MI. TUBERIA PVC CORR. DN 160 mm CALZADA/ACERA
MI. Tuberia de PVC corrugada SANECOR o similar de 160 mm. de diametro nominal, con union por co-
pa con junta elastica en red de saneamiento, bajo calzadas y aceras, colocada en fondo de zanja,
incluso p.p. de pequefio material y piezas especiales, nivelacion del tubo, excavacién con extraccién
de tierras al borde, solera y proteccion del tubo con hormigén en masa HM-20/P/40, posterior relleno
con material procedente de la excavacion y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras
sobrantes a vertedero. Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0010 0,2000 M3. Hormig6n HM-20 89,00 17,80
mat0076 1,0000 MI. Tuberia PVC corrugada DN 160 mm. 5,25 5,25
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 49,31 0,99
Y%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 50,30 3,02
TOTAL PARTIDA. ...ttt 53,32

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA Y TRES

con TREINTA Y DOS CENTIMOS
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CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
10.04.02 MI. TUBERIA PVC CORR. DN 160 mm TIERRA
MI. Tuberia de PVC corrugada SANECOR o similar de 160 mm. de diametro nominal, con unién por co-
pa con junta elastica en red de saneamiento, bajo jardines y pistas de tierra, colocada en fondo de
zanja, incluso p.p. de pequefio material y piezas especiales, nivelacion del tubo, excavacion con ex-
traccion de tierras al borde, cama de arena de 10 cm. en fondo de zanja, posterior relleno con mate-
rial procedente de la excavacién y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes
a vertedero. Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
mat0076 1,0000 MI. Tuberia PVC corrugada DN 160 mm. 5,25 5,25
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 23,10 0,46
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 23,56 1,41
TOTAL PARTIDA. ...ttt 24,97
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTICUATRO con NOVENTA Y SIETE CENTIMOS
10.04.03 MI. TUBERIA PVC CORR. DN 300 mm CALZADA/ACERA
MI. Tuberia de PVC corrugada SANECOR o similar de 300 mm. de diametro nominal, con unién por co-
pa con junta elastica en red de saneamiento, bajo calzadas y aceras, colocada en fondo de zanja,
incluso p.p. de pequefio material y piezas especiales, nivelacion del tubo, excavacion con extraccién
de tierras al borde, solera y proteccién del tubo con hormigén en masa HM-20/P/40, posterior relleno
con material procedente de la excavacion y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras
sobrantes a vertedero. Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0010 0,2000 M3. Hormigon HM-20 89,00 17,80
mat0058 1,0000 MI.  Tuberia PVC corrugada DN 300 mm. 31,00 31,00
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 75,06 1,50
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 76,56 4,59
TOTAL PARTIDA. ...ttt 81,1%
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHENTA Y UN con QUINCE CENTIMOS
10.04.04 MI. TUBERIA PVC CORR. DN 300 mm TIERRA
MI. Tuberia de PVC corrugada SANECOR o similar de 300 mm. de diametro nominal, con unién por co-
pa con junta elastica en red de saneamiento, bajo jardines y pistas de tierra, colocada en fondo de
zanja, incluso p.p. de pequefio material y piezas especiales, nivelacion del tubo, excavacion con ex-
traccion de tierras al borde, cama de arena de 10 cm. en fondo de zanja, posterior relleno con mate-
rial procedente de la excavacién y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes
a vertedero. Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
mat0058 1,0000 MI. Tuberia PVC corrugada DN 300 mm. 31,00 31,00
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 48,85 0,98
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 49,83 2,99
TOTAL PARTIDA. ...ttt 52,82
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA Y DOS con OCHENTA Y DOS CENTIMOS
10.04.05 MI. TUBERIA PVC CORR. DN 600 mm CALZADA/ACERA
MI. Tuberia de PVC corrugada SANECOR o similar de 600 mm. de diametro nominal, con unién por co-
pa con junta elastica en red de saneamiento, bajo calzadas y aceras, colocada en fondo de zanja,
incluso p.p. de pequefio material y piezas especiales, nivelacion del tubo, excavacion con extraccién
de tierras al borde, solera y proteccién del tubo con hormigén en masa HM-20/P/40, posterior relleno
con material procedente de la excavacion y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras
sobrantes a vertedero. Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
equipo010 0,0150 d.  Equipo de hormigonado 706,64 10,60
matrn0010 0,2000 M3. Hormigon HM-20 89,00 17,80
mat0018 1,0000 MI. Tuberia PVC corrugada DN 600 mm. 94,13 94,13
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 138,19 2,76
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 140,95 8,46
TOTAL PARTIDA. ...t 149,41

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CUARENTA Y NUEVE con CUARENTA Y UN CENTIMOS
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10.04.06 MI.  TUBERIA PVC CORR. DN 600 mm TIERRA
MI. Tuberia de PVC corrugada SANECOR o similar de 600 mm. de diametro nominal, con unién por co-
pa con junta elastica en red de saneamiento, bajo jardines y pistas de tierra, colocada en fondo de
zanja, incluso p.p. de pequefio material y piezas especiales, nivelacion del tubo, excavacion con ex-
traccion de tierras al borde, cama de arena de 10 cm. en fondo de zanja, posterior relleno con mate-
rial procedente de la excavacién y compactacion de la zanja, carga y transporte de tierras sobrantes
a vertedero. Totalmente Instalada y probada.
equipo015 0,0150 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 15,66
matrn0014 0,2000 M3. Arena de machaqueo (0-5 mm.) 10,96 2,19
mat0018 1,0000 MI. Tuberia PVC corrugada DN 600 mm. 94,13 94,13
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 111,98 2,24
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 114,22 6,85
TOTAL PARTIDA. ...ttt 121,07
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO VEINTIUN con SIETE CENTIMOS
10.04.07 Ud. POZO REGISTRO/RESALTO D=120
Ud. pozo de registro o resalto prefabricado segun planos, formado por anillos de 120 cms. de diame-
tro interior, prefabricados con hormigén en masa HM-20, sellados con lechada de cemento, i/pate de
polipropileno cada 30 cms., refuerzo de la unién de anillas con cinturén de hormigén HM-20 de 20x20
cms, registro reforzado D 400, s/UNE EN 124, de fundicién dctil con certificado AENOR de D800 mm.
incluso excacacién necesaria, relleno de trasdés y transporte de tierras sobrantes a vertedero o lu-
gar de empleo, totalmente terminado.
equipo015 0,1250 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 130,48
equipo010 0,0500 d.  Equipo de hormigonado 706,64 35,33
mat0099 1,0000 Ud. Tapay marco D800 FD pozo registro 137,10 137,10
mat0060 1,0000 Ud. Pozo de registro prefabricado 595,25 595,25
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 898,16 17,96
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 916,12 54,97
TOTAL PARTIDA. ...ttt 971,0¢
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de NOVECIENTOS SETENTA Y UN con NUEVE CENTIMOS
10.04.08 Ud. ARQUETA REG. HORM. SANEAM. 70X70X70
Ud. Arqueta de registro de 70x70x70 cm de dimensiones interiores, constituida por paredes y solera
de hormigén en masa HM-20 de 15 cm de espesor, con aristas y rincones a media cafia, y registro
peatonal B-125 s/UNE EN 124, de fundicién ddctil, incluso excavacion necesaria, relleno de trasdds
ycargay transporte de tierras sobrantes a vertedero, encofrado, hormigonado y desencofrado, aco-
metida y remate de tubos, segin C.T.E. DB HS-5, totalmente terminada, conexionada y probada.
equipo015 0,0500 d.  Equipo de trabajos en zanjas 1.043,84 52,19
equipo024 0,1000 d.  Equipo de encofradores 680,16 68,02
equipo010 0,0500 d.  Equipo de hormigonado 706,64 35,33
matrn0010 0,5000 M3. Hormigén HM-20 89,00 44,50
mat0100 1,0000 Ud. Tapay marco 700x 700 FD arqueta saneam. 109,58 109,58
mat0032 0,0400 Kg. Desencofrante 2,51 0,10
mat0031 1,0000 Ud. Accesorios de encofrado 1,00 1,00
mat0030 0,2500 M3. Tabla de encofrar (25 mm) 76,63 19,16
Y%medaux 2,0000 %  Medios auxiliares...(s/total) 329,88 6,60
%costind 6,0000 %  Coste indirecto....... (s/total) 336,48 20,19
TOTAL PARTIDA. ...ttt 356,67
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRESCIENTOS CINCUENTA Y SEIS con SESENTA Y SIETE CENTIMOS
CAPITULO 11 GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION
11.01 tn  RESIDUOS DE TIERRA VEGETAL Y MALEZA
Canon de vertido controlado en planta de gestor autorizado, de tierra vegetal y male-
za, procedentes de desbroce o excavacion, con codig 010409 segun el Catalogo Eu-
ropeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
CV. VEG. 1,0000 th  Canon vertido en gestor autorizado 6,00 6,00
TOTAL PARTIDA. ...t 6,0C

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEIS
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CcODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
11.02 tn  RESIDUOS DE EXCAVACION EN ROCA
Canon de \ertido controlado en planta de gestor autorizado, de piedras y gravas, pro-
cedentes de excavacion, con cédig 010408 segun el Catalogo Europeo de Residuos
(ORDEN MAM/304/2002)
CV. EXC. 1,0000 tn  Canon vertido en gestor autorizado 5,70 5,70
TOTAL PARTIDA. ..ottt 5,7C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCO con SETENTA CENTIMOS
11.03 tn  RESIDUOS DE MATERIAL DE EXCAVACION
Canon de ertido controlado en planta de gestor autorizado, de residuos de tierra iner-
tes, procedentes de excavacion, con cédig 170504 segun el Catalogo Europeo de
Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
CV. EXC. 1,0000 th  Canon vertido en gestor autorizado 5,70 5,70
TOTAL PARTIDA. ..ottt 5,7C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCO con SETENTA CENTIMOS
11.04 tn  RESIDUOS METALICOS
Canon de vertido controlado en centro de reciclaje, de residuos de metales mezcla-
dos no peligrosos (no especiales), procedentes de construccion o demolicion, con
codigo 170407 segin el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
GEST. MET. 1,0000 th  Coste de gestion para tratamiento en planta autorizada 1,00 1,00
TOTAL PARTIDA. ...cviiiiiiieiee e 1,0
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN
11.05 tn  RESIDUOS DE ASFALTO (fresado)
Canon de vertido controlado en centro de gestor autorizado, de residuos de asfalto
no peligrosos (no especiales), procedentes de fresado de firmes, con codig 170302
segun el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
GEST. ASF. 1 1,0000 tn  Canon de planta asfaltica gestor autorizado 7,00 7,00
TOTAL PARTIDA. ..ottt 7,0

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SIETE
11.06 tn  RESIDUOS DE ASFALTO (demolicion)

Canon de ertido controlado en centro de gestor autorizado, de residuos de asfalto
no peligrosos, procedentes de demolicion de firmes y que no contengan macadam

asfélticos, con cadig 170302 segun el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)

GEST. ASF. 1,0000 th  Canon de planta de gestor autorizado 12,81 12,81
TOTAL PARTIDA. ..ottt 12,81
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOCE con OCHENTA Y UN CENTIMOS
11.07 tn  RESIDUOS MEZCLADOS DE DEMOLICION
Canon de vertido controlado en centro de gestor autorizado, de residuos de demoli-
cién no peligrosos (no especiales), procedentes de construccion o demolicién sin cla-
sificar o separar, con codig 170107 segun el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN
MAM/304/2002)
GEST. DEMO. 1,0000 th  Canon de planta de gestor autorizado 12,81 12,81
TOTAL PARTIDA. ..ottt 12,81
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOCE con OCHENTA Y UN CENTIMOS
11.08 tn  RESIDUOS DE HORMIGON
Canon de ertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos de hormigon
limpio sin armadura de cédigo 170101, segun el catédlogo Europeo de Residuos (OR-
DEN MAM/304/2002)
GEST. HORM. 1,0000 th  Canon de planta de gestor autorizado 5,70 5,70
TOTAL PARTIDA. ..ottt 5,7C

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCO con SETENTA CENTIMOS
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11.09 tn  RESIDUOS DE LADRILLOS

Canon de ertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos de ladrillos
y/o blogues de cddigo 170102, segun el catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/200:

GEST. LAD. 1,0000 th  Canon de planta de gestor autorizado 5,70 5,70

TOTAL PARTIDA. ...ttt 5,7C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCO con SETENTA CENTIMOS
11.10 tn  RESIDUOS DE MADERA

Canon de vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos de madera
de cddigo 170201, segun el catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)

GEST. MAD. 1,0000 th  Canon de planta de gestor autorizado 35,00 35,00

TOTAL PARTIDA. ...t 35,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA'Y CINCO

11.11 tn  RESIDUOS DE PAPEL
Transporte y vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos de papel
de cddigo 200101, segun el catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
TAPRPAP 1,0000 tn  Transporte de papel a planta de gestor autorizado 7,00 7,00
GEST. PAPEL 1,0000 tn  Canon de planta de gestor autorizado 30,00 30,00

TOTAL PARTIDA ..ot 37,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TREINTA Y SIETE

11.12 tn  RESIDUOS DE PLASTICO

Transporte y vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos de plasti-

co de cadigo 170203, segun el catadlogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
TAPRPLAS 1,0000 n  Transporte de plastico a planta de gestor autorizado 7,00 7,00
GEST. PLAST. 1,0000 th  Canon de planta de gestor autorizado 100,00 100,00

TOTAL PARTIDA ...t 107,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO SIETE

11.13 tn  RESIDUOS DE VIDRIO
Transporte y vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos de vidrio
de cddigo 170202, segun el catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
TARVID 1,0000 tn  Transporte de vidrio a planta de gestor autorizado 7,00 7,00
GEST. VIDR. 1,0000 th  Canon de planta de gestor autorizado 100,00 100,00

TOTAL PARTIDA. ...t 107,0C
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO SIETE

11.14 tn  RESIDUOS BIODEGRADABLES O BASURAS
Transporte y vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos biodegra-
dables o basuras municipales de cédigo 200201, 200301, segun el catédlogo Europeo
de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)

TBAS 1,0000 th  Transporte residuos biodegradables o basuras a planta autorizada 8,00 8,00
GEST. BAS. 1,0000 tn  Canon de planta de gestion de residuos biodegradables, basuras 50,00 50,00
TOTAL PARTIDA. ...ttt 58,0C

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA Y OCHO

11.15 tn  RESIDUOS POTENCIALMENTE PELIGROSOS, MACADAM Y OTROS
Transporte y vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos potencial-
mente peligrosos, macadam asfaltico, hidrocarburos, amianto, mercurio, PCBs,acei-
tes, fluorescentes, pilas, pinturas, barnices, disolventes, desencofrastes, aerosoles,
segun el catdlogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)

TRPP 1,0000 tn  Transporte de residuos peligrosos a plantas de gestién autorizad 8,00 8,00
GEST. RPP 1,0000 thn  Canon de planta de gestién de residuos peligrosos autorizada 400,00 400,00
TOTAL PARTIDA. ...ttt 408,0C

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUATROCIENTOS OCHO
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1.- ESTIMACION' DE LA CANTIDAD DE LOS RESIDUOS DE
CONSTRUCCION Y DEMOLICION GENERADOS EN OBRA

1.1.- INTRODUCCION

De acuerdo con el Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion, y la Ley 1/1999 de 29
de enero de Residuos de Canarias, se presenta el Estudio de Gestion de Residuos de
Construccion 'y  Demolicion del proyecto denominado “PROYECTO DE
REHABILITACION DE LA CARRETERA GC-15, PK 4+000 A 11+790, TRAMO
BANDAMA - SAN MATEQO”.

1.2.- IDENTIFICACION DE RESIDUOS.

La identificacion de los residuos a generar, se realiza mediante la codificacion de la
Lista Europea de Residuos publicada por Orden MAM/304/2002 de 8 de febrero o sus
modificaciones posteriores.

Los residuos se han dividido en tres subcategorias, A1 y A2 como no peligrosos y
A3 como peligrosos, que se exponen a continuacion:

RCDs de Nivel 1 (Al).- Residuos generados por el desarrollo de las obras de

infraestructura del Servicio de Obras Publicas del Cabildo de Gran Canaria, contenidas en
los diferentes proyectos desarrollados, siendo resultado de los excedentes de excavacion de
los movimientos de tierra generados en el transcurso de dichas obras y no compensados en
la propia traza. Se trata, por tanto, de las tierras y materiales pétreos, no contaminados,
procedentes de obras de excavacion.

RCDs _de Nivel Il (A2).- residuos generados principalmente en las actividades

propias del sector de la construccion, de la demolicidn y de la implantacion de servicios.
Son residuos no peligrosos que no experimentan transformaciones fisicas, quimicas o
bioldgicas significativas.

Los residuos inertes no son solubles ni combustibles, ni reaccionan fisica ni
guimicamente ni de ninguna otra manera, ni son biodegradables, ni afectan negativamente
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a otras materias con las que entran en contacto de forma que puedan dar lugar a
contaminacion del medio ambiente o perjudicar a la salud humana. Se contemplan los
residuos inertes procedentes de obras de construccion y demolicion, incluidos los de obras
menores de construccion.

RCDs PELIGROSOS (A3).- Aquellos que figuren en la lista de residuos
peligrosos, aprobada en el Real Decreto 952/1997, asi como los recipientes y envases que

los hayan contenido. Los que hayan sido calificados como peligrosos por la normativa
comunitaria y los que pueda aprobar el Gobierno de conformidad con lo establecido en la
normativa europea o en convenios internacionales de los que Espafia sea parte.

Los residuos a generados seran tan solo los marcados a continuacion de la Lista
Europea establecida en la Orden MAM/304/2002. No se consideraran incluidos en el
computo general los materiales que no superen 1m3 de aporte y no sean considerados
peligrosos y requieran por tanto un tratamiento especial.
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A.1l.: RCDs Nivel |
1. TIERRAS Y PETREOS DE LA EXCAVACION
X |17 05 04 |Tierras y piedras que no contienen sustancias peligrosas (no compensado)
A.2.: RCDs Nivel Il |

RCD: Naturaleza no pétrea |

1. Asfalto

X |17 03 02 Mezclas bituminosas distintas a las del codigo 17 03 01 (no contienen alquitran de hulla) |
2. Madera

X |17 0201 Madera ]
3. Metales

X |17 04 05 Hierro y Acero

- |17 04 06 Metales mezclados

- |170411 Cables distintos de los especificados en el codigo 17 04 10
4. Papel

X |200101 Papel |
5. Plastico

X [17 0203 Plastico |
6. Vidrio

X |17 0202 Vidrio |

RCD: Naturaleza pétrea ]

1. Arena Gravay otros aridos

0104 08 Residuos de grava y rocas trituradas (que no contienen sustacias peligrosas) distintos de los
mencionados en el cédigo 01 04 07, (Residuos que contienen sustancias peligrosas procedentes
de la transformacion fisica y quimica de minerales no metélicos)

X 1010409 Residuos de arena y arcilla
2. Hormigoén
X [170101 Hormigén

3. Ladrillos , azulejos y otros ceramicos

X |17 01 03 Tejas y materiales cerdmicos
- |17 0107 Mezclas de hormigén, ladrillos, bloques, tejas y materiales ceramicos distintas de las especificadas
en el cédigo 1 7 01 06.

4. Piedra

- |17 09 04 |RDCs mezclados distintos a los de los cédigos 17 09 01, 02 y 03

A.3. RCD: Potencialmente peligrosos y otros

1. Basuras

X 200201 Residuos biodegradables

X ]2003 01 Mezcla de residuos municipales
17 03 01 Mezclas bituminosas que contienen alquitran de hulla (macadam asféaltico)
17 04 10 Cables que contienen hidrocarburos, alquitran de hulla y otras sustancias peligrosas
17 06 01 Materiales de aislamiento que contienen Amianto
17 06 03 Otros materiales de aislamiento que contienen sustancias peligrosas
17 06 05 Materiales de construcciéon que contienen Amianto
17 08 01 Materiales de construccién a partir de yeso contaminados con sustancias peligrosas
17 09 01 Residuos de construccion y demolicién que contienen mercurio
17 09 02 Residuos de construccion y demolicién que contienen PCB's
17 09 03 Otros residuos de construccién y demolicién que contienen sustancias peligrosas
17 06 04 Materiales de aislamientos distintos de los 17 06 01 y 03
17 05 03 Tierras y piedras que contienen sustancias peligrosas
17 05 05 Lodos de drenaje que contienen sustancias peligrosas
15 02 02 Absorventes contaminados (trapos,...)
13 02 05 Aceites usados (minerales no clorados de motor,...)
16 01 07 Filtros de aceite
200121 Tubos fluorescentes
16 06 04 Pilas alcalinas y salinas
16 06 03 Pilas botén
1501 10 Envases vacios de metal o plastico contaminado
080111 Sobrantes de pintura o barnices
14 06 03 Sobrantes de disolventes no halogenados
07 07 01 Sobrantes de desencofrantes
1501 11 Aerosoles vacios
16 06 01 Baterias de plomo
13 07 03 Hidrocarburos con agua
17 09 04 RDCs mezclados distintos codigos 17 09 01, 02 y 03
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1.3.-

ESTIMACION DE LA CANTIDAD DE RESIDUOS GENERADOS

En base a los datos del presupuesto y la estimacion de los materiales que no pueden

medirse con exactitud, los valores de residuos generados en la obra son:

|GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION (RCD)

Estimacioén de residuos en obra

Tn \%
Residuos totales de obra 8715,42 391488
A.1l.: RCDs Nivel I (tierras y materiales pétreos no contaminados, procedentes de excavacion)

n d V

L - . . Toneladas de cada| Densidad tipo m3 Volumen de

Evaluacion teérica del peso por tipologia de RDC tipo de RDC (entre 2.2 y 1,5) Residuos
1. TIERRAS Y PETREOS DE LA EXCAVACION
Tierras y pétreos procedentes de la excavacion Terreno no cc;Tpensado en 1720,35 1,80 955,75
tomados directamente desde los datos de proyecto pertiies
A.2.: RCDs Nivel Il (residuos no peligrosos sin modificaciones fisicas, quimicas o biolégicas significativas)

n d V

L - ) . ) . . Toneladas de cada] Densidad tipo m3 Volumen de

Evaluacién tedrica del peso por tipologia de RDC Tipo de material residual tipo de RDC (entre 2,5y 0,6) Residuos
RCD: Naturaleza no pétrea
1. Asfalto Firmes fresados o demolidos 5.204,14 2,40 2.168,39
2. Madera Podas y talas, etc 0,20 0,60 0,33
3. Metales Biondas, etc 66,28 7,85 8,44
4. Papel Procedencias diversas 0,10 0,90 0,11
5. Plastico Procedencias diversas 0,10 0,90 0,11
6. Vidrio Procedencias diversas 0,10 1,50 0,07
TOTAL estimacion 5.270,92 2.177,46
RCD: Naturaleza pétrea
1. Arena Grava y otros aridos (arcilla, limo) desbroce del terreno 510,40 1,80 283,56
2. Hormigoén demoliciones 1.185,55 2,45 483,90
3. Ladrillos , azulejos y otros ceramicos demoliciones 28,00 2,00 14,00
4. Piedra (%arena, grava,etc..) desbroce del terreno 0,00 1,80 0,00
5. Residuos de demolicién sin clasificar demoliciones 0,00 1,80 0,00
TOTAL estimacion 1.723,95 781,45
A.3.: RCDs Potencialmente peligrosos y otros
1. Basuras basuras generadas en obra 0,20 0,90 0,22
2. Potencialmente peligrosos y otros basuras peligrosas y otras 0,00 0,50 0,00
TOTAL estimacion 0,20 0,22
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2.- MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE RESIDUOS EN LA OBRA OBJETO
DEL PROYECTO

La mayor parte de los residuos que se generan en la obra son de naturaleza no
peligrosa. Para este tipo de residuos no se prevé ninguna medida especifica de prevencion
mas alla de las que implican un manejo cuidadoso.

Con respecto a las moderadas cantidades de residuos contaminantes o peligrosos, se
tratardn con precaucion y preferiblemente se retiraran de la obra a medida que se vayan
empleando. EI Constructor se encargara de almacenar separadamente estos residuos hasta
su entrega al “gestor de residuos” correspondiente y, en su caso, especificara en los
contratos a formalizar con los subcontratistas la obligacion de éstos de retirar de la obra
todos los residuos generados por su actividad, asi como de responsabilizarse de su gestién

posterior.

3.- OPERACIONES DE REUTILIZACION, VALORIZACION O ELIMINACION
A QUE SE DESTINARAN LOS RESIDUOS GENERADOS EN OBRA.

3.1.- PREVISION DE REUTILIZACION EN OBRA U OTROS EMPLAZAMIENTOS.

En caso de ser posible la reutilizacion en obra de ciertos materiales, no contaminados
con materiales peligrosos, se marcaran las operaciones previstas y el destino previsto
inicialmente para los materiales (propia obra o externo)

OPERACION PREVISTA DESTINO INICIAL
No hay prevision de reutilizacion en la misma obra o en
X | emplazamientos externos, simplemente seran Externo

transportados a instalaciones de gestor autorizado
Reutilizacion de tierras procedentes de la excavacion

Reutilizaciéon de residuos minerales o pétreos en aridos
reciclados
Reutilizacién de materiales ceramicos

Reutilizacion de materiales no pétreos: madera, vidrio...

Reutilizacién de materiales metalicos

Otros (indicar)
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3.2.-

OPERACIONES DE VALORIZACION IN SITU.

Se marcan las operaciones previstas y el destino previsto inicialmente para los

materiales no contaminados (propia obra o externo)

3.3.-

OPERACION PREVISTA

No hay previsibn de reutilizacion en la misma obra o en emplazamientos
externos, simplemente seran transportados a instalaciones de gestor autorizado

Utilizacién principal como combustible 0 como otro medio de generar energia

Recuperacién o regeneracién de disolventes

Reciclado o recuperacion de sustancias organicas que utilizan no disolventes

Reciclado o recuperacion de metales o compuestos metéalicos

Reciclado o recuperacion de otras materias organicas

Regeneracion de acidos y bases

Tratamiento de suelos, para una mejora ecoldgica de los mismos

Acumulacién de residuos para su tratamiento segun el Anexo 11.B de la Comision
96/350/CE

Otros (indicar)

DESTINO PREVISTO PARA LOS RESIDUOS.

Las empresas de Gestion y tratamiento de residuos estaran en todo caso autorizadas

por la Comunidad Auténoma de Canarias para la gestion de residuos no peligrosos.

Terminologia:

RCD: Residuos de la Construccion y la Demolicion
RSU: Residuos Solidos Urbanos
RNP: Residuos NO peligrosos

RP:  Residuos peligrosos
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A.1.: RCDs Nivel |

1. TIERRAS Y PETREOS DE LA EXCAVACION Tratamiento Destino Cantidad m3
X |17 0504 |Tierras y piedras que no contienen sustancias peligrosas (no compensado) Sin tratamiento esp. Restauracion / Vertedero 955,75
A.2.: RCDs Nivel Il |
RCD: Naturaleza no pétrea | | Tratamiento | Destino | Cantidad m3
1. Asfalto
X |17 03 02 Mezclas bituminosas distintas a las del codigo 17 03 01 (no contienen alquitran de hulla) | |Recic|ado |P|ama de reciclaje RCD 2168,39
2. Madera
X |17 02 01 Madera | |Reciclado |Gestor autorizado RNPs 0,33
3. Metales
X |17 04 05 Hierro y Acero Reciclado
- [1704 06 Metales mezclados Reciclado Gestor autorizado RNPs 8,44
- |1704 11 Cables distintos de los especificados en el codigo 17 04 10 Reciclado
4. Papel
X |20 01 01 Papel ] [Reciclado [Gestor autorizado RNPs 0,11
5. Plastico
X |17 0203 Plastico | |Reciclado |Gestor autorizado RNPs 0,11
6. Vidrio
X |17 0202 Vidrio | |Reciclado |Gestor autorizado RNPs 0,07,
RCD: Naturaleza pétrea ] | Tratamiento | Destino | Cantidad m3
1. Arena Gravay otros aridos
- 1010408 Residuos de grava y rocas trituradas (que no contienen sustacias peligrosas) distintos de los
mencionados en el codigo 01 04 07, (Residuos que contienen sustancias peligrosas procedentes
de la transformacion fisica y quimica de minerales no metélicos) Reciclado Planta de reciclaje RCD 0,00
X |01 0409 Residuos de arena y arcilla Reciclado Planta de reciclaje RCD 283,56
2. Hormigon | ]
X |17 0101 [Hormigén | [Reciclado / Vertedero _|Planta de reciclaje RCD | 483,90
3. Ladrillos , azulejos y otros ceramicos
X |17 01 03 Tejas y materiales ceramicos Reciclado Planta de reciclaje RCD
- |17 0107 Mezclas de hormigdn, ladrillos, bloques, tejas y materiales ceramicos distintas de las especificadas 14,00
en el codigo 1 7 01 06. Reciclado / Vertedero |Planta de reciclaje RCD
4. Piedra ]
~ [17 0904 [RDCs mezclados distintos a los de los cédigos 17 09 01, 02 y 03 | [Reciclado |Planta de reciclaje RCD_| 0,00
A.3. RCD: Potencialmente peligrosos y otros | | Tratamiento | Destino | Cantidad m3
1. Basuras
X [2002 01 [Residuos biodegradables |Reciclado / Vertedero _|Planta de reciclaje RSU | 022
X [2003 01 |Mezcla de residuos municipales [Reciclado / Vertedero  [Planta de reciclaje RSU | '
17 03 01 Mezclas bituminosas que contienen alquitran de hulla (macadam asfaltico) Depédsito / Tratamiento
17 04 10 Cables que contienen hidrocarburos, alquitran de hulla y otras sustancias peligrosas Depésito / Tratamiento
17 06 01 Materiales de aislamiento que contienen Amianto Depésito / Tratamiento
17 06 03 Otros materiales de aislamiento que contienen sustancias peligrosas Depdsito Seguridad
17 06 05 Materiales de construccion que contienen Amianto Tratamiento Fco-Qco
17 08 01 Materiales de construccion a partir de yeso contaminados con sustancias peligrosas Tratamiento Fco-Qco
17 09 01 Residuos de construccioén y demolicién que contienen mercurio Tratamiento Fco-Qco Gestor autorizado RPS
17 09 02 Residuos de construccion y demolicién que contienen PCB's Depésito Seguridad
17 09 03 Otros residuos de construccion y demoliciéon que contienen sustancias peligrosas Depésito Seguridad
17 06 04 Materiales de aislamientos distintos de los 17 06 01 y 03 Depésito Seguridad
17 05 03 Tierras y piedras que contienen sustancias peligrosas Tratamiento Fco-Qco
17 05 05 Lodos de drenaje que contienen sustancias peligrosas Depésito Seguridad
15 02 02 Absorventes contaminados (trapos,...) Depésito Seguridad 0.00
13 02 05 Aceites usados (minerales no clorados de motor,...) Depésito Seguridad ’
16 01 07 Filtros de aceite Reciclado Gestor autorizado RNPs
2001 21 Tubos fluorescentes Tratamiento Fco-Qco
16 06 04 Pilas alcalinas y salinas Tratamiento Fco-Qco
16 06 03 Pilas botén Deposito / Tratamiento
1501 10 Envases vacios de metal o plastico contaminado Depésito / Tratamiento
080111 Sobrantes de pintura o barnices Depésito / Tratamiento
14 06 03 Sobrantes de disolventes no halogenados Deposito / Tratamiento Gestor autorizado RPs
07 07 01 Sobrantes de desencofrantes Depésito / Tratamiento
150111 Aerosoles vacios Depdsito / Tratamiento
16 06 01 Baterias de plomo Depésito / Tratamiento
13 07 03 Hidrocarburos con agua Depésito / Tratamiento
17 09 04 RDCs mezclados distintos codigos 17 09 01, 02 y 03 Depodsito / Tratamiento
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4.- MEDIDAS PARA LA SEPARACION DE RESIDUOS EN OBRA.

4.1.- MEDIDAS DE SEGREGACION IN SITU.

Tal como se establece en el art. 5. 5. y la disposicién final cuarta. Entrada en
vigor, del REAL DECRETO 105/2008, de 1 de febrero, del Ministerio de la Presidencia,
por la que se regula la produccién y gestion de los residuos de construccion y demolicion,
los residuos de construccién y demolicién deberan separarse en las siguientes fracciones,
cuando, de forma individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista
de generacion para el total de la obra supere las siguientes cantidades.

Para el presente estudio de gestion de residuos de construccién y demolicién, se
estiman y prevén las siguientes fracciones y pesos totales de las mismas:

Tonelaje de residuos reales de obra
Hormigoén 1185,550
Ladrillos, tejas, ceramicos 28,000
Metal 66,280
Madera 0,200
Vidrio 0,100
Plastico 0,100
Papel y carton 0,100

Medidas empleadas (se marcan las casillas segun lo aplicado)

Eliminacién previa de elementos desmontables y/o peligrosos

Derribo separativo / segregacion en obra nueva (ej.: pétreos, madera, metales,
X | plasticos + carton + envases, organicos, peligrosos...). Solo en caso de superar
las fracciones establecidas en el articulo 5.5 del RD 105/2008

Derribo integral o recogida de escombros en obra nueva “todo mezclado”, y
posterior tratamiento en planta
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Los contenedores o sacos industriales empleados para el almacenaje y transporte de
los residuos, cumpliran las especificaciones técnicas pertinentes, para el cumplimiento del
articulo 19.2 de la Ley de Residuos de Canarias 1/1999.

4.2.- INSTALACIONES DE ALMACENAMIENTO, MANEJO U OTRAS
OPERACIONES DE GESTION.

Se exponen en los planos anexos, la situacion prevista de las instalaciones previstas
para el almacenamiento, manejo y, en su caso, otras operaciones de gestion de los residuos
de construccion y demolicion en la obra, planos que posteriormente podran ser objeto de
adaptacion a las caracteristicas particulares de la obra y sus sistemas de ejecucion, siempre
con el acuerdo de la direccion facultativa de la obra.

En los planos se especifica la situacion y dimensiones de:

No existird acopio de residuos en obra, seran transportados
directamente a gestor autorizado.

Acopios y/o contenedores de los distintos RCDs (tierras, pétreos,
maderas, plasticos, metales, vidrios, cartones...

Zonas o contenedor para lavado de canaletas / cubetas de hormigon
Almacenamiento de residuos y productos téxicos potencialmente
peligrosos

Contenedores para residuos urbanos

X

Planta moévil de reciclaje “in situ”

Ubicacién de los acopios provisionales de materiales para reciclar como
aridos, vidrios, madera o materiales ceramicos.

5.- PRESCRIPCIONES TECNICAS DE GESTION DE LOS RESIDUOS

Para fomentar el reciclado o reutilizacion de los materiales contenidos en los
residuos, éstos deben ser aislados y separados unos de otros. La gestion de los residuos en
la obra debe empezar por su separacion selectiva, cumpliendo los minimos exigidos en el
R.D. 105/2008. La segregacion, tratamiento y gestion de residuos se realizara mediante el
tratamiento correspondiente por parte de empresas homologadas mediante contenedores o
sacos industriales que cumplirdn las especificaciones técnicas y ambientales necesarias

establecidas en la Comunidad Autonoma de Canarias.
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El objetivo es maximizar la reutilizacion y las posibilidades de reciclado. En
consecuencia, se hace necesario prever contenedores individuales para cada tipo de
material (plasticos, maderas, metales, pétreos, especiales, etc.), segin las toneladas
minimas para separacion de residuos establecidos en el R.D. 105/2008.

El almacenamiento de los residuos de construccion y demolicion, se realizara bien
en sacos industriales iguales o inferiores a 1 metro cubico, o en contenedores metalicos
especificos con la ubicacion y condicionado que establezcan las ordenanzas municipales,
con la aprobacion del Director de Obra. Dicho dep6sito en acopios, también debera estar
en lugares debidamente sefializados y segregados del resto de residuos.

Los contenedores seran recipientes normalizados, disefiados para ser cargados y
descargados sobre vehiculos de transporte especial, destinado a la recogida de residuos
comprendidos dentro de la actividad constructora. Estos deberan estar pintados en colores
que destaquen su visibilidad, especialmente durante la noche, y contar con una banda de
material reflectante de, al menos, 15 centimetros a lo largo de todo su perimetro. En los
mismos debe figurar la siguiente informacion: razon social, CIF, teléfono del titular del
contenedor/envase, y el numero de inscripcion en el Registro de Transportistas de
Residuos, creado en la Consejeria de Medioambiente, del titular del contenedor. Dicha
informacidn también debera quedar reflejada en los sacos industriales u otros elementos de
contencion, a través de adhesivos, placas, etc.

El responsable de la obra a la que presta servicio el contenedor, adoptard las
medidas necesarias para evitar el deposito de residuos ajenos a la misma. Los contenedores
permaneceran cerrados o cubiertos, al menos, fuera del horario de trabajo, para evitar el
depdsito de residuos ajenos a las obras a la que prestan servicio. Una vez llenos los
contenedores, no podradn permanecer mas de 48 horas en la via publica, o zona de
almacenaje prevista, debiendo ser retirados y llevados a las instalaciones de gestion de
inertes. Estos se situaran en el interior de la zona acotada de las obras y, en otro caso, en
las aceras de las vias publicas cuando éstas tengan tres 0 mas metros de anchura, de no ser
asi debera ser solicitada la aprobacion de la situacién propuesta. Seran colocados, en todo
caso, de modo que su lado més largo esté situado en sentido paralelo a la via o acera. La
carga de los residuos y materiales no excedera del nivel del limite superior de la caja del

contenedor, sin que se autorice la colocacién de suplementos adicionales para aumentar la
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capacidad de la carga, siendo responsables las personas fisicas o juridicas que alquilen el
contenedor y subsidiariamente la empresa de los mismos. Los contenedores de obras
deberan utilizarse de forma que su contenido no se esparza por la via publica, debiéndose

limpiar inmediatamente la parte afectada si esto ocurriera.

Los residuos peligrosos (especiales) se depositaran en una zona de almacenamiento
separada del resto.

Los materiales potencialmente peligrosos estaran separados por tipos compatibles y
almacenados en bidones o contenedores adecuados, con indicacion del tipo de
peligrosidad.

El contenedor de residuos especiales se situara sobre una superficie plana, alejado del
transito habitual de la maquinaria de obra, con el fin de evitar vertidos accidentales.

Se sefializaran convenientemente los diferentes contenedores de residuos peligrosos
(especiales), considerando las incompatibilidades segun los simbolos de peligrosidad
representado en las etiquetas. Los contenedores de residuos peligrosos (especiales) estaran
tapados y protegidos de la lluvia y la radiacion solar excesiva.

Los bidones que contengan liquidos peligrosos (aceites, desencofrantes, etc.) se
almacenardn en posicion vertical y sobre cubetas de retencion de liquidos, para evitar
escapes. Los contenedores de residuos peligrosos (especiales) se colocaran sobre un suelo
impermeabilizado.

El manejo de los residuos generados en obra, debera realizarse teniendo en cuenta,
por un lado, el cumplimiento de la Ley de Prevencion de Riesgos Laborales 31/1995, para
evitar accidentes durante la manipulacion de dichos residuos y por otro lado, la propia
naturaleza del residuo, es decir, los residuos no peligrosos, podran ser manipulados manual
0 mecanicamente por personal de la obra, sin embargo, en cuanto a materiales peligrosos,
deberan ser manipulados por personal con formacion en prevencion de riesgos laborales,
del nivel correspondiente al tipo de residuo a manejar, dicho manejo se entiende para
realizar su acopio o almacenamiento, ya que el traslado a gestor autorizado, debera ser
realizado por gestores especializados en cada tipo de residuo peligroso.
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Cuando no sea viable el almacenamiento de residuos por el tipo de obra, como por
ejemplo en obras lineales sin zona de instalaciones o acopios de obra, donde colocar los
contenedores o recipientes destinados a la separacion y almacenaje de los residuos,
siempre y cuando no se llegue a los limites de peso establecidos en el articulo 5.5 del R.D.
105/08 que obliguen a separar dichos residuos en obra, se podra, bajo autorizacion del
Director de Obra, transportar directamente los residuos a un gestor autorizado, sin
necesidad de acopio o almacenamiento previo, para con ello no generar afecciones a las
infraestructuras o a terceros. Cabe destacar, que en el caso de residuos peligrosos, el
transporte a instalacion de gestion, debera ser realizado por las empresas autorizadas al
efecto. En caso de no existir la posibilidad de almacenar o acopiar en obra ciertos residuos
no peligrosos por falta de espacio fisico, cuyo peso supere el establecido en el R.D. 105/08,
bajo la autorizacion del Director de Obra, se podré separar el residuo sobre el elemento de
transporte y una vez cargado el elemento de transporte en su carga legal establecida,
transportar dicho residuo a gestor autorizado.

5.1.- OTRAS OPERACIONES DE GESTION DE LOS RESIDUOS.

51.1.- TRANSPORTE DE RESIDUOS.

5.1.1.1.- DEFINICION Y CONDICIONES DE LAS PARTIDAS DE OBRA
EJECUTADAS.

Operaciones destinadas a la gestion de los residuos generados en obra: residuo de
construccion o demolicion o material de excavacion. Se han considerado las siguientes
operaciones:

e Transporte o carga y transporte del residuo: material procedente de excavacion o

residuo de construccion o demolicion

e Suministro y retirada del contenedor de residuos.

5.1.1.2.- RESIDUOS PELIGROSOS (ESPECIALES).

Los residuos peligrosos (especiales) se depositaran en una zona de almacenamiento
separada del resto.

ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS. MEMORIA pag. 14



Igl Cabildo de Gran Canaria PROYECTO DE REHABILITACION DE LA CARRETERA GC-15
297 Area de Obras Publicas e Infraestructuras PK 4+000 A 11+790 BANDAMA — SAN MATEO

Los materiales potencialmente peligrosos estaran separados por tipos compatibles y
almacenados en bidones o contenedores adecuados, con indicacion del tipo de
peligrosidad.

El contenedor de residuos especiales se situara sobre una superficie plana, alejado del
transito habitual de la maquinaria de obra, con el fin de evitar vertidos accidentales.

Se sefializaran convenientemente los diferentes contenedores de residuos peligrosos
(especiales), considerando las incompatibilidades segun los simbolos de peligrosidad
representado en las etiquetas. Los contenedores de residuos peligrosos (especiales) estaran
tapados y protegidos de la lluvia y la radiacion solar excesiva.

Los bidones que contengan liquidos peligrosos (aceites, desencofrantes, etc.) se
almacenaran en posicion vertical y sobre cubetas de retencion de liquidos, para evitar
escapes. Los contenedores de residuos peligrosos (especiales) se colocaran sobre un suelo
impermeabilizado.

5.1.1.3.- CARGA Y TRANSPORTE DE MATERIAL DE EXCAVACION Y
RESIDUOGS.

La operacidn de carga se hara con las precauciones necesarias para conseguir unas
condiciones de seguridad suficientes. Los vehiculos de transporte tendran los elementos
adecuados para evitar alteraciones perjudiciales del material.

El contenedor estara adaptado al material que ha de transportar.
El trayecto a recorrer cumplird las condiciones de anchura libre y pendiente adecuadas a la
maquinaria a utilizar.

5.1.1.4.- TRANSPORTE A OBRA.

Transporte de tierras y material de excavacion o rebaje, o residuos de la
construccion, entre dos puntos de la misma obra o entre dos obras. Las areas de vertido
seran las definidas por la Direccién de Obra.
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El vertido se hara en el lugar y con el espesor de capa indicados. Las caracteristicas
de las tierras estaran en funcién de su uso, cumpliran las especificaciones de su pliego de
condiciones y sera necesaria la aprobacidn previa de la Direccion de Obra.

5.1.1.5- TRANSPORTE A INSTALACION EXTERNA DE GESTION DE
RESIDUOS.

El material de desecho que la Direccidn de Obra no acepte para ser reutilizado en
obra, se transportara a una instalacion externa autorizada, con el fin de aplicarle el
tratamiento definitivo. El transportista entregara un certificado donde se indique, como
minimo:

e Identificacion del productor y del poseedor de los residuos.
e Identificacion de la obra de la que proviene el residuo y el nimero de licencia.
e Identificacion del gestor autorizado que ha gestionado el residuo.

e Cantidad enty m3 del residuo gestionado y su codificacion segin codigo CER

5.1.1.6.- CONDICIONES DEL PROCESO DE E\}ECUCION CARGA Y
TRANSPORTE DE MATERIAL DE EXCAVACION Y RESIDUCQS.

El transporte se realizara en un vehiculo adecuado, para el material que se desea
transportar, dotado de los elementos que hacen falta para su desplazamiento correcto.
Durante el transporte el material se protegera de manera que no se produzcan pérdidas en
los trayectos empleados.

Residuos de la construccion:

La manipulacion de los materiales se realizara con las protecciones adecuadas a la
peligrosidad del mismo.

5.1.1.7.- UNIDAD Y CRITERIOS DE MEDICION TRANSPORTE DE MATERIAL
DE EXCAVACION O RESIDUOQS.
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Tonelada métrica, obtenida de la medicion del volumen de la unidad segun perfiles y
multiplicados por los pesos especificos correspondientes, que se establecen en los cuadros
de célculo del documento de Gestidn de Residuos salvo criterio especifico de la Direccidn
de Obra.

No se considera esponjamiento en el calculo de los voliumenes de materiales
demolidos, dado que el transporte de material esponjado ya se abona en los precios de
demolicion o excavacion u otras unidades similares como transporte a gestor autorizado.

El presente documento, en su presupuesto, solo incluye el coste de gestion de los
residuos en instalaciones de un gestor autorizado, los costes de transporte ya estan
incluidos en las unidades correspondientes de excavacion, demolicion, etc.

5.1.1.8.- NORMATIVA DE OBLIGADO CUMPLIMIENTO.

e Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y
gestién de los residuos de construccion y demolicion Orden MAM/304/2002, de 8
de febrero, por la cual se publican las operaciones de valorizacién y eliminacién de

residuos y la lista europea de residuos.

e Correccion de errores de la Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se
publican las operaciones de valorizacion y eliminacion de residuos y lista europea

de residuos.
e Real Decreto 108/1991, de 1 de febrero, sobre la prevenciéon y reduccion de la
contaminacion del medio ambiente producida por el amianto.
5.1.2.- MAQUINARIA.

El tipo de maquinaria necesaria para la manipulacion de los residuos depende de las
caracteristicas de los residuos que se originen.
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Existe una amplia diversidad de medios para estos cometidos, que, no obstante,

pueden ser clasificados en los tipos siguientes:

5.2.-

Contenedores cerrados de pequefio volumen. Son Utiles para residuos que pueden
descomponerse. Frenan el paso de olores, insectos y roedores e impiden que el

viento vierta residuos fuera del recipiente. Deben estar claramente etiquetados.

Contenedores abiertos, disponibles en diversos tamafos. Su capacidad se mide en

m3. Son Utiles para separar y almacenar materiales especificos.

Contenedores con ruedas; Utiles para grandes cantidades de residuos, de 15 m3 a 30
m3. Ocupan mas espacio que los anteriores pero la deposicion es mas eficaz.

Compactadores: para materiales de baja densidad y resistencia (por ejemplo,
residuos de oficina y embalajes). Reducen los costes porque disminuyen el

volumen de residuos que salen fuera de la obra.

Machacadoras de residuos pétreos para triturar hormigones de baja resistencia, sin
armar, y, sobre todo, obra de fabrica, mamposteria y similares. Son maquinas de
volumen variable, si bien las pequefias son facilmente desplazables. Si la obra es de
gran tamafio, se puede disponer de una planta recicladora con la que sera posible el

reciclado de los residuos machacados en la misma obra.

Béascula para obras donde se producen grandes cantidades de residuos,
especialmente si son de pocos materiales. Garantiza el conocimiento exacto de la
cantidad de residuos que sera transportada fuera de la obra, y por consiguiente que

su gestion resulta méas controlada y econémica.

RESPONSABILIDADES.

52.1.- DANOS Y PERJUICIOS.

Sera de cuenta del Contratista indemnizar todos los dafios que se causen a terceros

como consecuencia de las operaciones que requiera la ejecucion de las obras.
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Cuando tales perjuicios hayan sido ocasionados como consecuencia inmediata y
directa de una orden de la Administracion, sera ésta responsable dentro de los limites
sefialados en la Ley de Régimen Juridico de la Administracion del Estado. En este caso, la
Administracion podra exigir al Contratista la reparacion material del dafio causado por
razones de urgencia, teniendo derecho el Contratista a que se le abonen los gastos que de
tal reparacion se deriven.

522.- RESPONSABILIDADES.

Todos los que participan en la ejecucion material de la obra tienen una
responsabilidad real sobre los residuos: desde el pedn al director, todos tienen su parte de
responsabilidad.

La figura del responsable de los residuos en la obra es fundamental para una eficaz
gestion de los mismos, puesto que esta a su alcance tomar las decisiones para la mejor
gestién de los residuos y las medidas preventivas para minimizar y reducir los residuos que
se originan. En sintesis, los principios que debe observar son los siguientes:

e Entodo momento se cumpliran las normas y 6rdenes dictadas.

e Todo el personal de la obra conocerd sus responsabilidades acerca de la

manipulacion de los residuos de obra.

e Es necesario disponer de un directorio de compradores/vendedores potenciales de

materiales usados o reciclados cercanos a la ubicacién de la obra.

e Las iniciativas para reducir, reutilizar y reciclar los residuos en la obra han de ser

coordinadas debidamente.

e Animar al personal de la obra a proponer ideas sobre cémo reducir, reutilizar y

reciclar residuos.

e Facilitar la difusién, entre todo el personal de la obra, de las iniciativas e ideas que
surgen en la propia obra para la mejor gestion de los residuos.
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Informar a los técnicos redactores del proyecto acerca de las posibilidades de

aplicacion de los residuos en la propia obra o en otra.

Debe seguirse un control administrativo de la informacion sobre el tratamiento de
los residuos en la obra, y para ello se deben conservar los registros de los

movimientos de los residuos dentro y fuera de ella.

Los contenedores deben estar etiquetados correctamente, de forma que los

trabajadores obra conozcan donde deben depositar los residuos.

Siempre que sea posible, intentar reutilizar y reciclar los residuos de la propia obra

antes de optar por usar materiales procedentes de otros solares.

El personal de la obra es responsable de cumplir correctamente todas aquellas
ordenes y normas que el responsable de la gestion de los residuos disponga. Pero,
ademas, se puede servir de su experiencia practica en la aplicacion de esas

prescripciones para mejorarlas o proponer otras nuevas.

Etiquetar de forma conveniente cada uno de los contenedores que se van a usar en

funcién de las caracteristicas de los residuos que se depositaran.

Las etiquetas deben informar sobre qué materiales pueden, o no, almacenarse en

cada recipiente. La informacion debe ser clara'y comprensible.
Las etiquetas deben ser de gran formato y resistentes al agua.

Utilizar siempre el contenedor apropiado para cada residuo. Las etiquetas se

colocan para facilitar la correcta separacion de los mismos.

Separar los residuos a medida que son generados para que no se mezclen con otros

y resulten contaminados.

No colocar residuos apilados y mal protegidos alrededor de la obra ya que, si se
tropieza con ellos o quedan extendidos sin control, pueden ser causa de accidentes.
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e Nunca sobrecargar los contenedores destinados al transporte. Son mas dificiles de
maniobrar y transportar, y dan lugar a que caigan residuos, que no acostumbran a

ser recogidos del suelo.

e Los contenedores deben salir de la obra perfectamente cubiertos. No se debe
permitir que la abandonen sin estarlo porque pueden originar accidentes durante el

transporte.

e Para una gestion mas eficiente, se deben proponer ideas referidas a como reducir,

reutilizar o reciclar los residuos producidos en la obra.

e Las buenas ideas deben comunicarse a los gestores de los residuos de la obra para
que las apliquen y las compartan con el resto del personal.

5.3.- MEDICION Y ABONO

Las mediciones de los residuos se realizaran en la obra, estimando su peso en toneladas de
la forma mas conveniente para cada tipo de residuo y se abonaran a los precios indicados
en los cuadros de precios correspondientes del presupuesto. En dichos precios, se abona el
canon de gestion de residuos en gestor autorizado y no incluye el transporte, dado que esta
ya incluido en la propia unidad de produccién del residuo correspondiente, salvo que dicho

transporte, esté expresamente incluido en el precio unitario.

6.- VALORACION DEL COSTE PREVISTO PARA LA CORRECTA GESTION
DE LOS RESIDUOS

Como anexo a este estudio se aporta mediciones desglosadas y valoradas
correspondiente a la gestion de los residuos de la obra, suponiendo un coste de ejecucion
material de  SESENTA Y CUATRO MIL CUATROCIENTOS EUROS con QUINCE
CENTIMOS (64.400,15 €).
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MEDICIONES Y PRESUPUESTO DE GESTION
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Presupuesto

Cddigo [Nat Ud |Resumen Comentario Tn €/tn €
010409 Partida tn RESIDUOS DE TIERRA VEGETAL Y MALEZA 510,400 6,00 3.062,40
Canon de vertido controlado en planta de gestor autorizado, de tierra vegetal y
maleza, procedentes de desbroce o excavacion, con cédig 010409 segun el
Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002
9 P!
010408 |Partida |tn RESIDUOS DE EXCAVACION EN ROCA | 0,000 5,70 0,00
Canon de vertido controlado en planta de gestor autorizado, de piedras y gravas,
procedentes de excavacion, con cédig 010408 segun el Catalogo Europeo de
Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
170504 |Partida |tn RESIDUOS DE MATERIAL DE EXCAVACION | 1.720,350 5,70 9.806,00
Canon de vertido controlado en planta de gestor autorizado, de residuos de tierra
inertes, procedentes de excavacion, con cédig 170504 segun el Catalogo
Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
170407 |Partida |tn RESIDUOS METALICOS | 66,280 1,00 66,28
Canon de vertido controlado en centro de reciclaje, de residuos de metales
mezclados no peligrosos (no especiales), procedentes de construccion o
demolicién, con cédigo 170407 segun el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN
MAM/304/2002)
170302a Partida  [tn RESIDUOS DE ASFALTO (fresado) | 3.814,200 7,00 26.699,40
Canon de vertido controlado en centro de gestor autorizado, de residuos de
asfalto no peligrosos (no especiales), procedentes de fresado de firmes, con cédig
170302 segun el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
170302b Partida  [tn RESIDUOS DE ASFALTO (demolicion) | 1.389,940 12,81 17.805,13
Canon de vertido controlado en centro de gestor autorizado, de residuos de
asfalto no peligrosos (no especiales), procedentes de demolicién, con cédig
170302 segun el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
170107 Partida tn RESIDUOS MEZCLADOS DE DEMOLICION | 0,000 12,81 0,00
Canon de vertido controlado en centro de gestor autorizado, de residuos de
demolicién no peligrosos (no especiales), procedentes de construccion o
demolicion sin clasificar o separar, con cédig 170107 segun el Catalogo Europeo
de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
170101 |Partida |tn RESIDUOS DE HORMIGON | 1.185,550 570 6.757,64
Canon de vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos de
hormigén limpio sin armadura de cédigo 170101, segun el catdlogo Europeo de
Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
170102 |Partida |tn RESIDUOS DE LADRILLOS | 28,000 5,70 159,60
Canon de vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos de
ladrillos y/o bloques de cédigo 170102, segn el catadlogo Europeo de Residuos
(ORDEN MAM/304/2002)
170201 |Partida |tn RESIDUOS DE MADERA | 0,200 35,00 7,00
Canon de vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos de
madera de cdédigo 170201, segln el catadlogo Europeo de Residuos (ORDEN
MAM/304/2002)
200101 |Partida |tn RESIDUOS DE PAPEL | 0,100 37,00 3,70
Transporte y vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos de
papel de cddigo 200101, segun el catadlogo Europeo de Residuos (ORDEN
MAM/304/2002)
170203 |Partida |tn RESIDUOS DE PLASTICO | 0,100[ 107,00 10,70
Transporte y vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos de
plastico de codigo 170203, segln el catdlogo Europeo de Residuos (ORDEN
MAM/304/2002)
170202 |Partida |tn RESIDUOS DE VIDRIO | 0,100[ 107,00 10,70
Transporte y vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos de
vidrio de c6digo 170202, segun el catdlogo Europeo de Residuos (ORDEN
MAM/304/2002)
200201/ Partida  [tn RESIDUOS BIODEGRADABLES O BASURAS 0,200 58,00 11,60
200301
Transporte y vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos
biodegradables o basuras municipales de cédigo 200201, 200301, segun el
catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002)
RESIDUOS |[Partida tn RESIDUOS POTENCIALMENTE PELIGROSOS 0,000 408,00 0,00
PELIGROS Y OTROS

Transporte y vertido controlado en planta de gestor autorizado de residuos
potencialmente peligrosos, segun el catdlogo Europeo de Residuos (ORDEN
MAM/304/2002)

Total presupuesto de gestion de residuos

64.400,14
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ANEJO 10. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

1. MEMORIA
1.1 Objeto de este estudio, promotor y autor.

El Estudio de Seguridad y Salud que se desarrolla a continuacion establece, durante la
construccion de esta obra, las previsiones respecto a prevencion de riesgos de accidentes
y enfermedades profesionales, asi como los derivados de los trabajos de reparacion,
conservaciéon, entretenimiento y mantenimiento, y las instalaciones preceptivas de
higiene y bienestar de los trabajadores.

Servira para dar unas directrices bdsicas a la empresa constructora para llevar a cabo sus
obligaciones en el campo de la prevencién de riesgos profesionales, facilitando su
desarrollo, bajo el control de la Direccién Facultativa, de acuerdo con el Real Decreto
1627/1997 de 24 de octubre, por el que se implanta la obligatoriedad de la inclusidn de
un Estudio de Seguridad y Salud en los proyectos de obras.

1.1.1 Titulo del proyecto.

Proyecto de rehabilitacién de la carretera GC-15, entre los PK 4+000 y 11+790, tramo
Bandama — San Mateo.

1.1.2 Presupuesto.

El Presupuesto de Ejecucion Material del Proyecto de Construccidn destinado al presente
Estudio de Seguridad y Salud asciende a la cantidad de VEINTINUEVE MIL NOVECIENTOS
VEINTINUEVE EUROS con TREINTA'Y DOS CENTIMOS  (29.929,32 €)

1.1.3 Promotor de la obra.

Excmo. Cabildo Insular de Gran Canaria

1.1.4 Autor del estudio de seguridad y salud.

El Ingeniero de técnico de Obras Publicas, Ivan Pefiate Suarez.

1.2 Caracteristicas de la obra.
1.2.1 Descripcién de la obra.

El presente proyecto define fundamentalmente las obras de rehabilitacién del firme de
aquellos tramos de carretera degradados por la accién del tréfico, asi como determinadas
actuaciones complementarias de limpieza de margenes, drenaje, sefalizacién o
balizamiento dirigidas a una mejora de la seguridad en la via.

Anejo 10. Estudio de seguridad y salud.
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Una descripcion detallada de las obras se encuentra en el Documento Memoria del
presente proyecto.

Agrandes rasgos, las principales actuaciones contempladas en este proyecto son las que
se detallan a continuacion:

» Limpiezay deshierbe de mdrgenes.

= Asfaltado de la plataforma.

= Drenaje superficial.

= Sefalizacién, Balizamiento y Defensa.

Las principales Unidades constructivas que componen la obra

*  Fresado y demolicién de pavimentos.
=  Firmesy pavimentos.

=  Drenaje superficial.

= Seializacién, balizamiento y defensas.

1.2.2 Plazo de ejecuciéon y mano de obra

El plazo de ejecucion previsto es de SIETE (7) MESES. Y se prevé un numero maximo
simultaneo de VEINTIDOS (22) trabajadores (peones, maquinistas, etc.).

1.3 Condiciones ambientales.

Existen condiciones ambientales que pueden afectar a la seguridad y salud de los
trabajadores durante la ejecucién de la obra, por lo que resulta necesario adoptar una
serie de medidas con el fin de minimizar los riesgos. Algunas de dichas condiciones
pueden ser Altas temperaturas, bajas temperaturas, polvo y ruido.

Cuando no sea necesario el uso de casco de proteccion, si las condiciones climatolégicas
lo exigen (radiaciéon solar), se deberd utilizar proteccién adecuada a tal efecto: gorras,
parasoles, etc. y deberd disponerse de un lugar con sombra para el descanso asi como
agua potable para los trabajadores.

En este caso, Gran Canaria tiene las temperaturas medias anuales que oscilan entre los 18
y 25 grados centigrados, manteniendo un clima primaveral todo el ano.

1.4 Identificacion de riesgos

En la ejecucidn de los trabajos correspondientes a esta obra, los principales riesgos que se
han observado son los siguientes:

Anejo 10. Estudio de seguridad y salud.
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1.4.1 Actividad: Fresado y demolicidn de firmes.

=  Caida de personas a distinto nivel

= Caida de personas al mismo nivel

= (Caida de materiales durante la retirada de los mismos

=  Golpes o cortes

= Sobreesfuerzos

=  Atropellos o golpes con vehiculos

=  Atrapamientos con elementos moviles de las maquinas

=  Exposicién a vibraciones

*  Proyeccién de particulas

= Dermatosis

1.4.1.1 Medidas Preventivas generales

Empleo de vehiculos de proteccion con al menos una luz ambar giratoria o intermitente

Si es necesario dar paso alternativo al trafico, se puede hacer bien por medio de
sefialistas o regulando el trafico con semaforos de acuerdo al Manual de Sefalizacién de
obras fijas del Ministerio de Fomento

Sefializacion de la calzada de acuerdo con la norma 8.3 IC

Tapar la sefalizacién fija que contradiga la sefializacion de obras.

Durante la carga/ descarga de materiales, los trabajadores permaneceran fuera del radio
de accién del brazo de la cuchara.

Cada equipo de carga para rellenos serd coordinado por un jefe de maniobras.

Se regardn periddicamente los tajos, las cargas y cajas de los camiones, para evitar
polvaredas. Especialmente si deben circular por vias publicas, calles y carreteras.

1.4.1.2 Protecciones Colectivas
Sefializacion
Conos delimitando las areas de trabajos.

Vehiculos de obra dotados de rotativos luminosos sefializando y protegiendo la posicion
de los trabajadores.

Botiquin (y el material necesario para hacer un torniquete)

Extintor

Anejo 10. Estudio de seguridad y salud.
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Topes de seguridad para camiones

1.4.1.3 Protecciones individuales

1.4.2 Actividad: Movimientos de tierra.

vehiculos, uso de martillos rompedores, etc.).

excavacion (torres eléctricas, arboles, etc.).

adversas (fuertes vientos, lluvias, etc.).

Caidas de personas al mismo nivel.
Contactos eléctricos directos o indirectos.
Interferencias con conducciones enterradas.

Casco de Seguridad
Guantes

Ropa de trabajo

Botas de seguridad
Ropa de alta visibilidad
Chaleco reflectante
Cinturdn portaherramientas
Protectores acusticos
Gafas protectoras
Cinturdn dorso lumbar
Cinturdn anticaidas

Deslizamientos de tierras o rocas.

Desprendimientos de tierras o rocas, por vibraciones cercanas (pasos cercanos de

Desprendimientos de tierra o rocas, por excesos de cargas en las proximidades de la

Atropellos, colisiones, vuelcos de la maquinaria para movimientos de tierras.
Atrapamiento o aplastamiento por o entre objetos o maquinas.

Caidas de personas a distinto nivel, (desde el borde de la excavacion).

Riesgos derivados de los trabajos realizados bajo condiciones meteoroldgicas

Exposicion a vibraciones.

1421 Medidas preventivas

Antes del comienzo de los trabajos y tras cualquier parada, se inspeccionara el estado del
terreno, y las zonas o edificios cercanos que pudieran verse afectados.

El frente de excavacion realizado mecanicamente, no sobrepasara en mas de un metro, la

altura maxima de ataque del brazo de la maquina.

Se prohibira el acopio de tierras o materiales a menos de dos metros del borde de las
excavaciones para evitar sobrecargas del terreno y posibles derrumbamientos del mismo.

Anejo 10. Estudio de seguridad y salud.
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El saneo de tierras o rocas mediante palanca o pértiga, se ejecutara mediante cinturdn de
seguridad amarrado a un lugar seguro, ya sea construido especialmente para ello o un
medio natural, como pueden ser un arbol una roca, etc.

Se sefializaran mediante una linea (con yeso o cal) las distancias de seguridad minima de
aproximacion al borde de una excavacién (minimo de dos metros como norma general).

Las coronaciones de los taludes permanentes, las que deban acceder las personas, se
protegeran mediante una barandilla de 90 cm. de altura, listdn intermedio y un rodapié,
situada a dos metros como minimo del borde de coronacién del talud (como norma
general).

El acceso o aproximacién a distancias inferiores a 2m. del borde de coronacién de un
talud sin proteger, se realizara sujeto con un cinturén de seguridad.

Se detendrd cualquier trabajo al pie de un talud, si no reldne las debidas condiciones de
estabilidad definidas por la Direccion Facultativa.

Deben prohibirse los trabajos en la proximidad de postes eléctricos, de telégrafo, etc., en
los que no se pueda garantizar la estabilidad antes del inicio de las tareas.

Se utilizardn testigos que indiquen cualquier movimiento del terreno que suponga el
riesgo de desprendimientos.

Se utilizaran redes tensas o mallazos electrosoldados, situados sobre los taludes, que
actuardn como “avisadores”, de inicios de desprendimientos.

Se tendran que entibar los taludes cuando cumplan cualquiera de las siguientes
condiciones:

PENDIENTE TIPO DE TERRENO:

1/1 Terrenos movedizos, desmoronables.

1/2 Terrenos blandos pero resistentes.

1/3 Terrenos muy compactos.

Se quitaran en lo posible los barrizales. Para ello se desmochara el borde vertical en bisel,
con pendiente (1/1, % 6 1/3, segun el tipo de terreno) estableciéndose al distancia
minima de seguridad de aproximacion al borde, a partir del corte superior del bisel. (En

este caso como norma general sera de 2m. mas la longitud de la proyeccion en planta del
corte inclinado).

Anejo 10. Estudio de seguridad y salud.
Pdgina 5.



i

%8 ~abildo de Gran Canaria PROYECTO DE REHABILITACION DE LA CARRETERA GC-15
% Area de Obras Publicas e Infraestructuras PK 4+000 A 11+790 BANDAMA — SAN MATEO

%
X

Se continuaran dos accesos a la excavacion para el uso peatonal (en el caso de no poderse
construir accesos separados para maquinas o personas).

Debe acotarse el entorno y prohibir trabajar, dentro del radio de accion del brazo de una
maquina para el movimiento de tierras.

1.4.2.2 Equipos de Proteccion Individual

=  Casco de seguridad

=  Guantes de cuero

=  Botas de seguridad

=  Cinturdn antivibratorio

®  Faja elastica sobreesfuerzos

=  Mascarillas antiparticulas

=  Gafas de proteccién

=  Mono de trabajo.

=  Protectores auditivos tipo orejera
= Chaleco Reflectante

1.4.2.3 Equipos de Proteccion Colectiva
=  Sefalizacion Provisional de Carretera segiin norma de carreteras 8.3. I-C (Ver Planos).
1.4.3 Actividad: Firmes y pavimentos

= (Caidas de personas al mismo nivel

= Quemaduras por contacto con productos a altas temperaturas

= Atrapamientos

= Siniestros de vehiculos por exceso de carga.

= Caidas de material desde las cajas de los vehiculos.

* |nterferencia de vehiculos por falta de sefializacién en las maniobras.

=  Atropellos de personas por maquinaria y vehiculos.

=  Atrapamiento o aplastamiento por o entre objetos o maquinas.

=  Vuelco de vehiculos durante descargas en sentido de retroceso.

=  Accidentes por conduccién en ambientes pulverulentos de poca visibilidad.
=  Colisiones.

*  Ruido ambiental.

= |nhalacién de vapores y gases

=  Salpicaduras y quemaduras por la utilizacion de productos bituminosos.
=  Exposicidon a vibraciones

1.43.1 Medidas preventivas

Serd necesario utilizar la Sefializacién de Obras que correspondan en cada caso.
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Los vehiculos necesarios para la realizacion de los trabajos estaran sefializados
convenientemente por medio de elementos luminosos desde luces giratorias o
intermitentes y estaran provistos de sefializaciones acusticas de marcha atras.

Los operarios que se sitlen sobre la calzada o en sus proximidades utilizaran prendas de
color amarillo o naranja, con elementos reflectantes.

La colocacidn y retirada de las sefiales se realizara en el mismo orden en que vaya a
encontrarselas el usuario de forma que el personal en cargado de colocarlas vaya siendo
protegido por las sefiales precedentes.

Disponer de seialistas, que utilizaran chalecos reflectantes.

En los bordes de los terraplenes de vertido se dispondran topes, para limitar el recorrido
de retroceso, y evitar caidas de las maquinas por dichos terraplenes.

Todas las maniobras de vertidos en retroceso seran sefializadas por un sefialista.

Se prohibe la permanencia de personas en un radio de 5 m. respecto a compactadorasy
apisonadoras en funcionamiento.

Debe contemplarse la posibilidad de caida de piedras por la ladera en las zonas de
terraplén, por lo que deberan colocarse distintas barreras que lo impidan. Estas barreras
pueden consistir en tablestacados a base de perfiles metalicos sujetos a zapatas de
hormigdn, embutidos en el terreno o pueden colocarse caballones de tierras.

Los conductores de cualquier vehiculo, quedan obligados a utilizar el casco de seguridad
para abandonar el vehiculo en el interior de la obra, asi como los EPI's adecuados.

El extendido del riego de imprimacion se realizara de tal manera que el trabajador se
coloque de espaldas a la direccion del viento. Ademas de estar el menor tiempo posible
expuesto a las a las altas temperaturas que se desprende de esos productos.

Cuando se apliquen imprimaciones que desprendan vapores organicos los trabajadores
deberdn estar dotados de adaptador facial que debe cumplir con las exigencias legales
vigentes, a este adaptador facial ird acoplado su correspondiente filtro quimico o filtro
mecanico.

1.4.3.2 Equipos de proteccion colectiva

=  Carteles Indicativos de Riesgo.

= Sefalizacidn provisional de carretera segun norma de carreteras 8.3-IC.
=  Acotacién de la zona de trabajo de la maquinaria.

=  Avisadores acusticos y rotativos luminosos en la maquinaria.

= Extintores.
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1.4.3.3 Equipos de proteccion individual

=  (Casco de seguridad

=  Guantes de cuero

= Guantes de gomaodeP.V.C.

= Botas de seguridad para soportar altas temperaturas.
= Cinturdn antivibratorio

=  Mascarillas antiparticulas

=  Chalecos reflectantes

=  Gafas de proteccién

=  Mono de trabajo

=  Protectores auditivos tipo orejera

= Mascarilla con filtro para humos asfélticos.

1.4.4 Actividad: Drenaje

=  Caidas de personas al mismo nivel

=  Caidas a distinto nivel

= Caida de materiales durante su izado y colocacion

= Contacto con cemento

=  Atrapamientos extremidades durante la colocacién de los tubos

= Siniestros de vehiculos por exceso de carga.

» (Caidas de material desde las cajas de los vehiculos.

» Interferencia de vehiculos por falta de sefializacion en las maniobras.

=  Atropellos de personas por maquinaria y vehiculos.

*  Vuelco de vehiculos durante descargas en sentido de retroceso.

=  Accidentes por conduccion en ambientes pulverulentos de poca visibilidad.
=  Colisiones.

=  Ruido ambiental.

=  Salpicaduras y quemaduras por la utilizacién de productos bituminosos.
=  Exposicidn a vibraciones

1.4.4.1 Medidas Preventivas generales:

Se utilizara la Sefalizacidon de Obras que correspondan en cada caso.

Los vehiculos estaran sefalizados convenientemente por medio de elementos luminosos
desde luces giratorias o intermitentes y estaran provistos de sefializaciones acusticas de

marcha atras.

Esta terminantemente prohibido realizar el transporte de cargas izadas sobre personas o
vehiculos.

El guiado y colocacion manual de estas cargas solo se hard cuando la carga esté a ras del
suelo.
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Los operarios que se situen sobre la calzada o en sus proximidades utilizaran prendas de
color amarillo o naranja, con elementos reflectantes.

Disponer de sefialistas, que utilizaran chalecos reflectantes y paletas de obra, para
controlar el trafico de vehiculos durante las operaciones

Los ganchos estardn dotados de los pestillos de seguridad homologados.

Las eslingas para izar las cargas estaran en buen estado de conservacion.

Las arguetas o zanjas quedaran convenientemente cerradas al finalizar cada jornada.
1.44.2 Protecciones Colectivas

=  Sefalizacion

=  Conos delimitando el area de trabajos.

=  Vehiculos de obra dotados de rotativos luminosos sefializando y protegiendo la
posicion de los trabajadores.

=  Botiquin (y el material necesario para hacer un torniquete)

= Extintor

=  Planchones de acero para cubrir zanjas

1.4.4.3 Protecciones individuales

=  Casco de Seguridad

=  Guantes

=  Ropa de trabajo

=  Botas de seguridad

=  Chaleco reflectante

=  Cinturdn portaherramientas
=  Protectores acusticos

=  Gafas protectoras

= Cinturdn dorso lumbar

1.4.5 Actividad: Senalizacion, balizamiento y defensas

= Caidas de personas en el mismo nivel

= (Caidas de objetos en manipulacion

=  Pisadas sobre objetos

=  Golpes contra objetos inmoéviles.

=  Proyecciéon de fragmentos o particulas

= Contactos con sustancias causticas o corrosivas.
=  Exposicidon a radiaciones de soldadura

* |nhalacién De vapores metalicos

= Quemaduras
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= Explosiones

®* |ncendios.

=  Golpes o cortes

=  Sobreesfuerzos

=  Atropellos o golpes con vehiculos

1.4.5.1 Medidas Preventivas generales:

Se evitara el contacto directo de pinturas con la piel, para lo cual se dotara a los
trabajadores que realicen la imprimacion de prendas de trabajo adecuadas, que les
protejan de salpicaduras y permitan su movilidad (casco de seguridad, pantalla facial
antisalpicaduras, mono de trabajo, guantes de Nitrilo, botas de seguridad y en los caso
que se precise cinturdn de seguridad).

El vertido de pinturas y materias primas sélidas como pigmentos, cementos, otros, se
llevard a cabo desde poca altura para evitar salpicaduras y nubes de polvo.

Cuando se trabaje con pinturas que contengan disolventes organicos o pigmentos téxicos,
no se debera fumar, comer ni beber.

Los botes industriales de pinturas y disolventes se apilaran sobre tablones de reparto de
cargas para evitar sobrecargas innecesarias.

Conservar los envases secos, en posicion vertical y herméticamente cerrados en un lugar
fresco y bien ventilado, aislado de fuentes de calor, ignicién o chispas. Una vez abiertos
los envases y si han de volverse a cerrar, hacerlo de manera cuidadosa y colocando
nuevamente en posicion vertical para evitar derrames.

Almacenar atendiendo a la legislacion vigente. Proteger de la exposicidon a la luz solar
directa, de cambios bruscos de temperatura y de temperaturas elevadas. Es preferible el
depdsito en un almacén interior, alejado de fuentes de ignicion o de chispas. No permitir
la entrada a personas ajenas al almacenamiento ni permitir fumar en el mismo.

Utilizacion de carros portabotellas con cierre seguro

Comprobacion permanente del estado de mantenimiento del equipo de soldadura.

1.4.5.2 Protecciones Colectivas

=  Seializacién con malla naranja de las zonas de transito
= Conos

1.4.5.3 Protecciones Individuales:

= (Casco de seguridad.
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=  Guantes de PVC.

= Botas de seguridad.

=  Mascarillas autofiltrante para gases y vapores
=  Filtros contra gases y filtros mixtos.
=  Gafas de proteccion.

=  Mono de trabajo.

=  Chaleco reflectante.

=  Protectores auditivos

=  Cinturdn dorso lumbar

=  Pantalla de soldador

=  Mandil de cuero

= Cinturdn portaherramientas

1.5 Riesgos derivados del uso de maquinas y herramientas

Para la realizacién de los trabajos contenidos en el presente proyecto se emplea la
siguiente maquinaria:

1.5.1 Retro excavadora

1.5.1.1 Riesgos mds frecuentes:
=  Vuelcos.
=  Choques.

=  Atrapamientos con elementos moéviles

= Atropellos

=  Puesta en marcha fortuita.

=  Alcance por objetos desprendidos.

=  Contactos fortuitos con lineas eléctricas en servicio.
= Vibraciones: Lesiones de columna y/o renales.

*  Ruidos.

1.5.1.2 Medidas Preventivas:

En caso de contacto eléctrico, el conductor saldra de un salto, de espaldas a la maquina,
con los pies juntos, y continuara saltando siempre con los pies juntos hasta la distancia de
seguridad

Se prohibe estacionar la retro a menos de 3 m. del borde de barrancos, pozos y zanjas.

No trabajar con esta mdaquina en pendientes que superen el 50 %, no se utilizaran en
pendientes superiores al 20% en terrenos sueltos y/o humedos o del 30% en terrenos

secos y deslizantes.

No se transportaran personas en las maquinas que solo posean asiento para el conductor.
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La maquina tendrd el motor parado cuando el conductor se encuentre fuera de la misma.

La zona de trabajo de la maquina, estard acotada y balizada.

Para las operaciones de giro, se dispondra de los elementos antes mencionados para la
visibilidad, pues en caso contrario, tendra la ayuda de otro operario, asi como las sefiales

a fin de evitar golpes a personas o cosas.

Cuando se haya circulado por zonas encharcadas o se haya lavado el vehiculo, debera ser
comprobada la eficacia de los frenos antes de iniciar las tareas.

La circulacion se hard con cuidado a velocidad que no supere los 20 km/h en el interior de
la obra, la cuchara en posicién de traslado, y con los puntales de sujecion colocados si el
desplazamiento es largo.

Los cristales de la cabina deben de ser irrompibles.

Cuando el maquinista abandone la cabina, debe de apoyar la pala en el suelo, parar el
motor y colocar el freno, llevando consigo la llave.

Debera trabajar siempre de cara a las pendientes.

La maquina portara siempre su documentacion.

El maquinista comprobara diariamente antes de empezar el tajo el estado de la maquina.
El maquinista utilizara los peldafios a la hora de bajar y subir a la retro para evitar caidas.

Durante la limpieza con aire a presién de la mdaquina use equipos de proteccion
adecuados para evitar proyecciones (mascarilla, mono, mandil, gafas, guantes)

Estaran dotadas de un botiquin de primeros auxilios, ubicado de forma resguardada para
mantenerlo limpio.

Equipos de proteccion individual:

. Botas antideslizantes de seguridad

. Ropa de trabajo ajustada.

. Casco de seguridad

. Gafas de proteccion

. Guantes de cuero

. Cinturdén dorso lumbar

° Protectores auditivos

° Protectores auditivos

° Mascarilla autofiltrante para particulas
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. Cojin absorbente de vibraciones.

1.5.1.3 Protecciones Colectivas:

Cabina Rops Fops.
Extintor de nieve carbodnica.

Dispositivo de alerta luminoso y acustico de marcha atras.

Asientos anatédmicos, regulables y antivibratorio.
Elementos de limpieza para el parabrisas.
Retrovisores o elementos de visualizacion del entorno.
Freno de estacionamiento de emergencia.

1.5.2 Camidn de transporte
1.5.2.1 Riesgos mds frecuentes

Atrapamiento por vuelco de maquina
Atropellos o golpes con vehiculos
Lesiones dorso lumbares

Caidas de personas a distinto nivel
Vibraciones

1.5.2.2 Medidas de Prevencion

Seguir las instrucciones del manual del conductor, y especialmente:
Colocar todos los mandos en punto muerto.
Quedarse sentado al conducir. No subir ni bajar nunca en marcha.
Verificar que las indicaciones de los controles son normales.

El vehiculo estara dotado de luces y bocina de retroceso.

Comprobar diariamente, antes de iniciar el trabajo, todos los niveles (fluidos hidraulicos,
aceites...) y el correcto funcionamiento de todos los sistemas.

Vigilar la presidon de los neumaticos, trabajando con la presién recomendada por el
fabricante.

El puesto de conduccidn estard limpio, sin aceite, grasa, nieve, hielo o barro. Asi mismo, el
motor deberd estar libre de objetos extrafios (trapos, herramientas...).

Comprobar la existencia de un extintor portatil en sitios de facil acceso, el cual deberd
estar timbrado y con las revisiones al dia. Ademas contara con un botiquin de primeros
auxilios. El conductor debe estar debidamente adiestrado en su uso.
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La maquina debera estacionarse siempre en los lugares destinados a ello.

Si se descarga material en las proximidades de una zanja o pozo de cimentacion, se
aproximara a una distancia maxima de 1,0 m., garantizando ésta mediante topes. Todo
ello previa autorizacion del responsable de la obra.

Estara prohibida la permanencia de personas en la caja.

Se procurara que las operaciones con maquinas no afecten a lineas eléctricas aéreas o
subterraneas, conducciones, etc. En el caso de un contacto accidental con una linea
eléctrica, el conductor permanecerd en la cabina hasta que la red sea desconectada o se
deshaga el contacto. Si fuera imprescindible bajar de la maquina, lo hara dando un salto
largo.

Como norma general, nadie se acercara a una maquina que trabaje, a una distancia
menor de 5 m. desde el punto mas alejado al que la maquina tiene alcance.

En operaciones que exijan el acceso a la caja se utilizaran las empufiaduras y escalones
existentes, y siempre mirando a la maquina.

Comprobar la existencia de todas las protecciones y su correcto estado de conservacion.

Limpiar el limpia-parabrisas, los espejos y los retrovisores. Quitar aquello que pueda
dificultar la visibilidad.

e Nadie permanecera en las proximidades del camién en el momento de realizar las
maniobras.

e No se deberd estacionar ni circular a distancias menores de 3 m. de cortes de
terreno, bordes de excavacion, laderas, barrancos..., para evitar el vuelco.

e Para prevenir estos riesgos de electrocucion se tomaran una serie de medidas de
seguridad:

e Riesgo de contacto directo:

En lineas de menos de 66000 v. la distancia de seguridad serd como minimo de 3m.
En lineas de mds de 66000 v. la distancia de seguridad sera como minimo de 5m.

e Formacion de arco eléctrico:

Mantener las distancias anteriores.

e Bajar de la cabina utilizando las empufiaduras y escalones existentes, y siempre
mirando a la maquina.
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1.5.2.3 Protecciones colectivas

e Avisador acustico de marcha atras
e Rotativos luminosos
e Extintor

1.5.2.4 Protecciones individuales

e (Casco de Seguridad
e Ropa de trabajo

e Chaleco reflectante
e Faja antivibratoria
e Botas de seguridad

1.5.3 Cortadora de asfalto
1.5.3.1 Principales riesgos

e Atrapamiento por vuelco de maquina
e Atropellos o golpes con vehiculos

e Lesiones dorso lumbares

e Exposicion a ruidos

e (Caidas a distinto nivel

e Caidas al mismo nivel

e Vibraciones

e Exposicion a ambientes pulvigenos

e Cortes

1.5.3.2 Medidas preventivas

e No llevar prendas sueltas o joyas que puedan engancharse en los mandos u otras
partes de la maquina.

e Hay que inmovilizar adecuadamente todos los elementos sueltos.

e Las reparaciones y el mantenimiento sélo deben llevarse a cabo cuando el sistema
de translacién de la maquina se ha parado totalmente.

e Las personas ajenas a la maquina no se deben acercar a ella.

e Si al estacionar la mdaquina se puede obstaculizar el trafico debe sefializarla
utilizando barreras, sefiales, luces de aviso, etc.

e La maquina tiene que trabajar siempre frenada y correctamente nivelada.

e La persona al mando de la maquina estard informada acerca de su funcionamiento
y riesgos a los que estard expuesto.
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1.5.3.3 Equipos de Proteccion Individual

e Casco de Seguridad

e Guantes

e Ropa de trabajo

e Botas de seguridad

e Chaleco reflectante

e Cinturdn portaherramientas
e Gafas protectoras

e Protectores auditivos

e Cinturdn dorso lumbar

1.5.4 Camién hormigonera
1.5.4.1 Riesgos mds frecuentes

e Proyeccion de particulas.

e Caidas de personas desde el camidn.

e Atropellos.

e Caidas de objetos.

e Colisiones con otras maquinas.

e Choques o golpes contra el canal de derrame.

e Atrapamiento con articulaciones y uniones del canal de derrame o entre el vehiculo
y otro vehiculo o paramento.

Vertido de hormigdn por sobrellenado del bombo.

Vuelco del vehiculo por proximidad a hueco o excavacion o terreno inestable.
Riesgo de accidente por el estacionamiento en arcenes o en vias urbanas.
Contacto eléctrico con lineas de A.T.

1.5.4.2 Medidas Preventivas

e A fin de evitar vuelcos, atropellos, deslizamientos, etc. las vias de circulacion de la
obra, no tendran curvas pronunciadas ni pendientes de mas del 16 %.

e Estd prohibido el estacionamiento y desplazamiento del camién hormigonera a una
distancia inferior a dos metros del borde de las zanjas o cortes del terreno sin
sujecion.

e En el caso que esto no se pueda evitar, entonces se entibara la zona que se vea
afectada por el estacionamiento del camion.

e Al borde de la excavacion, deberan colocarse topes que mantengan la distancia del
camion a la misma que sea igual, como minimo, a la altura de excavacion.

e Si se emplea cangildn para la distribucién del hormigdn a los tajos, ningln operario
se debe colocar entre la zona donde descansa el cubilete y el camiéon o paramento.
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e El cubilete debe asentarse en el terreno sobre dos tablones a modo de durmiente
que evite el atrapamiento de los pies.

e La manipulacién del canal de derrame del hormigdn al tajo, se debera de hacer con
precaucion, prestando total atencion a fin de evitar golpes contra dicho canal.

e Revisar las hélices para evitar vertidos de hormigdn en los traslados.

e La limpieza de la cuba se realizard en lugares destinados para ello, para evitar que
las lechadas de restos de hormigdn provoquen contaminacién atmosférica.

1.5.4.3 Protecciones Colectivas

e Extintor.

e Dispositivo luminoso y acustico de marcha atras.

e Escalera de acceso a la tolva con plataforma lateral a un metro bajo la tolva,
debidamente protegida con barandilla.

e Sillén anatdmico, ajustable y antivibratorio.

e Cabina Rops Fops.

e Calzo o tope para estacionamiento durante la puesta en obra de hormigdn, siendo
responsabilidad de ella su colocacién.

1.5.5 Martillo neumatico
1.5.5.1 Riesgos mds frecuentes

e Exposicion a ruido.

e Exposicion a las vibraciones.
e Atrapamamientos

e Proyeccion de fragmentos.
e Inhalacién de polvo.

1.5.5.2 Medidas preventivas

e Disponer de pantallas protectoras que aislen adecuadamente los puestos de traajo
contiguos.

e En atmosferas explosivas o inflamables, se utilizaran dtiles o herramientas que
elimine el riesgo de que se produzcan chispas.

e Si el martillo no dispone de un sistema de retenida de émbolo, se debe tener
cuidado de no presionar el gatillo de accionamiento mientras no haya una
herramienta colocada y firmemente sujeta en la boquilla.

e La presion del aire en la manguera en ningun caso sera superior a la admitida por
el fabricante de la conduccién.

e Las conducciones de alimentacion de aire discurriran fuera de lugares de transito.

e Para realizar empalmes se utilizaran flejes o grapas adecuadas, nunca alambres o
cuerdas.
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e Dar instrucciones al trabajador e informar de los riesgos a los que estara sometido
1.5.5.3 Protecciones Individuales

e (asco

e Guantes

e Mandil

e Gafas de seguridad
e Protectores auditivo

1.5.6 Compactador vibratorio
1.5.6.1 Riesgos mds frecuentes:

e Vuelcos de la maquina

e Choques.

e Atropellos.

e Atrapamientos.

e Puesta en marcha fortuita.

e Proyecciones por rotura de piezas u érganos.
e Vibraciones: Lesiones de columna y/o renales.
e Ruidos.

1.5.6.2 Medidas Preventivas:

e El manejo de estas maquinas solo se llevara a cabo por personal autorizado y
debidamente instruido, con una formacion especifica adecuada.

e Debe hacerse un estudio general del lugar de trabajo, del terreno y su carga
admisible, antes de comenzar el trabajo, a fin de evitar vuelcos y/o hundimientos.

e No se realizaran tareas con inclinaciones laterales o en pendientes sin disponer de
cabina incorporada al poértico de seguridad. Tampoco se bajaran pendientes con el
motor desembragado.

e Las cabinas antivuelcos no presentaran deformaciones, por haber resistido algin
vuelco.

e Los compactadores, dispondran de un botiquin de primeros auxilios, ubicado de
forma resguardada para conservarlo limpio.

e La circulacidn se hara con cuidado a velocidad que no supere los 20 km/h.

e No se dejarad parada la maquina sin calzos de madera, dado que las vibraciones
pueden soltar el freno.

e Al finalizar el trabajo y antes de dejar el compactador, el conductor debera: Poner
el freno de mano; poner el motor en primera velocidad si el compactador esta frente
a una subida; poner el motor en marcha atras si el compactador esta frente a una
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bajada; desconectar el motor; Retirar las llaves de puesta en marcha que portara el
conductor; colocar calzos.

e Comprobar los funcionamientos de los frenos, dispositivos de alarma vy
sefializacion.

e No fumar cuando se esté repostando combustible, ni en zonas donde se carguen
baterias, o almacenen materias inflamables. Limpiar los derrames de aceite o de
combustible para evitar incendios y explosiones.

1.5.6.3 Protecciones Colectivas

e No debe utilizarse en terrenos muy cohesivos, pedregosos y rocosos.

e Poseera portico de seguridad.

e Antes de utilizar la maquina, se comprobara que posee eficaces transmisores para
evitar golpes o amputaciones por atrapamientos o aplastamientos.

e Dispositivo de alerta luminoso y acustico de marcha atras.

e Asientos anatémicos, regulables y antivibratorio.

e Retrovisores o elementos de visualizacidn del entorno.

1.5.7 Compactador de neumaticos
1.5.7.1 Riesgos mds frecuentes

e Vuelcos.

e Choques.

e Atropellos.

e Atrapamientos.

e Proyeccion violenta de objetos.

e Vibraciones transmitidas al maquinista.

e Puesta en marcha fortuita.

e Alcance por caida de objetos.

e Vibraciones: Lesiones de columna y/o renales.
e Ruidos

1.5.7.2 Medidas Preventivas

e El manejo de estas maquinas solo se llevara a cabo por personal autorizado y
debidamente instruido, con una formacion especifica adecuada.

e Las cabinas antivuelcos no presentaran deformaciones, por haber resistido algin
vuelco.

e Los compactadores, dispondran de un botiquin de primeros auxilios, ubicado de
forma resguardada para conservarlo limpio.

e La circulacidn se hara con cuidado a velocidad que no supere los 20 km/h.
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e No se dejard parada la maquina sin calzos de madera, dado que las vibraciones
pueden soltar el freno.

e Al finalizar el trabajo y antes de dejar el compactador, el conductor debera: poner
el freno de mano; poner el motor en primera velocidad si el compactador esta frente
a una subida; poner el motor en marcha atrds si el compactador esta frente a una
bajada; desconectar el motor; retirar las llaves de puesta en marcha que portara el
conductor y colocar calzos.

e Comprobar y examinar las luces por si hay ldamparas fundidas, el sistema de
enfriamiento por si hay fugas o acumulacién de suciedad, el sistema hidraulico por si
hay fugas, los neumaticos para asegurarse que estan inflados correctamente y que no
tienen dafos importantes. Comprobar la presion, el tablero de instrumentos que
funcionen todos los indicadores correctamente y el estado del cinturén de seguridad.
e Comprobar el funcionamiento de los frenos, dispositivos de alarma y sefializacién.

e No fumar cuando se esté repostando combustible, ni en zonas donde se carguen
baterias, o almacenen materias inflamables. Limpiar los derrames de aceite o de
combustible para evitar incendios y explosiones.

e Se prohibe estacionar la maquina a menos de 3 m. del borde de barrancos, pozos y
zanjas.

e No trabajar con esta maquina en pendientes que superen el 50 %.

1.5.7.3 Protecciones Colectivas

e Cabina Rops Fops y cristales irrompibles.

e Extintor de nieve carbdnica.

e Dispositivo de alerta luminoso y acustico de marcha atras.
e Asientos anatémicos, regulables y antivibratorio.

e Elementos de limpieza para el parabrisas.

e Retrovisores o elementos de visualizacidn del entorno.

e Freno de emergencia para estacionamiento.

1.5.8 Camidn cisterna de riegos asfalticos
1.5.8.1 Riesgos mds frecuentes

e Vuelcos.

e Choques.

e Atropellos.

e Atrapamientos.

e Puesta en marcha fortuita.

e Vibraciones: Lesiones de columna y/o renales.
e Ruidos.

e Inhalacién de vapores asfalticos

e Quemaduras
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1.5.8.2 Medidas Preventivas

e Este equipo debe ser utilizado por personal autorizado y debidamente instruido,
con una formacién especifica adecuada.

e El engrase, la conservacion y la reparacion de la maquina se realizaran siguiendo las
especificaciones del fabricante.

e Revisar periddicamente todos los puntos de escape del motor y su sistema de
depuracion de gases. En éstas y otras operaciones de comprobacidén evitar las
guemaduras por contacto con superficies calientes.

e Evitar el contacto con la piel y los ojos al manipular los productos asfalticos ya que
pueden producir graves quemaduras.

e Tomar las maximas precauciones con los calentadores de que dispone la maquina,
ya que los productos asfdlticos son necesarios calentarlos en mayor o menor grado.

e No fumar cuando se estd repostando combustible, ni en zonas donde se carguen
baterias o almacenen materiales inflamables.

e Limpiar los derrames de aceite o de combustible, no permitir la acumulacién de
materiales inflamables en la mdquina, y controlar la existencia de fugas en
mangueras, racores, etc.

e En caso de contacto eléctrico, el conductor saldrd de un salto, de espaldas a la
maquina, con los pies juntos, y continuara saltando siempre con los pies juntos hasta
la distancia de seguridad.

e Comprobar y examinar las luces por si hay lamparas fundidas, el sistema de
enfriamiento por si hay fugas o acumulacién de suciedad, el sistema hidraulico por si
hay fugas, los neumaticos para asegurarse que estan inflados correctamente y que no
tienen dafios importantes. Comprobar la presion, el tablero de instrumentos que
funcionen todos los indicadores correctamente y el estado del cinturén de seguridad.

1.5.9 Extendedora asfaltica.
1.5.9.1 Riesgos mds frecuentes

e Quemaduras.

e Choques.

e Estrés térmico por exceso de calor (pavimento caliente y alta temperatura por
radiacion solar)

e Insolacién

e Atrapamientos y/o golpes.

e Atropellos

e Salpicaduras de productos calientes.

e Proyecciones de particulas a los ojos.

¢ Inhalacién de vapores tdxicos cancerigenos.
e Caidas al mismo y/o distinto nivel.

e Ruidos.
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1.5.9.2 Medidas Preventivas

e Lazona de trabajo de la maquina, estara acotada y balizada.

e Antes del comienzo de los tajos, se inspeccionara el estado de la maquina y sus
complementos, sustituyendo aquellos componentes que no estén en buen estado.

e Los operadores y sus ayudantes procuraran colocarse en la zona contraria a la
direccion del viento, y, como consecuencia al humo, para no inhalarlo.

e El conductor de la extendedora estara protegido del sol por medio de un toldo.

e Al cargar el betin se comprobara previamente el correcto ajuste de la boca del
bidon, en previsidon de posibles desprendimientos en el izado.

e Los bordes laterales de la extendedora, estaran seializadas con bandas amarillas y
negras alternativas.

e Esta prohibido el acceso de operarios a la regla vibrante durante las operaciones de
extendido.

e Queda prohibida la presencia de trabajadores o personas en la linea de avance de
la maquina y junto a sus orugas durante la marcha.

e Al terminar el tajo se recogeran las mangueras y se dejaran todos los circuitos libres
de presidn, y se hard la limpieza general de la maquina, teniendo especial atencion en
el tunel de alimentacidn, regla y sinfines.

e No fumar cuando se esté repostando combustible, ni en zonas donde se carguen
baterias, o almacenen materias inflamables. Limpiar los derrames de aceite o de
combustible para evitar incendios y explosiones, y no permitir la acumulacion de
materiales inflamables en la maquina.

1.5.9.3 Protecciones Colectivas

e Barandillas de seguridad completamente equipadas y escalerilla de acceso a las
plataformas elevadas de la esparcidora de asfalto.

e Carcasa de proteccion en la transmision trapezoidal.

e Cubierta de mallazo electro soldado en la mezcladora.

e Apantallado resistente al fuego con orificio de observacion en los rociadores de
aglutinante.

e Coquillas aislantes en las tuberias de aceite y asfalto caliente.

e las tuberias flexibles llevaran envoltura coaxial o articulada cuando estén
sometidas a presion.

1.59.4 Equipos de proteccion individual

Botas antideslizantes con plantillas con aislamiento térmico.
Ropa de trabajo (preferentemente de color oscuro).

Ropa de trabajo ajustada.

Casco de seguridad
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e Gafas de proteccion

e Guantes antitérmicos.

e Mandil de cuero

e Polainas

e Fajay cinturdn antivibratorio

e Mascarilla con filtro especifico para gases asfalticos.

1.5.10 M3aquina de pintura
1.5.10.1 Riesgos mds frecuentes

e Atrapamiento por vuelco de maquina.
e Atropellos o golpes con vehiculos

e Lesiones musculares

e Ruidos

e Caidas de personas al mismo nivel

e Vibraciones

e Exposicion a ambientes pulvigenos.

e Contactos con productos quimicos.

1.5.10.2 Equipos de Proteccion Individual

e Casco de proteccién

e Guantes de goma

e Botas de seguridad

e Ropa de trabajo cubriendo la totalidad de cuerpo

e Mascarilla de proteccion buconasal con filtro para vapores asfalticos
e Chaleco reflectante.

e Protectores auditivos.

e Faja antivibratoria.

1.5.10.3 Medidas preventivas

e Se mantendran siempre bien legibles y completas todas las indicaciones de
seguridad y proteccion.

e Antes de realizar cualquier tipo de intervencidn en el sistema eléctrico se
desconectara la bateria.

e Dada la baja posicion de la plataforma y del asiento del conductor en principio se
facilita su ascenso y descenso. En los casos en que la mdquina disponga de otra
plataforma, generalmente situada en la parte posterior de la misma deberia disponer
de barra / barandilla horizontal que impidiera la caida del operario al pavimento.
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1.5.11 Dumper
1.5.11.1 Riesgos mds frecuentes

e Vuelcos.

e Choques.

e Atropellos.

e Atrapamientos.

e Contactos fortuitos con lineas eléctricas en servicio.
e Vibraciones: Lesiones de columna y/o renales.

e Ruidos.

1.5.11.2 Equipos de Proteccion Individual

e Casco de proteccién

e Guantes de goma

e Botas de seguridad

e Ropa de trabajo cubriendo la totalidad de cuerpo

e Mascarilla de proteccion buconasal con filtro para vapores asfalticos
e Chaleco reflectante.

e Protectores auditivos.

e Faja antivibratoria.

1.5.11.3 Medidas Preventivas

e Los conductores de los dumpers estaran en posesion del carnet de clase B.

e El basculante debe bajarse inmediatamente después de efectuada la descarga.
Cuando deba bascular, colocard, en caso de que no existan, topes que limiten su
recorrido. Si el basculante ha de permanecer levantado algin tiempo, se accionara el
dispositivo de sujecidn, o se calzara.

e En la proximidad de lineas eléctricas de Alta Tension, la distancia de la parte mas
saliente de la maquina al tendido, sera como minimo de 5 metros. Cuando la maquina
entre en contacto con una linea eléctrica de A.T., el conductor saldra de la misma de
un salto y con los pies juntos, debiendo de seguir saltando con los pies unidos hasta la
zona de seguridad.

e Al circular cuesta abajo, debe estar engranada una marcha; nunca debe de hacerse
en punto muerto.

e Sise van a subir pendientes con el dumper cargado, se debera hacer marcha atras.
e No se circulara por pendientes que superen el 20 %. Y la circulacion se hara con a
velocidad que no supere los 20 km/h.

e No se transportaran pasajeros en la maquina, solo materiales. Ademas, se prohibe
transportar piezas, como puntales, tablones o similares que sobresalgan lateralmente
del cubilote.
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e Los dumpers que se dediquen al transporte de masas poseeran en el interior del
cubilote una senal que indique el llenado maximo admisible, para evitar los accidentes
por sobrecarga de la maquina.

e Evitar descargar al borde de cortes.

e Seinstalaran topes finales de recorrido de los dumpers ante los taludes de vertido.
e El maquinista comprobara diariamente antes de empezar el tajo el estado de la
maquina, asi como que la presidn de los neumaticos es la correcta segun el fabricante.
e Cuando ponga el motor en marcha sujete fuerte la manivela y evite soltarla para
prevenir sufrir golpes.

e No ponga el vehiculo en marcha si previamente no esta puesto el freno de mano
para evitar movimientos incontrolados.

e Asegurarse de tener una buena visibilidad frontal para evitar tener accidentes.
Trate de que la carga no se amontone de manera que le quite visibilidad.

e Respetar las sefales de circulacion.

e Los dumpers llevardn en el cubilote un letrero en el que se diga cual es la carga
maxima admisible.

1.5.12 Compresor de aire comprimido
1.5.12.1 Riesgos mds frecuentes

e Vuelco.

e Atrapamiento de personas.

e Caida por terraplén.

e Desprendimiento y caida durante el transporte en suspension.

e Sobreesfuerzos (empuje por personas).

e Ruido.

e Golpes (por la rotura de las mangueras).

e [Intoxicaciones.

e Atrapamientos por las partes moéviles de la maquina, por lo que se recomienda
llevar ropa ajustada.

1.5.12.2 Equipos de Proteccion Individual

e Casco de proteccién

e Guantes de goma

e Botas de seguridad

e Ropa de trabajo cubriendo la totalidad de cuerpo

e Mascarilla de proteccion buconasal con filtro para vapores asfalticos
e Chaleco reflectante.

e Protectores auditivos.

e Faja antivibratoria.
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1.5.12.3 Medidas preventivas

e Utilizacidon de compresores aislados para eliminar ambientes ruidosos.

e Antes de la puesta en marcha del compresor, el encargado de obra debera
comprobar que el mismo se encuentra bien calzado, con el fin de evitar
desplazamientos del mismo no controlados.

e Antes de la puesta en marcha del compresor, el encargado deberd comprobar el
buen estado de las mangueras, asi como de las conexiones, para evitar la rotura de
estas y que puedan dar lugar a golpes a los usuarios.

e No se efectuaran trabajos en las proximidades del tubo de escape, con el fin de
evitar intoxicaciones.

e El mantenimiento del compresor se llevara a cabo con el motor apagado.

e Este equipo Unicamente debe ser utilizado por personal autorizado y debidamente
instruido, con formacidn especifica adecuada.

e Los operarios dedicados a la instalacidn, transporte y mantenimiento del grupo
deberan ser técnicos adecuadamente cualificados y conocedores de las caracteristicas
del grupo.

e Repostar combustible solamente con el motor parado, tener cuidado con el llenado
y con los derrames.

e No fumar durante la operacién de llenado ni al comprobar el nivel de bateria (los
gases desprendidos por la misma son explosivos)

e Los generadores estardn dotados de interruptor diferencial de 300 mA de
sensibilidad completado con la puesta a tierra de la instalacién y parada de
emergencia del grupo.

e Colocar el grupo sobre terreno firme y nivelado, no situarlo al borde de estructuras
o taludes.

1.5.13 Grupo electrégeno
1.5.13.1 Riesgos mds frecuentes

e Lesiones en las manos.

e Golpes y/o atrapamientos.
e Riesgos eléctricos.

e Incendios.

e Intoxicaciones.

e Quemaduras.

e Ruidos.

1.5.13.2 Protecciones Colectivas y Medios Auxiliares

e Extintor de nieve carbdnica.
e Carcasa de proteccion con llave y cerradura.
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e Puesta a tierra de las masas metalicas, bornas aisladas y clavijas normalizadas tipo
Cetac o similar.

e Ventilador extractor y depurador de gases cuando se utilice en locales cerrados, a
fin de evitar intoxicaciones.

1.5.13.3 Medidas Preventivas

e Se prohibe su utilizacidn a personas inexpertas.

e Tras largo funcionamiento del motor, no apoyarse nunca en la carcasa.

e Se tendrd en cuenta las indicadas en las normas de mantenimiento del fabricante
gue acompafaran a la maquina.

e Repostar combustible con el motor parado, tener cuidado en el llenado y evitar
derrames o fugas de la maquina por riesgo de incendio y explosién. No fumar en la
operacion de llenado.

e No soldar ni llevar a cabo ninguna operacion que implique uso de calor cerca del
sistema de combustible o de aceite.

e No situar la maquina al borde de estructuras o taludes.

e Durante la manipulacion del compresor se aseguraran todas las piezas sueltas, para
elevarlo se utilizaran solamente cables, ganchos y argollas adecuadas al peso de la
maquina.

e No comprobar nunca el nivel de la bateria fumando ni alumbrando con mechero a
cerillas, ya que los gases desprendidos por la misma son explosivos.

1.5.14 Barredora
1.5.14.1 Riesgos mds frecuentes

e Caidas a distinto nivel

e Atrapamientos

e Proyecciones de particulas.
e Choque con otras maquinas
e Atropellos

1.5.14.2 Medidas Preventivas

e No trabajar en pendientes excesivas.

e Utilizar los peldanos antideslizantes, los pasamanos y los escalones para subir o
bajar de la barredora.

e Mantener limpios los peldaios antideslizantes.

e Estando en funcionamiento, la distancia minima de seguridad es de tres metros
alrededor de la maquina.

e No abandonar nunca el puesto de conduccién con el motor en marcha.
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e Cuidado al conectar y desconectar los enchufes rapidos. El liquido hidrdulico, los
tubos, racores y enchufes rapidos pueden calentarse al funcionar la maquina.

1.5.15 Fresadora
1.5.15.1 Riesgos mds frecuentes

e (Caidas a distinto nivel.

e Atrapamientos.

e Proyeccion de particulas.

e Choque con otras maquinas.
e Atropellos.

e Quemaduras.

e Incendio.

1.5.15.2 Medidas Preventivas

e No llevar prendas sueltas o joyas que puedan engancharse en los mandos u otras
partes de la maquina.

e No depositar ningun utensilio sobre el puesto de mando del operador y las
escaleras de acceso.

e Hay que inmovilizar adecuadamente todos los elementos sueltos.

e Los peldaios, las barandillas y el puesto de mando del operador no deben estar
manchados de grasas o de aceite.

e Antes de un desplazamiento por carretera asegurarse de que la maquina cuenta
con luces, banderines de sefializacion y otros indicadores de peligro.

e La maquina sdlo debe moverse con su propio sistema de translacién.

e Las reparaciones y el mantenimiento sélo deben llevarse a cabo cuando el sistema
de translacién de la mdquina se ha parado totalmente.

e Antes de realizar cualquier reparacién o trabajo de mantenimiento hay que
despresurizar las mangueras y tuberias hidraulicas.

e El mantenimiento y las reparaciones se deben efectuar solamente por personal
especializado.

e Las personas ajenas a la maquina no se deben acercar a ella.

e Si al estacionar la maquina se puede obstaculizar el trafico debe sefializarla
utilizando barreras, sefiales, luces de aviso, etc.

e No subir ni bajar de una maquina en movimiento.

e Para subir o bajar de la maquina utilizar las dos manos y no llevar en ellas
herramientas u otros objetos.

1.5.15.3 Protecciones individuales

e Botas de Seguridad
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e Ropa de trabajo

e Guantes impermeables.

e Casco de Proteccion

e Chaleco Reflectante

e Cuando el nivel de ruidos de la maquina sobrepase los 90 dB(A) hay que disponer y
utilizar cascos de proteccidn antirruido.

1.5.16 MAaquina hincapostes
1.5.16.1 Principales riesgos

e Atrapamiento por vuelco de maquina
e Atropellos o golpes con vehiculos

e Lesiones dorso lumbares

e Exposicion a ruidos

e Caidas a distinto nivel

e Caidas al mismo nivel

e Vibraciones

e Exposicion a ambientes pulvigenos

e Golpes por latiguillos, etc.

e Proyecciones por el aire comprimido

1.5.16.2 Medidas preventivas

e Revisar los latiguillos y manquitos de presién

e La maquina tiene que estar dotada de rotativo luminoso

e Calzar la maquina convenientemente

e La maquina tiene que trabajar siempre frenada y correctamente nivelada.

e La persona al mando de la maquina estara informada acerca de su funcionamiento
y riesgos a los que estard expuesto.

1.5.16.3 Equipos de Proteccion Individual

e Casco de Seguridad

e Guantes

e Ropa de trabajo

e Botas de seguridad

e Ropa de alta visibilidad

e Chaleco reflectante

e Cinturdn portaherramientas
e Gafas protectoras

e Protectores auditivos

e Cinturdn dorso lumbar

Anejo 10. Estudio de seguridad y salud.
Pdgina 29.



S BA

¥ Cabildo de Gran Canaria PROYECTO DE REHABILITACION DE LA CARRETERA GC-15
% Area de Obras Publicas e Infraestructuras PK 4+000 A 11+790 BANDAMA — SAN MATEO

1.5.17 Soldadura oxiacetilénica y oxicorte
1.5.17.1 Medidas preventivas

e El suministro, transporte y almacenamiento de botellas o bombonas de gases
licuados estaran siempre controlados, vigildndose expresamente que:

e Las vdlvulas estén siempre protegidas por las caperuzas correspondientes.

e Se transporten las botellas sobre bateas enjauladas o carros de seguridad, en
posicion vertical y adecuadamente atadas, evitdndose posibles vuelcos.

e No se mezclen nunca botellas de gases diferentes en el almacenamiento.

e Las botellas vacias se traten siempre como si estuviesen llenas.

e Se vigilard que las botellas de gases licuados nunca queden expuestas al sol de
forma mantenida. Nunca se utilizaran en posicidon horizontal o con inclinacién menor
de 459. Los mecheros estaran siempre dotados de valvula antirretroceso de llama,
colocadas en ambas conducciones y tanto a la salida de las botellas como a la entrada
del soplete.

e Las mangueras se conservaran en perfecto estado y carentes de cocas o dobleces
bruscos, vigilandose sistematicamente tales condiciones.

1.5.18 Herramientas manuales
1.5.18.1 Principales Riesgos

e Golpes.

e Cortes.

e Tropiezosy caidas.

e Medidas de Prevencion

e Mantener las herramientas en buen estado de conservacion.

e Cuando no se usen se deberan tener recogidas en cajas o cinturones
portaherramientas.

e No se dejaran tiradas por el suelo, en escaleras, bordes de forjados o andamios,
etc.

e Cada herramienta se utilizara unicamente para el tipo de trabajo para el que ha
sido disefiada. Por ejemplo, no se utilizard la llave inglesa como martillo, el
destornillador como cincel o la lima como palanca, pues de esa forma se hace el
trabajo innecesariamente peligroso.

e Los mangos de las herramientas deben ajustar perfectamente y no estar rajados.

e Las herramientas de corte deben mantenerse perfectamente afiladas.

1.5.19 Motosierra
1.5.19.1 Principales Riesgos

e Golpes.
e (Cortes.
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e Proyeccion de particulas

e Caida de objetos en altura

e Medidas de Prevencion

e Utilizar la maquinaria solo personal autorizado y cualificado

e Prohibir el paso o permanencia de personas bajo la zona de poda.

e Comprobar el buen funcionamiento de la maquina antes de comenzar a trabajar
con ella.

e Durante los trabajos en altura la maquina se atard a un punto seguro de la
plataforma de trabajo para evitar su caida al vacio.

e Los trabajadores que utilicen la motosierra han de hacer uso de los guantes de
proteccion, asi como del resto de equipos de proteccion individual.

1.6 Prevencidn de riesgos profesionales.

Para la prevencion de los riesgos profesionales se utilizardn ademas de las protecciones
individuales y colectivas, ya mencionadas, las acciones de formaciéon y medicina
preventiva que se exponen a continuacion.

1.7 Formacion.

Todo el personal debe recibir, al ingresar en la obra, una exposicién de los métodos de
trabajo y los riesgos que éstos pudieran entrafar, juntamente con las medidas de
seguridad que deberd emplear. Se completaran las charlas con carteles informativos y
sefales que recuerden la obligacién de observar las Normas de Seguridad.

Eligiendo al personal mas cualificado, se impartiran cursillos de socorrismo y primeros
auxilios, de forma que todos los tajos dispongan de algun socorrista.

1.8 Medicina preventiva y primeros auxilios
1.8.1 Botiquines

e Se dispondra de los botiquines de urgencia necesarios, conteniendo el material
especificado en la Ordenanza General de Seguridad y Salud en el trabajo.

e Lalocalizaciéon de los botiquines estard debidamente senalizada.

e Asistencia a los accidentados

e Se debera informar a la obra del emplazamiento de los diferentes Centros Médicos
(Servicios propios, Mutuas Patronales, Mutualidades Laborales, Ambulatorios, etc.)
donde debe trasladarse a los accidentados para su mds rdpido y efectivo tratamiento.
e Es muy conveniente disponer en la obra, y en sitio bien visible, de una lista con los
teléfonos y direcciones de los Centros asignados para urgencias, ambulancias, taxis,
etc., para garantizar un rapido transporte de los posibles accidentados a los Centros
de Asistencia.
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1.8.2 Reconocimientos Médicos

Todo el personal que empiece a trabajar en la obra, debera pasar un reconocimiento
médico previo al inicio de los trabajos.

1.8.3 Analisis de agua

Se analizard el agua destinada al consumo de los trabajadores para garantizar su
potabilidad, si no proviene de la red de abastecimiento de la poblacién.

1.9 Locales y servicios de salud y bienestar
1.9.1 Generalidades
19.1.1 Emplazamiento, uso y permanencia en obra

Los locales y servicios para higiene y bienestar de los trabajadores que vengan obligados
por el presente Pliego o por las disposiciones vigentes sobre la materia deberdn ubicarse
en la propia obra, seran para uso exclusivo del personal adscrito a la misma, se instalaran
antes del comienzo de los trabajos y deberdn permanecer en la obra hasta su total
terminacion.

Su ubicacion durante la obra sera fijada por el contratista en el Plan de Seguridad y Salud.
De no ser posible situar de manera fija los referidos servicios desde el inicio de la obra, se
admitird modificar con posterioridad su emplazamiento y/o caracteristicas en funcion del
proceso de ejecucién de la obra, siempre que se cumplan la prescripcién anterior y las
demas condiciones establecidas para los mismos en el presente Pliego.

Queda prohibido usar los locales de higiene y bienestar para usos distintos a los que estan
destinados.

1.9.1.2 Caracteristicas técnicas

Todos los locales y servicios de higiene y bienestar serdan de construccion segura y firme
para evitar riesgos de desplome y los derivados de los agentes atmosféricos. Sus
estructuras deberdn poseer estabilidad, estanqueidad y confort apropiados al tipo de
utilizacién y estar debidamente protegidas contra incendios.

Las caracteristicas técnicas que habran de reunir los materiales, elementos, aparatos,
instalaciones y unidades de obra constitutivas de los locales y servicios de higiene y
bienestar, asi como las condiciones para su aceptacidon o rechazo, seran las establecidas
por las normas bdsicas y disposiciones de obligado cumplimiento. Se seguirdn para su
ejecucion las prescripciones establecidas por las normas existentes.
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1.9.1.3 Condiciones de seguridad

Para la ejecuciéon de las distintas unidades que comprenden los locales y servicios de
higiene y bienestar se observaran las mismas medidas de seguridad y salud que las
establecidas en el presente Pliego para unidades y partes de obra similares del proyecto
de ejecucidn, disponiéndose a tal fin de iguales protecciones colectivas e individuales que
las fijadas para las mismas.

1.9.14 Condiciones higiénicas, de confort y mantenimiento

Los suelos, paredes y techos de los retretes, lavabos, cuartos de vestuarios y salas de aseo
seran continuos, lisos e impermeables y acabados en tonos claros de modo que permitan
su facil limpieza, lavado y pintura periddicos. Asimismo, estaran constituidos por
materiales que permitan la aplicacion de liquidos desinfectantes o antisépticos.

Todos los elementos, aparatos y mobiliario que formen parte de los locales de servicio de
higiene y bienestar estaran en todo momento en perfecto estado de funcionamiento y
aptos para su utilizacién. Los locales y servicios deberdn estar suficientemente ventilados
e iluminados, en funcién del uso a que se destinan y dispondran de aire sano y en
cantidad adecuada. Asimismo, su temperatura correspondera a su uso especifico. Los
cerramientos verticales y horizontales o inclinados de los locales reuniran las condiciones
suficientes para resguardar a los trabajadores de las inclemencias del tiempo.

Los locales y servicios de higiene y bienestar deberan mantenerse siempre en buen
estado de aseo y salubridad, para lo que se realizardn las limpiezas necesarias con la
frecuencia requerida, asi como las reparaciones y reposiciones precisas para su adecuado
funcionamiento y conservacion. Se evacuaran o eliminaran los residuos y aguas fecales o
sucias; bien directamente, por medio de conductos, o acumulandose en recipientes
adecuados que reunan las maximas condiciones higiénicas, hasta su posterior retirada.
No se permitira sacar o trasegar agua para la bebida por medio de vasijas, barriles, cubos
u otros recipientes abiertos o cubiertos provisionalmente.

Se indicara mediante carteles si el agua corriente es o no potable. No existirdn conexiones
entre el sistema de abastecimiento de agua potable y el de agua no potable, evitandose la
contaminacién por porosidad o por contacto. Se dispondra de bidones herméticos que
reinan las condiciones higiénicas adecuadas, en los que se verterdn las basuras vy
desperdicios, recogiéndolos diariamente para que sean retirados.

1.9.2 Dotaciones

En lo referente a la dotacion de agua se estard a lo prescrito en el apartado
correspondiente del presente Pliego. Con independencia de que los locales estén dotados
de ventilaciéon e iluminacidn directa al exterior, dispondran de iluminacién artificial y de
las tomas de corriente necesarias para que puedan ser utilizados para el fin a que se
destinan.
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Los locales y servicios de higiene y bienestar estaran dotados de los elementos, equipos,
mobiliario e instalaciones necesarias para que puedan llevarse a cabo las funciones y usos
a los que cada uno de ellos va destinado. Deberan disponerse las instalaciones necesarias
para que los trabajadores puedan preparar, calentar y consumir sus comidas en
condiciones satisfactorias. Los locales de higiene y bienestar contaran con un sistema de
calefaccién.

19.2.1 Vestuarios y aseos

La superficie minima de los vestuarios y aseos serd de 2,00 m2 por cada trabajador que
haya de utilizarlos y la altura minima de suelo a techo sera de 2,30 m. Los vestuarios
seran de facil acceso y estaran provistos de asientos y de armarios o taquillas individuales
con llave, para guardar la ropa, el calzado y los objetos personales.

Cuando las circunstancias lo exijan, en casos de sustancias peligrosas, humedad, suciedad,
etc, la ropa de trabajo deberd poderse guardar independientemente de la ropa de calle y
de los efectos personales.

Los cuartos de vestuarios o los locales de aseo dispondran de un lavabo de agua
corriente, provisto de jabodn, por cada 10 trabajadores o fraccion de esa cifra, y de un
espejo de dimensiones adecuadas por cada 25 trabajadores o fraccion.

Si las salas de ducha o de lavabos y los vestuarios estuviesen apartados, deberdn estar
proximos y la comunicacidn entre unas dependencias y otras debe ser facil.

Se dotardn de toallas individuales o bien dispondrdn de secadores de aire caliente,
toalleros automaticos o toallas de papel y, en éste ultimo caso, recipientes adecuados
para depositar las usadas.

Se colocaran perchas suficientes para colgar la ropa.

A los trabajadores que desarrollen trabajos marcadamente sucios o manipulen sustancias
toxicas se les facilitardn los medios especiales de limpieza necesarios en cada caso.

Se mantendran cuidadosamente limpios y serdan barridos y regados diariamente con agua
y productos desinfectantes y antisépticos. Una vez por semana, preferiblemente el
sabado, se efectuara limpieza general.

19.2.2 Duchas

Se instalard una ducha de agua, fria y caliente, por cada diez trabajadores o fraccion de
esta cifra, con las dimensiones suficientes para que cada trabajador se asee sin obstaculos
y en adecuadas condiciones de higiene.
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Las duchas estaran aisladas, cerradas en compartimientos individuales, con puertas
dotadas de cierre interior.

Estaran preferentemente situadas en los cuartos de vestuarios y de aseo o en locales
proximos a ellos. Cuando las duchas no comuniquen con cuartos vestuarios y de aseo
individuales, se instalaran colgaduras para la ropa mientras los trabajadores se duchan.

En los trabajos sucios o tdxicos se facilitaran los medios de limpieza y asepsia necesarios.
1.9.2.3 Retretes

Existiran retretes con descarga automatica de agua corriente y papel higiénico, en
numero de uno por cada 25 trabajadores o fraccion.

Cuando los retretes comuniquen con los lugares de trabajo estaran completamente
cerrados y tendrdn ventilacidn al exterior, natural o forzada.

Si comunican con cuartos de aseo o pasillos que tengan ventilacion al exterior se podra
suprimir el techo de las cabinas. No tendran comunicacién directa con comedores,
cocinas, dormitorios o cuartos vestuarios.

Las dimensiones minimas de las cabinas seran de 1,00 m. por 1,20 m. de superficie y 2,30
m. de altura, y dispondran de una percha.

Las puertas y ventanas impediran totalmente la visibilidad desde el exterior y estardn
provistas de cierre interior.

Los inodoros y urinarios se instalaran y conservardn en las debidas condiciones de
desinfeccién, desodorizacidn y supresién de emanaciones.

Se cuidara que las aguas residuales se alejen de las fuentes de suministro de agua de
consumo.

Las aguas residuales se acometeran directamente a la red de alcantarillado existente en la
zona. Se limpiaran directamente con agua y desinfectantes, antisépticos y desodorantes
y, semanalmente, con agua fuerte o similares.

19.24 Comedores

Estardn ubicados en lugares préximos a los de trabajo, pero separados de otros locales y
de focos insalubres o molestos. La altura minima de suelo a techo sera de 2,60 m.

Dispondran de agua potable para la limpieza de vajillas y utensilios.
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Estaran provistos de mesas y asientos y dotados de vasos, platos y cubiertos para cada
trabajador.

Estaran provistos de fregaderos con agua corriente y de recipientes para depositar los
desperdicios.

Cuando no exista cocina contigua, se instalaran hornillos o cualquiera otro sistema para
que los trabajadores puedan calentar su comida.

Se mantendrdn en buen estado de limpieza.
1.9.3 Normativa de obligado cumplimiento

o Ley31/1995, de 8 de noviembre, de prevencién de riesgos laborales.

o Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen disposiciones
minimas de seguridad y de salud en las obras de construccién.

o Real Decreto 1215/1997, de 18 de julio por el que se establecen las disposiciones
minimas de seguridad y salud para la utilizacidon por los trabajadores de los equipos de
trabajo.

o Real Decreto 664/1997, de 12 de mayo, sobre la proteccidn de los trabajadores contra
los riesgos relacionados con la exposicidn a agentes bioldgicos durante el trabajo.

o Real Decreto 842/2002 de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
Electrotécnico de Baja Tensién. REBT 2002

« Convenio General del Sector de la Construccién 2007-2011.

+ Orden de 25 de marzo de 1998 por la que se adapta en funcién del progreso técnico el
Real Decreto 664/1997, de 12 de mayo, sobre la proteccidn de los trabajadores contra los
riesgos relacionados con la exposicion a agentes bioldgicos durante el trabajo.

e« Orden de 9 de marzo de 1971 por la que se aprueba la Ordenanza General de
Seguridad e Higiene en el Trabajo.

« Orden de 28 de agosto de 1970 (trabajo) por la que se aprueba la Ordenanza de
Trabajo de la Construccion, Vidrio y Ceramica.

« Orden de 20 de mayo de 1952, por la que se aprueba el Reglamento de Seguridad e
Higiene del trabajo en la industria de la construccién.

1.10 Extincion de incendios

e Los extintores seran puestos a disposicion de aquellos operarios que desempefien
trabajos en los que exista alguna posibilidad o riesgo de incendio o explosion, y
estaran ubicados en las inmediaciones del lugar en el que se desarrolle la tarea.
También se dispondrd de extintor en aquel lugar donde se encuentre el cuadro
general eléctrico de la obra.

e Los extintores habran de adaptarse a las disposiciones del RD 1942/1993, de 5.11
por el que se aprobd el Reglamento de instalaciones de proteccién contra incendios
(BOE 14.12.92 y 7.5.94).
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e El recipiente del extintor cumplird el Reglamento de Aparatos a Presion, Real
Decreto 1244/1979 del 4 de Abril de 1979 (B.O.E. 29-5-1979).

e Los extintores de incendio estaran fabricados con acero de alta embutibilidad y alta
soldabilidad. Se encontraran bien acabados y terminados, sin rebabas, de tal manera
que su manipulacién nunca suponga un riesgo por si misma.

1.11 Prevencion de riesgos de dafios a terceros

e El tramo de obra se seializard convenientemente, siguiendo las indicaciones de la
Instruccidn 8.3-IC con referencia a la sefializacion de obras fijas.

e Asi mismo, los cortes totales al trafico se comunicaran a través de los medios de
comunicacidon y mediante paneles informativos, en previsidon de interferir lo menos
posible.

1.12 Enfermedades profesionales y su prevencion

e Sin menoscabo de la autoridad que corresponde al Médico en esta materia,
seguidamente se tratan las enfermedades profesionales que inciden en los colectivos
de Industrias Transformadoras de Metales y de la Construccién en los que se
encuadran los trabajadores afectos a la ejecucion de la obra que nos ocupa.

e Se relaciona su nombre, mecanismo de causa o penetracidn y prevencion de dichas
enfermedades.

e Las mas frecuentes son las que siguen: Enfermedades causadas por vibraciones de
los utiles de trabajo, sordera profesional, silicosis y dermatosis profesional.

1.12.1 Enfermedades causadas por las vibraciones

La prevencién médica de las enfermedades causadas por vibraciones se consigue
mediante el reconocimiento previo y los periddicos. La proteccidon profesional se obtienen
montando dispositivos antivibratorios en las maquinas y utiles que aminoren y absorban
las vibraciones.

1.12.1.1 La sordera profesional

Al principio, la sordera puede afectar al laberinto del oido, siendo generalmente una
sordera de tonos agudos y peligrosa porque el trabajador no se entera. Esta sordera se
establece cuando comienza el trabajo, recuperandose el oido cuando deja de trabajar,
durante el reposo.

Las etapas de la sordera profesional son tres.
El primer periodo dura un mes, periodo de adaptacion. El obrero a los quince o veinte

dias de incorporarse al trabajo comienza a sentir los sintomas. Hay cambios en su
capacidad intelectual, de compresidn, siente fatiga, estd nervioso, no rinde. Al cabo de un
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mes, se siente bien. Trabaja sin molestias, se ha adaptado por completo. La sordera en
este periodo es transitoria.

Segundo periodo, de latencia total. Esta sordera puede ser reversible aun si se le separa
del medio ruidoso. Este estado hay que descubrirlo por la exploracién.

Tercer periodo, de latencia sub-total. El operativo no oye la voz cuchicheada y es variable
de unos individuos a otros. Después de este periodo aparece la sordera completa. No se
oye la voz cuchicheada y aparecen sensaciones extrafias y zumbidos, no se perciben los
agudos y los sobreagudos. Estd instalada la sordera profesional.

Las causas pueden ser individuales, susceptibilidad individual y otro factor, a partir de los
cuarenta afios, es menor la capacidad de audicién, lo que indica que, por lo tanto, ya hay
causa fisiologica en el operario.

El ambiente influye. Si el sonido sobrepasa los 90 decibelios es nocivo. Todo sonido agudo
es capaz de lesionar con mads facilidad que los sonidos graves, y uno que actua
continuamente es menos nocivo que otro que lo hace intermitentemente.

No hay medicacion para curar ni retrotraer la sordera profesional.

Hay tres formas de lucha contra el ruido: Procurando disminuirlo en lo posible mediante
disefio de las maquinas, seleccionando individuos que puedan soportarlos mejor y la
proteccion individual mediante protectores auditivos que disminuyan su intensidad.

1.12.1.2 La silicosis

La silicosis es una enfermedad profesional que se caracteriza por una fibrosis pulmonar,
difusa, progresiva e irreversible.

La causa es respirar polvo que contiene silice libre como cuarzo, arena, granito o pérfido.
Es factor principal la predisposicién individual del operario y sensibilidad al polvo silicético
debido, por ejemplo, a afecciones pulmonares anteriores.

Los primeros sintomas se observan radioldgicamente. Esta fase puede durar de dos a diez
afios, segun el tiempo de exposicidn al riesgo y la densidad del polvo inhalado. Sobreviene
luego la fase clinica caracterizada por la aparicion de sensacion de ahogo vy fatiga al hacer
esfuerzo, todo ellos con buen estado general.

La insuficiencia respiratoria es la mayor manifestacion de la silicosis y repercute
seriamente sobre la aptitud para el trabajo. El enfermo no puede realizar esfuerzos,
incluso el andar deprisa o subir una cuesta. Cuando la enfermedad estd avanzada no
puede dormir si no es con la cabeza levantada unos treinta centimetros y aparece tos
seca y dolor en el pecho.
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La prevencidn tiene por objeto descubrir el riesgo y neutralizarlo, por ejemplo, con riegos
de agua. También con vigilancia médica. La proteccidon individual se obtiene con
mascarilla antipolvo.

1.12.1.3 La dermatosis profesional

Los agentes causantes de las dermatosis profesionales se elevan a mas de trescientos.
Son de naturaleza quimica, fisica, vegetal o microbiana. También se produce por la accion
directa de agentes irritantes sobre la piel como materias cdusticas, acidos, bases fuertes y
otros productos alcalinos.

Constituye la dermatosis profesional la enfermedad profesional mas extendida.

Su prevencién consiste en primer lugar en identificar el producto causante de la
enfermedad. Hay que cuidar la limpieza de maquinas y utiles, asi como de las manos y
cuerpo por medio del aseo.

Se debe buscar la supresién del contacto mediante guantes y usando, para el trabajo,
monos o buzos adecuadamente cerrados y ajustados. La curacidén se realiza mediante
pomadas o medicacién adecuada.

1.13 Normas de seguridad de obligado cumplimiento para los técnicos de las
Direcciones Facultativas, Vigilantes de Obra, Asistencias Técnicas y Control de Calidad,
asi como visitas ajenas a la obra que accedan al interior de la misma.

A continuacion se relacionan las normas de seguridad de obligado cumplimiento para los
técnicos de las Direcciones Facultativas, Vigilantes de Obra, Asistencias Técnicas y Control
de Calidad, asi como visitas ajenas a la obra que accedan al interior de la misma.

Tener presente que se accede a una obra con actividad, por lo que debe seguirse en todo
momento las indicaciones que haga el personal responsable de la misma.

Serd obligatorio el empleo de equipos de proteccién individual siempre que se transite las
zonas de trabajo (cascos, botas y chaleco reflectante).

Todas las visitas seran guiadas por un responsable de la obra.

En funcion del avance de la obra, se debera coordinar junto con la empresa principal y
resto de empresas de la obra los accesos y vias mas seguros, para informar de ello a los
visitantes.

En las casetas de obra deben estar expuestos los teléfonos de emergencia de los
hospitales mas cercanos. Igualmente se tendra a disposicidon un extintor polivalente asi
como un botiquin de primeros auxilios. Todo ello se comunicara a las visitas para su
conocimiento.
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Se recomienda que las visitas se realicen en horarios de baja o nula actividad en la obra
principal.

No se debe aparcar el vehiculo privado en cualquier sitio de la obra, debiéndose aparcar
en los sitios dispuestos para ello.

Si el agua corriente de obra no es potable se comunicara a las visitas.

Las Palmas de Gran Canaria, octubre de 2.011.

El Autor del Proyecto Ve B2 El Ingeniero Jefe.

Ivdn Pefiate Sudrez. Ricardo Pérez sudrez
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2. PLANOS DEL ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD.
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3. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

3.1 Disposiciones legales de aplicacion

LISTADO NO EXHAUSTIVO DE LEGISLACION

Ley 54/2003, de 12 de Diciembre; BOE N2
298 de 13 de Diciembre.

Reforma de la Ley 31/1995.

Ley 31/1995, de 8 de Noviembre; BOE N2 269
de 10 de Noviembre

De Prevencién de Riesgos Laborales.

RD. 171/2004, de 30 de Enero; BOE N227 de
31 de Enero

R.D. por el que se desarrolla el articulo 24 de la
Ley 31/1995 de 8 de Noviembre, en materia de
coordinacion de actividades empresariales

RD. 39/1997, de 17 de Enero; BOE. N2 27 de

Por el que se aprueba el Reglamento de los

31 de Enero. Servicios de Prevencién
RD. 485/1997, de 14 de Abril; BOE. N2 97 de Sobre disposiciones minimas en materia de
23 de Abril sefalizacion de seguridad y salud en el Trabajo.
RD. 486/1997, de 14 de Abril; BOE. N2 97 de Por el que se establecen disposiciones minimas
23 de Abril de seguridad y salud en los lugares de trabajo.

RD. 487/1997, de 14 de Abril; BOE. N2 97 de
23 de Abril

Disposiciones minimas de seguridad y salud
relativas a la manipulacién manual de cargas que
entrafie riesgos, en particular dorsolumbares,
para los trabajadores.

RD. 488/1997, de 14 de Abril; BOE. N2 97 de
23 de Abril

Disposiciones minimas de seguridad y salud
relativas al trabajo que incluyen pantallas de
visualizacién.

Orden de 22 de abril de 1997 BOE. N2 98 de
24 de Abril

Funcionamiento de las Mutuas de Accidentes de
Trabajo y Enfermedades Profesionales de la
Seguridad Social en el desarrollo de actividades
de prevencion de riesgos laborales.

RD 614/2001, de 8 de junio, BOE nim. 148 de
21 de junio de 2001

Disposiciones minimas para la proteccion de la
salud y seguridad de los trabajadores frente al
riesgo eléctrico.

RD. 664/1997, de 12 de Mayo; BOE. N2 124,
de 24 de Mayo

Proteccién de los trabajadores contra los riesgos
relacionados con la exposicidn a agentes
bioldgicos durante el trabajo.

RD. 665/1997, de 12 de Mayo; BOE. N2 124
de 24 de Mayo

Sobre la proteccién de los trabajadores contra los
riesgos relacionados con la exposicion a agentes
cancerigenos durante el trabajo.

RD. 773/1997, de 30 de Mayo BOE. N2 140 de
12 de Junio

Sobre disposiciones minimas de seguridad y salud
relativas a la utilizacién por los trabajadores de
equipos de proteccion individual.

RD. 1407/1992, de 20 de noviembre

Regula las condiciones para la comercializacion y
libre circulacion intracomunitaria de los equipos
de proteccién individual.
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Modifica el R.D 1215/1997 por el que se
establecen las disposiciones minimas de
seguridad y salud para la utilizacion por los
trabajadores de los equipos de trabajo, en
materia de trabajos temporales en altura.
Disposiciones minimas de seguridad y salud para
la utilizacion por los trabajadores de los equipos

R.D.2177/2004 de 12 de Noviembre; BOE N2
274 de 13 de Noviembre

RD. 1215/1997, de 18 de Julio; BOE. N2 188
de 7 de Agosto

de trabajo.
Modifica el R.D. 1435/1993, de 27 de noviembre,
RD. 56/1995, de 20 de enero relativo a las disposiciones de aplicaciéon de la

Directiva 89/392/CEE sobre maquinas.
RD. 1627/1997, de 24 de Octubre; BOE. N2 | Disposiciones minimas de seguridad y salud en las

256, de 25 de Octubre obras de construccion.
Ley 39/1999, BOE de 6 de Noviembre de 1999 Ordenacién de la Edificacion.
Caddigo de la Circulacién, 1934 Regulacién del Transito Rodado.
Reglamento de Circulacion (1992), Regulacién del Transito Rodado.

Ley de Responsabilidad Civil y Seguro en la
Circulacidon a Motor, 1995.

Ley de Transporte Terrestre y Reglamento de
los transportes Terrestres, 1987 y 1990).
Ley de Seguridad Vial, 1990 y modificaciones
(1997).

Regulacion del Transito Rodado.

Regulacion del Transito Rodado.

Regulacién del Transito Rodado.

De reforma del texto articulado de la Ley sobre
Ley 19/2001, de 19 de diciembre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial (RDL 339/1990, de 2/03)

3.2 Condiciones generales de los medios de proteccién
3.2.1 Capitulo 1: protecciones personales

Todo elemento de proteccidn personal se ajustara a las Normas de Homologacién del Ministerio de
Trabajo (0.M. 17-5-74) (B.O.E. 29-5-74), siempre que existan.

En los casos en que no exista Norma de Homologacién Oficial, los elementos de proteccidn
personal seran de calidad adecuada a sus respectivas prestaciones.

ART.1 CASCO DE SEGURIDAD

Los cascos utilizados por los operarios pueden ser: Clase N, cascos de uso normal, aislantes para
baja tension (1.000 V), o clase E, distinguiéndose la clase E-AT aislantes para alta tensién (25.000 V)
y la Clase E-B resistentes a muy baja temperatura (-15C).

El casco contard de casquete, que define la forma general del casco y éste, a su vez, de la parte
superior o copa, una parte mas alta de la copa, y ala borde que se entiende a lo largo del contorno
de la base de la copa.
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La parte del ala situada por encima de la cara podra ser mas ancha, constituyendo la visera.

El arnés o atalaje son los elementos de sujecidon que sostendran el casquete sobre la cabeza del
usuario. Se distinguird lo que sigue: Banda de contorno, parte del arnés que abraza la cabeza y
banda de amortiguacion, y parte del arnés en contacto con la béveda craneana.

Entre los accesorios sefalaremos el barboquejo, o cinta de sujecién, ajustable, que pasa por debajo
de la barbilla y se fija en dos 0 mds puntos. Los accesorios nunca restaran eficacia al casco.

La luz libre, distancia entre la parte interna de la cima de la copa y la parte superior del atalaje,
siempre sera superior a 21 milimetros.

La altura del arnés, medida desde el borde inferior de la banda de contorno a la zona mas alta del
mismo, variara de 75 milimetros a 85 milimetros, de la menor a la mayor talla posible.

La masa del casco completo, determinada en condiciones normales y excluidos los accesorios, no
sobrepasara en ningln caso los 450 gramos. La anchura de la banda de contorno serd como minimo
de 25 milimetros.

Los cascos seran fabricados con materiales incombustibles y resistentes a las grasas, sales y
elementos atmosféricos.

Las partes que se hallen en contacto con la cabeza del usuario no afectardn a la piel y se
confeccionaran con material rigido, hidréfugo y de facil limpieza y desinfeccidn.

El casquete tendra superficie lisa, con o sin nervaduras, bordes redondeados y carecerd de aristas y
resaltes peligrosos, tanto exterior como interiormente. No presentard rugosidades, hendiduras,
burbujas ni defectos que mermen las caracteristicas resistentes y protectoras del mismo. Ni las
zonas de unién ni el atalaje en si causaran dafio o ejerceran presiones incobmodas sobre la cabeza
del usuario.

ART. 2 CALZADO DE SEGURIDAD

El calzado de seguridad que utilizaran los operarios, seran botas de seguridad provistas de puntera
metalica para proteccion de los dedos de los pies contra los riesgos debidos a caidas de objetos,
golpes y aplastamientos, y suela de seguridad para proteccién de las plantas de los pies contra
pinchazos.

La bota debera cubrir convenientemente el pie y sujetarse al mismo, permitiendo desarrollar un
movimiento adecuado al trabajo. Carecera de imperfecciones y estara tratada para evitar
deterioros por agua o humedad. El forro y demas partes internas no produciran efectos nocivos,
permitiendo, en lo posible, la transpiracién. Su peso no sobrepasard los 800 gramos. Llevara
refuerzos amortiguadores de material eldstico. Tanto la puntera como la suela de seguridad
deberdn formar parte integrante de la bota, no pudiéndose separar sin que ésta quede destruida. El
material serd apropiado a las prestaciones de uso, carecerd de rebabas y aristas y estard montado
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de forma que no entrafie por si mismo riesgo, ni cause dafios al usuario. Todos los elementos
metalicos que tengan funcidn protectora serdn resistentes a la corrosion.

ART. 3 PROTECTOR AUDITIVO
El protector auditivo que utilizaran los operarios, serd como minimo de clase E.

Es una proteccion personal utilizada para reducir el nivel de ruido que percibe el operario cuando
estd situado en ambiente ruidoso. Consiste en dos casquetes que ajustan convenientemente a cado
lado de la cabeza por medio de elementos almohadillados, quedando el pabellon externo de los
oidos en el interior de los mismos, y el sistema de sujecién por arnés.

El modelo tipo habra sido probado por un escucha, es decir, persona con una pérdida de audicidon
no mayor de 10 dB. respecto de un audiograma normal en cada uno de los oidos y para cada una de
las frecuencias de ensayo.

Se definird el umbral de referencia como el nivel minimo de precisidon sonora capaz de producir una
sensacion auditiva en el escucha situado en el lugar de ensayo y sin protector auditivo. El umbral de
ensayo sera el nivel minimo de presidon sonora capaz de producir sensacién auditiva en el escucha
en el lugar de prueba y con el protector auditivo colocado, y sometido a prueba. La atenuacién sera
la diferencia expresada en decibelios, entre el umbral de ensayo y el umbral de referencia.

Como sefiales de ensayo para realizar la medida de atenuacion en el umbral se utilizaran tonos
puros de las frecuencias que siguen: 125, 250, 500, 1000, 2000, 3000, 4000, 6000 y 8000 Hz.

Los protectores auditivos de clase E cumplirdn lo que sigue: Para frecuencias bajas de 250 Hz, la
suma minima de atenuacion sera 10 dB. Para frecuencias medias de 500 a 4000 Hz, la atenuacion
minima de 20 dB, y la suma minima de atenuacién 95 dB. Para frecuencias altas de 6000 y 8000 Hz,
la suma minima de atenuacién sera 35 dB.

ART. 4 GUANTES DE SEGURIDAD

Los guantes de seguridad utilizados por los operarios, seran de uso general anticorte, antipinchazos,
y antierosiones para el manejo de materiales, objetos y herramientas.

Estardn confeccionados con materiales naturales o sintéticos, no rigidos, impermeables a los
agresivos de uso comun y de caracteristicas mecanicas adecuadas. Careceran de orificios, grietas o
cualquier deformacion o imperfeccion que merme sus propiedades.

Se adaptardn a la configuracion de las manos haciendo confortable su uso.

No seran en ningln caso ambidextros.

La talla, medida del perimetro del contorno del guante a la altura de la base de los dedos, sera la
adecuada al operario.

La longitud desde la punta del dedo medio o corazodn al filo del guante, o sea limite de la manga,
sera en general de 320 milimetros o menos. Es decir, los guantes, en general, seran cortos, excepto
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en aquellos casos que por trabajos especiales haya que utilizarlos medios, de 320 milimetros a 430
milimetros, o largos, mayores de 430 milimetros.

Los materiales que entren en su composicion y formacién nunca produciran dermatosis.
ART.5 CINTURON DE SEGURIDAD

Los cinturones de seguridad empleados por los operarios, seran cinturones de sujecion clase A, tipo
2.

Es decir, un cinturdn de seguridad utilizado por el usuario para sostenerle a un punto de anclaje
anulando la posibilidad de caida libre. Estara constituido por una faja y un elemento de amarre,
estando provisto de dos zonas de conexidn. Podra ser utilizado abrazando el elemento de amarre a
una estructura.

La faja estara confeccionada con materiales flexibles que carezcan de empalmes y deshilachaduras.
Los cantos o bordes no deben tener aristas vivas que puedan causar molestias. La insercion de
elementos metdlicos no ejercera presién directa sobre el usuario.

Todos los elementos metalicos, hebillas, argollas en D y mosquetdn, sufriran en el modelo tipo, un
ensayo a la traccion de 700 Kgf (6.867 N) y una carga de rotura no inferior a 1.000 Kgf (9810 N).
Seran también resistentes a la corrosion.

La faja sufrird ensayo de traccién, flexién al encogimiento y al rasgado.

Si el elemento de amarre fuese una cuerda, sera de fibra natural, artificial o mixta, de trenzado y
didmetro uniforme, minimo 10 milimetros y carecera de imperfecciones. Si fuese una banda debe
carecer de empalmes y no tendra aristas vivas. Este elemento de amarre también sufrird ensayo a
la traccion en el modelo tipo.

ART. 6 GAFAS DE SEGURIDAD

Las gafas de seguridad que utilizardn los operarios, seran gafas de montura universal contra
impactos, como minimo clase A, siendo convenientes de clase D.

Las gafas deberdn cumplir los requisitos que siguen. Seran ligeras de peso y de buen acabado, no
existiendo rebabas ni aristas cortantes o punzantes.

Podran limpiarse facilmente y toleraran desinfecciones periddicas sin merma de sus prestaciones.
No existiran huecos libres en el ajuste de los oculares a la montura. Dispondran de aireacion
suficiente para evitar en lo posible el empafiamiento de los oculares en condiciones normales de
uso. Todas las piezas o elementos metalicos, en el modelo tipo, se someterdn a ensayo de
corrosion, no debiendo observarse la aparicion de puntos apreciables de corrosidén. Los materiales
no metalicos que entren en su fabricacion no deberan inflamarse al someterse a un ensayo de
500EC de temperatura y sometidos a la llama la velocidad de combustién no sera superior a 60
mm/minuto. Los oculares estaran firmemente fijados en la montura, no debiendo desprenderse a
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consecuencia de un impacto de bola de acero de 44 gramos de masa, desde 130 cm de altura,
repetido tres veces consecutivas.

Los oculares estaran construidos en cualquier material de uso oftalmico, con tal que soporte las
pruebas correspondientes Tendran buen acabado, y no presentaran defectos superficiales o
estructurales que puedan alterar la visidon normal del usuario. El valor de la transmision media
visible, medida con espectrofotometro, sera superior al 89%.

Si el modelo tipo supera la prueba al impacto de bola de acero de 44 gramos, desde una altura de
130 cm, repetido tres veces, serd de clase A. Si supera la prueba de impactos de punzdn, sera clase
B. Si superase el impacto a perdigones de plomo de 4,5 milimetros de diametro clase C. En el caso
gue supere todas las pruebas citadas se clasificaran como clase D.

ART. 7 MASCARILLA ANTIPOLVO
La mascarilla antipolvo que emplearan los operarios, estard homologada.

La mascarilla antipolvo es un adaptador facial que cubre las entradas a las vias respiratorias, siendo
sometido el aire del medio ambiente, antes de su inhalacién por el usuario, a una filtracién de tipo
mecanico.

Los materiales constituyentes del cuerpo de la mascarilla podran ser metdlicos, elastomeros o
plasticos, con las caracteristicas que siguen. No producirdn dermatosis y su olor no podra ser causa
de trastornos en el trabajador. Seran incombustibles o de combustidn lenta. Los arneses podran ser
cintas portadoras; los materiales de las cintas seran de tipo elastomero y tendran las caracteristicas
expuestas anteriormente. Las mascarillas podran ser de diversas tallas, pero en cualquier caso
tendran unas dimensiones tales que cubran perfectamente las entradas a las vias respiratorias.

La pieza de conexiodn, parte destinada a acoplar el filtro, en su acoplamiento no presentara fugas.
La valvula de inhalacién, su fuga no podrd ser superior a 2.400 ml/minuto a la exhalacion, y su
pérdida de carga a la inhalacién no podra ser superior a 25 milimetros de columna de agua (238

Pa).

En las valvulas de exhalacion su fuga a la inhalacidon no podra ser superior a 40 ml/minuto, y su
pérdida de carga a la exhalacion no serd superior a 25 milimetros de columna de agua (238 Pa).

El cuerpo de la mascarilla ofrecerd un buen ajuste con la cara del usuario y sus uniones con los
distintos elementos constitutivos cerraran herméticamente.

ART. 8 BOTA IMPERMEABLE AL AGUAY A LA HUMEDAD

Las botas impermeables al agua y a la humedad que utilizaran los operativos, seran clase N,
pudiéndose emplear también la clase E.
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La bota impermeable deberd cubrir convenientemente el pie y, como minimo, el tercio inferior de
la pierna, permitiendo al usuario desarrollar el movimiento adecuado al andar en la mayoria de los
trabajos.

La bota impermeable debera confeccionarse con caucho natural o sintético u otros productos
sintéticos, no rigidos, y siempre que no afecten a la piel del usuario.

Asi mismo careceran de imperfecciones o deformaciones que mermen sus propiedades, asi como
de orificios, cuerpos extrafios u otros defectos que puedan mermar su funcionalidad.

Los materiales de la suela y tacdn deberdn poseer unas caracteristicas adherentes tales que eviten
deslizamientos, tanto en suelos secos como en aquellos que estén afectados por el agua.

El material de la bota tendra unas propiedades tales que impidan el paso de la humedad ambiente
hacia el interior.

La bota impermeable se fabricara, a ser posible, en una sola pieza, pudiéndose adoptar un sistema
de cierre disefiado de forma que la bota permanezca estanca.

Podran confeccionarse con soporte o sin él, sin forro o bien forradas interiormente, con una o mas
capas de tejido no absorbente, que no produzca efectos nocivos en el usuario.

La superficie de la suela y el tacén, destinada a tomar contacto con el suelo, estard provista de
resaltes y hendiduras, abiertos hacia los extremos para facilitar la eliminacidn de material adherido.

Las botas impermeables seran lo suficientemente flexibles para no causar molestias al usuario,
debiendo disefiarse de forma que sean faciles de calzar.

Cuando el sistema de cierre o cualquier otro accesorio sean metalicos deberdn ser resistentes a la
corrosion.

El espesor de la cafia debera ser lo mas homogéneo posible, evitandose irregularidades que pueden
alterar su calidad, funcionalidad y prestaciones.

El modelo tipo se sometera a ensayos de envejecimiento en caliente, envejecimiento en frio, de
humedad, de impermeabilidad y de perforacion con punzon, debiendo de superarlos.

ART.9 EQUIPO PARA SOLDADOR

El equipo de soldador que utilizaran los soldadores, serd de elementos homologados, el que lo esté,
y los que no lo estén los adecuados del mercado para su funcidn especifica.

El equipo estard compuesto por los elementos que siguen. Pantalla de soldador, mandil de cuerpo,
par de manguitos, par polainas, y par de guantes para soldador.

La pantalla serda metdlica, de la adecuada robustez para proteger al soldador de chispas, esquirlas,
escorias y proyecciones de metal fundido. Estard provista de filtros especiales para la intensidad de
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las radiaciones a las que ha de hacer frente. Se podran poner cubrefiltros o antecristales. Los
cubrefiltros preservaran a los filtros de los riesgos mecanicos, prolongando asi su vida. La mision de
los antecristales es la de proteger los ojos del usuario de los riesgos derivados de las posibles
roturas que pueda sufrir el filtro, y en aquellas operaciones laborales en las que no es necesario el
uso del filtro, como descascarillado de la soldadura o picado de la escoria. Los antecristales irdn
situados entre el filtro y los ojos del usuario.

El mandil, manguito, polainas y guantes, estaran realizados en cuero o material sintético,
incombustible, flexible y resistente a los impactos de particulas metalicas, fundidas o sélidas. Seran
comodos para el usuario, no producirdn dermatosis y por si mismos nunca supondran un riesgo.

ART.10 GUANTES AISLANTES DE LA ELECTRICIDAD

Los guantes aislantes de la electricidad que utilizaran los operarios, seran para actuacién sobre
instalacion de baja tensiéon, hasta 1.000 V, o para maniobra de instalacién de alta tension hasta
30.000 V.

En los guantes se podra emplear como materia prima en su fabricacién caucho de alta calidad,
natural o sintético, o cualquier otro material de similares caracteristicas aislantes y mecanicas,
pudiendo llevar o no un revestimiento interior de fibras textiles naturales. En caso de guantes que
posean dicho revestimiento, éste recubrira la totalidad de la superficie interior del guante.

Careceran de costuras, grietas o cualquier deformacién o imperfeccion que merme sus
propiedades.

Podran utilizarse colorantes y otros aditivos en el proceso de fabricacién, siempre que no
disminuyan sus caracteristicas ni produzcan dermatosis.

Se adaptaran a la configuracidn de las manos, haciendo confortable su uso. No serdan en ningln
caso ambidextros.

Los aislantes de baja tension seran guantes normales, con longitud desde la punta del dedo medio
o corazon al filo del guante menor o igual a 430 milimetros. Los aislantes de alta tension seran
largos, mayor la longitud de 430 milimetros. El espesor sera variable, segun los diversos puntos del
guante, pero el maximo admitido sera de 2,6 milimetros.

En el modelo tipo, la resistencia a la traccién no sera inferior a 110 Kg/cm2, el alargamiento a la
rotura no serd inferior al 600 por 100 y la deformacidon permanente no sera superior al 18 por
ciento.

Seran sometidos a prueba de envejecimiento, después de la cual mantendran como minimo el 80
por 100 del valor de sus caracteristicas mecanicas y conservaran las propiedades eléctricas que se
indican.

Los guantes de baja tensién tendran una corriente de fuga de 8 mA sometidos a una tensién de
5000 V y una tension de perforacion de 6500 V, todo ello medido con una fuente de una frecuencia
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de 50 Hz. Los guantes de alta tensidn tendran una corriente de fuga de 20 mA a una tension de
prueba de 30000 V y una tensidn de perforaciéon de 35.000 V.

3.2.2 Capitulo 2: protecciones colectivas
ART. 11 VALLAS AUTONOMAS DE LIMITACION Y PROTECCION

Tendrdn como minimo 90 cm. de altura, estando construidas a base de tubos metalicos de rigidez
suficiente.

Dispondran de patas para mantener su verticalidad.

La valla de proteccion del perimetro de la obra tendra una altura de 2,5 m y serd construida a base
de tela metalica y tubo metalico.

ART. 12 TOPES DE DESPLAZAMIENTO DE VEHICULOS

Se podran realizar con un par de tablones embridados, fijados al terreno por medio de redondos
hincados al mismo, o de otra forma eficaz.

ART. 13 ELEMENTOS DE SUJECION: CINTURON DE SEGURIDAD Y ANCLAJES

Tendran suficiente resistencia para soportar los esfuerzos a que puedan ser sometidos de acuerdo
con su funcidn protectora.

Estaran en buen uso y bien conservados.

Los anclajes se dejaran soldados o fijados con pistola, usando el clavo adecuado, para garantizar su
capacidad portante.

ART. 14 INTERRUPTORES DIFERENCIALES Y TOMAS DE TIERRA

La sensibilidad minima de los interruptores diferenciales serd para alumbrado de 30 mA y para
fuerza de 300 mA. La resistencia de las tomas de tierra no sera superior a la que garantice, de
acuerdo con la sensibilidad del interruptor diferencial, una tensién de contacto indirecto maxima de
24 V.

Se medirad su resistencia periédicamente y, al menos, en la época mas seca del afio.

ART. 15 RIEGOS

Las pistas para vehiculos se regaran convenientemente para que no se produzca levantamiento de
polvo por el transito de los mismos.

ART. 16 SENALIZACION DE OBRAS

La sefializacion de seguridad se ajustara a lo indicado en el R.D. 1403/86 de fecha 9-5-86.
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Las sefiales se iran colocando cuando aparezcan riesgos y se quitardn cuando ya no exista tal riesgo.
Se colocaran en lugares visibles y se repondrdn cuando se deterioren.

3.2.3 Capitulo 3: extintores de incendios
ART. 17 EXTINTORES

Los extintores de incendio, emplazados en la obra, estaran fabricados con acero de alta
embutibilidad y alta soldabilidad. Se encontrardn bien acabados y terminados, sin rebabas, de tal
manera que su manipulaciéon nunca suponga un riesgo por si misma.

Los extintores estaran esmaltados en color rojo, llevaran soporte para su anclaje y dotados con
mandmetro. La simple observacidn de la presién del mandémetro permitira comprobar el estado de
su carga. Se revisaran periddicamente y como maximo cada seis meses.

El recipiente del extintor cumplira el Reglamento de Aparatos a Presion, Real Decreto 1244/1979
del 4 de Abril de 1979 (B.O.E. 29-5-1979).

Los extintores estaran visiblemente localizados en lugares donde tengan facil acceso y estén en
disposicion de uso inmediato en caso de incendio. Se instalard en lugares de paso normal de
personas, manteniendo un area libre de obstaculos alrededor del aparato.

Los extintores portatiles se emplazardn sobre el pardmetro vertical a una altura de 1,20 metros,
medida desde el suelo a la base del extintor.

El extintor siempre cumplira la Instruccidon Técnica Complementaria MIE-AP (O.M. 31-5-1982).

Para su mayor versatilidad y evitar dilaciones por titubeos, todos los extintores seran portatiles, de
polvo polivalente y de 12 Kg de capacidad de carga. Uno de ellos se instalard en el interior de la
obra, y precisamente cerca de la puerta principal de entrada y salida.

Si existiese instalacion de alta tensién, para el caso que ella fuera el origen de un siniestro, se
emplazara cerca de la instalacidn con alta tensién un extintor. Este sera precisamente de diéxido de
carbono, CO2, de 5 Kg de capacidad de carga.

3.2.4 Capitulo 4: servicios de prevencién
ART. 18 SERVICIO TECNICO DE SEGURIDAD Y SALUD

La obra debera contar con un Técnico de Seguridad, en régimen permanente, cuya misién sera la
prevencion de riesgos que puedan presentarse durante la ejecucidon de los trabajos y asesorar al
Jefe de Obra sobre las medidas de seguridad a adoptar. Asi mismo, investigara las causas de los
accidentes ocurridos para modificar los condicionantes que los produjeron para evitar su
repeticion.

ART. 19 SERVICIO MEDICO
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La empresa constructora dispondra de un Servicio Médico de Empresa o0 mancomunado.
3.2.5 Capitulo 5: delegados de prevencion. Comité de seguridad y salud

Se nombraran Delegados de Prevencion y Comité de Seguridad y Salud, de acuerdo con lo previsto
en los articulos 35y 38 de la Ley 31/95, de 8 de noviembre, de Prevencién de Riesgos Laborales.

3.2.6 Capitulo 6: instalaciones médicas

Los botiquines se encontraran en sitios limpios y adecuados. Estaran senalizados convenientemente
tanto el propio botiquin, como existira en el exterior sefializacién de indicacién de acceso al mismo.
El botiquin se encontrara cerrado, pero no bajo llave o candado para no dificultar el acceso a su
material en caso de urgencia. La persona que lo atienda habitualmente, ademas de los
conocimientos minimos precisos y su practica, estard preparada, en caso de accidente, para
redactar un parte de botiquin que, posteriormente, con mas datos, servird para redactar el parte
interno de la empresa y, anteriormente si fuera preciso, como base para la redaccion del Parte
Oficial de Accidente.

Todos los operarios que empiecen a trabajar en la instalacidn, deberdn pasar un reconocimiento
médico previo al trabajo, y que sera repetido en el periodo de un afio.

Si el agua disponible no proviene de la red de abastecimiento de la poblacién se analizara, para
determinar su potabilidad, y ver si es apta para el consumo de los trabajadores. Si no lo fuera, se
facilitard a estos agua potable en vasijas cerradas y con las adecuadas garantias.

3.2.7 Capitulo 7: instalaciones de higiene y bienestar

Se dispondrd de vestuario, servicios higiénicos y comedor para los operarios, dotados como sigue.

La superficie minima comun de vestuarios y aseos serd, por lo menos, de dos metros cuadrados por
cada operario.

El vestuario estara provisto de bancos o asientos y de taquillas individuales, con llave, para guardar
la ropay el calzado.

Los aseos dispondran de un lavabo con agua corriente, provisto de jabon por cada diez empleados
o fraccion de esta cifra y de un espejo de dimensiones adecuadas.

Se dotardn los dos aseos de secaderos de aire caliente o toallas de papel, existiendo, en este ultimo
caso, recipientes adecuados para depositar las usadas.

Las dimensiones minimas de las cabinas serdn 1 metro por 1,20 de superficie y 2,30 metros de
altura.

Se instalara una ducha de agua fria y caliente por cada diez trabajadores o fraccion de esta cifra.
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Las duchas estaran aisladas, cerradas en compartimentos individuales, con puertas dotadas de
cierre interior.

Los suelos, paredes y techos de los retretes, duchas, sala de aseo y vestuario serdn continuos, lisos
e impermeables, realizados con materiales sintéticos preferiblemente, en tomos claros, y estos
materiales permitirdn el lavado con liquidos desinfectantes o antisépticos con la frecuencia
necesaria.

Todos sus elementos, tales como grifos, desaglies y alcachofas de duchas, estardn siempre en
perfecto estado de funcionamiento y las taquillas y bancos aptos para su utilizacion.

Andlogamente los pisos, paredes y techos de comedor, seran lisos y susceptibles de facil limpieza,
tendran una iluminacién, ventilacion y temperatura adecuadas, y la altura minima de techo serd de
2,60 metros.

Se dispondra de un fregadero con agua potable para la limpieza de utensilios.

El comedor dispondra de mesas y asientos con respaldo, calienta comidas y un recipiente de cierre
hermético para desperdicios.

Para la limpieza y conservacién de estos locales en las condiciones pedidas, se dispondra de un
trabajador con la dedicacidén necesaria.

3.2.8 Capitulo 8: plan de seguridad y salud. Obligaciones del contratista

De acuerdo con este estudio la empresa adjudicataria de las obras redactara, antes del comienzo de
las mismas, un Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo en el que se analicen, estudien, desarrolleny
complementen, en funcidn de su propio sistema de ejecucidn de la obra, las previsiones contenidas
en este estudio.

Este Plan, debe ser revisado y aprobado, en su caso, por la Administracién.

Se incluird en el mismo la periodicidad de las revisiones que han de hacerse a los vehiculos y
maquinaria.

En la oficina principal de las obra, o en el punto que determine la Administracion, existira un libro
de incidencias habilitado al efecto, facilitado por el Colegio Profesional que vise el estudio de

ejecucion de la obra o por el Ministerio de Fomento.

Este libro constara de hojas cuadruplicadas que se destinaran a:

. Inspeccidn de Trabajo y Seguridad Social de la provincia donde se realiza la obra.
. Direccién facultativa de la misma.
. Contratista adjudicatario de la obra y en su defecto, Delegados de Prevencién y

representantes de los trabajadores.

De acuerdo al Real Decreto 1627/97, podran hacer anotaciones en dicho libro:
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La Direccién Facultativa.

Los representantes del Contratista.

Los representantes de los Subcontratistas.

Los Técnicos de los Gabinetes Provinciales de Seguridad y Salud.

Los miembros del Comité de Seguridad. En su defecto, los Delegados de Prevencién y los

representantes de los trabajadores.

Unicamente se podran hacer anotaciones relacionadas con la inobservancia de las instrucciones y
recomendaciones preventivas recogidas en el Plan de Seguridad y Salud.

El Contratista enviard en un plazo de 24 horas cada una de las copias a los destinatarios previstos
anteriormente.

Las Palmas de Gran Canaria, octubre de 2.011.

El Autor del Proyecto Ve B2 El Ingeniero Jefe.

Ivan Pefate Sudrez. Ricardo Pérez Sudrez
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4. PRESUPUESTO DEL ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD.
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PRESUPUESTO
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

cODIGO

RESUMEN

CANTIDAD

PRECIO

IMPORTE

01.01.01

01.01.02

01.01.03

01.01.04

01.01.05

01.01.06

01.01.07

01.01.08

01.01.09

01.01.10

01.01.11

01.01.12

01.01.13

CAPITULO 01 SEGURIDAD Y SALUD
SUBCAPITULO 01.01 PROTECCIONES INDIVIDUALES
u CASCO DE SEGURIDAD

Casco de seguridad con arnés de adaptacion, homologado. B.O.E. 30-12-74 y Ordenanza General
de Seguridad e Higiene del 9-3-71 Art. 143 MT-1.

u PANTALLA SEGURIDAD SOLDADOR

Pantalla manual de seguridad para soldador, con fijacién en cabeza, (amortizable en 5 usos). Orde-
nanza General de Seguridad e Higiene del 9-3-71 Art. 144-145-146 MT-3.

u PANTALLA CASCO SEGURIDAD SOLDAR

Pantalla de seguridad para soldador, con fijacién en cabeza, (amortizable en 5 usos). Ordenanza Ge-
neral de Seguridad e Higiene del 9-3-71 Art. 144-145-146 MT-3.

u GAFAS ANTIPOLVO

Gafas antipolvo antiempariables, panoramicas, (amortizables en 3 usos). Ordenanza General de Se-
guridad e Higiene del 9-3-71 Art. 144-145-146 MT-17.

u MASCARILLA ANTIPOLVO

Mascarilla antipolvo doble filtro, (amortizable en 3 usos). Ordenanza General de Seguridad e Higie-
ne del 9-3-71 Art. 141-151y MT-7.

u FILTRO RECAMBIO MASCARILLA

Filtro recambio de mascarilla para polvo y humos, homologado. Norma MT-7.

u PROTECTORES AUDITIVOS

Protectores auditivos con arnés a la nuca, (amortizables en 3 usos). B.O.E. 1-9-75. Ordenanza Ge-
neral S. H. de 9-3-71, art 147 MT-2.

u CINTURON SEGURIDAD

Cinturn de seguridad de sujeccion, homologado, (amortizable en 4 usos). Ordenanza General de
Seguridad e Higiene del 9-3-71 Art. 151y B.O.E. 2-9-77y 17-3-81. MT-13

u CINTURON ANTILUMBAGO

Cinturén antilumbago, antivibratorio homologado, (amortizable en 4 usos). Norma MT-13.

u MONO DE TRABAJO

Mono de trabajo de una pieza de poliéster-algodon. Ordenanza general de Seguridad e Higiene, art.
142.

u TRAJE IMPERMEABLE
Traje impermeable de trabajo, 2 piezas de PVC.

u PETO REFLECTANTE DE SEGURIDAD

Peto reflectante de seguridad personal en colores amarillo y rojo, (amortizable en 3 usos). Ordenan-
za General de Seguridad e Higiene del 9-3-71 Art. 148-149.

u PAR GUANTES DE NEOPRENO
Par de guantes de neopreno.

20,00

10,00

10,00

20,00

15,00

15,00

20,00

20,00

10,00

20,00

10,00

20,00

20,00

0,88

16,55

10,39

7,09

1,73

40,4C

19,2C

36,7C

17,6C

82,65

22,8C

66,8C

61,2C

28,4C

331,0C

103,9C

141,8C

34,6C
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CcODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE
01.01.14 u PAR GUANTES PARA SOLDADOR
Par de guantes para soldador, (amortizables en 3 usos).
10,00 1,94 19,4C
01.01.15 u PAR DE BOTAS DE AGUA
Par de botas de agua. Norma MT-27.
15,00 7,97 119,5¢
01.01.16 u PAR DE BOTAS C/PUNTERA METAL.
Par de hotas de seguridad con puntera metélica para refuerzo y plantillas de acero flexibles, para ries-
gos de perforacion, (amortizables en 3 usos). MT-5.
25,00 8,24 206,0C
TOTAL SUBCAPITULO 01.01 PROTECCIONES INDIVIDUALES. 1.332,00
SUBCAPITULO 01.02 PROTECCIONES COLECTIVAS
01.02.01 u SENAL PRECEPTIVA REFLECTANTE TIPO A (0.70 m.)
Sefial preceptiva reflectante tipo "A" de 0.70 metros incluso poste, colocacién y desmon-
taje.
15,00 24,20 363,0C
01.02.02 u SENAL PRECEPTIVA REFLECTANTE TIPO B (0.60 m.)
Sefial preceptiva reflectante tipo "B" de 0.60 metros incluso poste, colocacion y desmon-
taje.
15,00 20,60 309,0C
01.02.03 u PANEL DIRECCIONAL PROVISIONAL
Panel direccional provisional reflectante incluso soporte, colocacion y retirada.
15,00 115,40 1.731,0C
01.02.04 u CONO BALIZAMIENTO REFLECT. 70 cm
Cono de balizamiento reflectante de 70 cm. de altura, amortizable en cinco usos.
30,00 30,20 906,0C
01.02.05 u BALIZA LUMINOSA INTERM.
Foco de balizamiento intermitente, amortizable en cinco usos.
15,00 66,70 1.000,5C
01.02.06 u CARTEL INFORMATIVO DE OBRAS DE CARRETERA CORTADA 1x1.50 m.
Cartel informativo de obras de carretera cortada de 1 x 1.50 metros, i/colocaciény des-
montaje.
5,00 150,70 753,5C
01.02.07 u PALETA LUMINOSA MANUAL 2 CARAS STOP-OBL.
Sefial de seguridad manual a dos caras: Stop-Direccion obligatoria, tipo paleta.
5,00 7,09 35,45
01.02.08 u EXTINTOR POLVO ABC 12 kg.PR.IN
Extintor de polvo quimico ABC polivalente antibrasa de eficacia 43A/233B, de 12 kg. de
agente extintor, tipo Parsi modelo PI-12-U o similar, con soporte, manémetro comprobable
y manguera con difusor, segin norma UNE 23110. Medida la unidad instalada.
5,00 79,40 397,0C
01.02.09 h PEON SENALISTA
Hora de peon sefialista.
150,00 14,00 2.100,0C
TOTAL SUBCAPITULO 01.02 PROTECCIONES COLECTIVAS ... 7.595,45
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cODIGO

RESUMEN

CANTIDAD

PRECIO

IMPORTE

01.03.01

01.03.02

01.03.03

01.03.04

01.03.05

01.03.06

SUBCAPITULO 01.03 INSTALACIONES DE PERSONAL
u COSTO MENSUAL LIMPIEZA Y DESINF.

Costo mensual de limpieza y desinfeccion de casetas de obra, considerando dos horas a la semana
un pedn ordinario. Art 32 y 42.

u TAQUILLA MADERA MELAMINA

Taquilla para vestuario en melamina de 1,85 de alto, 50 de fondoy 30 cm. de ancho, con una puerta
formada por panel melaminado en color blanco, en laterales, techo y suelo, fondo en tablero perfora-
do color blanco con tope trasero de plastico, puerta en panel DM forrada en formica en color a elegir
con esquinas y cantos romos, cerradura de laton inoxidable con llave, tubo percha, y compas para li-
mite de apertura de la puerta, colocada.

u ACOMETIDA PROV.FONTANERIA 25 mm.

Acometida provisional de fontaneria para obra de la red general municipal de agua potable hasta una
longitud méxima de 8 m., realizada con tubo de polieileno de 25 mm. de diametro, de alta densidad
y para 10 atmdsferas de presion maxima con collarin de toma de fundicién, p.p. de piezas especia-
les de polietileno y tapdn roscado, incluso derechos y permisos para la conexion, totalmente termina-
day funcionando, y sin incluir la rotura del pavimento.

m ALQUILER CASETA ASEO 14 m2. CIT.

Mes de alquiler (min. 12 meses) de caseta prefabricada para aseos en obra de 6,00x2,33x2,30 m.
Estructura y cerramiento de chapa galvanizada pintada, aislamiento de poliestireno ex pandido. Venta-
na de 0,84x0,80 m. de aluminio anodizado, corredera, con reja y luna de 6 mm., termo eléctrico de
50 1., dos placas turcas, cuatro placas de ducha y pileta de tres grifos, todo de fibra de vidrio con ter-
minacion de gel-coat blanco y pintura antideslizante, suelo contrachapado hidréfugo con capa fenoliti-
ca antideslizante y resistente al desgaste, puerta madera en turca, cortina en ducha. Tuberia de polibu-
tileno aislante y resistente a incrustaciones, hielo y corrosiones, instalacion eléctrica mono. 220 V.
con automatico. Con transporte a 100 Km. ida. Ordenanza General de Seguridad e Higiene del
9-3-71 Art. 38-43.

m ALQUILER CASETA COMEDOR 18 m2

Mes de alquiler (min. 12 meses) de caseta prefabricada para comedor de obra de 7,87x2,33x2,
30m. de 18,40 m2. Estructura 'y cerramiento de chapa galvanizada pintada, aislamiento de poliestire-
no expandido autoextinguible, interior con tablero melaminado en color. Cubierta en arco de chapa
galvanizada ondulada reforzada con perfil de acero; fibra de vidrio de 60 mm., interior con tablex laca-
do. Suelo de aglomerado revestido con PVC continuo de 2 mm., y poliestireno de 50 mm. con apo-
yo en base de chapa galvanizada de seccion trapezoidal. Puerta de 0,8x2 m., de chapa galv. de
1mm., reforzada 'y con poliestireno de 20 mm., picaporte y cerradura. Dos ventanas aluminio anodi-
zado corredera, contraventana de acero galv. Instalacion elect. a 220V., toma de fierra, automatico,
2 fluorescentes de 40 W., enchufes para 1500 W. y punto luz exterior de 60 W. Con transporte a
100 Km. ida.

u DEPOSITO-CUBO DE BASURAS

Cubo para recogida de basuras.

20,00

7,00

3,00

79,93

159,06

68,27

530,41

374,41

43,02

TOTAL SUBCAPITULO 01.03 INSTALACIONES DE PERSONAL.

559,51

3.181,2C

3.7

2.6

1

68,27

12,87

20,87

29,0€

10.271,78
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PRESUPUESTO
Rehabilitacion carretera GC-15 PK 4+000 a 11+790

cODIGO

RESUMEN CANTIDAD

PRECIO

IMPORTE

01.04.01

01.04.02

01.05.01

01.05.02

01.05.03

01.05.04

SUBCAPITULO 01.04 FORMACION Y ASESORAMIENTO
h FORMACION EN SEGURIDAD Y SALUD
Hora de formacion en Seguridad y Salud. Una hora por semana impartida por un encarga-
do en Seguridad y Salud.
70,00
u COSTO MENSUAL COMITE SEGURIDAD

Costo mensual del Comité de Seguridad e Higiene en el Trabajo, considerando una reunién al mes
de dos horas y formado por un técnico cualificado en materia de seguridad e higiene, dos trabajado-
res con categoria de oficial de 22 0 ayudante y un vigilante con categoria de oficial de 12. Ordenanza
General de Seguridad e Higiene del 9-3-71 Art. 8.

7,00

43,20

186,30

TOTAL SUBCAPITULO 01.04 FORMACION Y ASESORAMIENTO

SUBCAPITULO 01.05 VARIOS
u RECONOCIMIENTO MEDICO POR OBRERO
Reconocimiento médico obligatorio anual por obrero.

20,00
m ALQUILER CASETA OFIC.+ASEO 14 m2

Mes de alquiler (min. 12 meses) de caseta prefabricada para un despacho de oficina y un aseo con
inodoro y lavabo de 6,00x2,33x2,30m. de 14, 00 m2. Estructura y cerramiento de chapa galvaniza-
da pintada, aislamiento de poliestireno expandido autoextinguible, interior con tablero melaminado en
color. Cubierta en arco de chapa galvanizada ondulada reforzada con perfil de acero; fibra de vidrio
de 60 mm., interior con tablex lacado. Suelo de aglomerado revestido con PVC continuo de 2 mm.,
y poliestireno de 50 mm. con apoyo en base de chapa galvanizada de seccion trapezoidal. Puerta
de 0,8x2 m., de chapa galv. de Imm., reforzada y con poliestireno de 20 mm., picaporte y cerradu-
ra. Ventana aluminio anodizado corredera, contraventana de acero galv. Instalacion elect. a 220V, to-
ma de tierra, automatico, 2 fluorescentes de 40 W., enchufes para 1500 W. y punto luz exterior de
60 W. Con transporte a 100 Km. ida.

7,00
u BOTIQUIN DE URGENCIA

Botiquin de urgencia para obra con contenidos minimos obligatorios, colocado. Ordenanza General
de Seguridad e Higiene del 9-3-71 Art. 38 a 43.

u REPOSICION BOTIQUIN

Reposicion de material de botiquin de urgencia.

TOTAL SUBCAPITULO 01.05 VARIOS........rssrrrrrrrrreeernnns
TOTAL CAPITULO 01 SEGURIDAD Y SALUD .....orirvvvecimmssmmssnnseesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns

60,00

709,75

64,26

3.024,0C

1.304,1C

4.328,10

1.200,0C

4.968,28

128,52

105,22
6.401,99
29.929,32
29.929,32
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ANEJO 11. GEOLOGIA Y GEOTECNIA

1. ANTECEDENTES Y OBJETO.

El objetivo del presente anejo se centra en torno al reconocimiento
geotécnico del terreno presente en el entorno del muro de mamposteria a ejecutar
en este proyecto, situado en la carretera GC-15, en el margen derecho del PK
4+500 en el T.M. Santa Brigida.

En particular, se trata de efectuar una evaluacion de las condiciones
geotécnicas del terreno, para establecer unas previsiones generales en lo que a

capacidad portante y categorizacion de los suelos presentes se refiere.

2. CAMPANA DE RECONOCIMIENTO DEL TERRENO.

Debida a la poca entidad de los trabajos a ejecutar, se considera suficiente
una inspeccion visual de la zona, facilitada por los diversos cortes en el terreno que

nos permiten apreciar las distintas estratificaciones existentes en el mismo.

Durante esta inspecciéon visual se pudo apreciar la afeccién de las obras a

diversos tipos de terrenos, entre los que podemos destacar:

= Una primera capa formada por el terraplén que sujeta la propia via
compuesta de un suelo una cobertura de tierra vegetal y suelo arcilloso-
arenoso sobre el que se asienta la vegetacion, con granulometria
discontinua y presencia de materia orgdnica y arcillas, arenas y gravas,
donde se alternan rocas de pequefio tamafio. Este tipo de suelo se
puede considerar con un comportamiento préximo a los suelos
inadecuado en superficie y tolerable a cierta profundidad. Este suelo
sera retirado para la ejecucion del muro, el relleno del trasdds se

realizara con material seleccionado de aportacion.

= Bajo la capa anterior esperamos encontrar suelo natural estable,

formado por suelo adecuado con cierta capacidad portante, formado por

Anejo 11. Geologia y geotecnia.
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arenas y gravas de granulometria continua (ang. roz interno 329). Los
suelos de este tipo suelen alcanzar facilmente tensiones admisibles
superiores a los 1’5-2 kg/cm2. Dicha tensién admisible es la empleada en

el calculo del nuevo muro.

Se adjuntan a continuacion algunas fotografias de la zona de estudio.

Anejo 11. Geologia y geotecnia.
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ANEJO 12. CALCULO DE MUROS DE MAMPOSTERIA

1. CALCULO ESTRUCTURAL DE LOS MUROS DE GRAVEDAD.

Para el calculo de los muros de gravedad existente a lo largo del proyecto, se
ha tenido en cuenta la tipologia del muro ya existente, adjuntdndose al final de

este anejo los cdlculos justificativos de su dimensionamiento.

2. DETERMINACION DE LOS DATOS PARA EL CALCULO.

Para el calculo de los muros es necesario determinar los valores de ciertas
caracteristicas de los materiales constituyentes del muro, del relleno de tierras y de

las acciones aplicadas en el calculo.

En relacidon con las caracteristicas de los materiales, éstas se han obtenido
basandonos fundamentalmente en la Instruccion de Hormigdn Estructural. Estas

caracteristicas son:

= Caracteristicas del Hormigdn (mamposteria hormigonada):

— Peso especifico de los mampuestos de 2,60 t/m3.

— El porcentaje de huecos estimado es del 33,33%.

— El peso especifico del hormigén de relleno se considera de 2,30 t/m3.

— El peso especifico de la mamposteria rellena de hormigdn resulta:

- ym= 2,60-(1-0,3333)+2,30-0,3333= 2,50 t/m3 (por seguridad se
considerara un valor de 2.3 t/m3)

— Resistencia caracteristica del hormigén de fck de 20MPa.

— Espesor del hormigén de limpieza: 10 cm.

La modelizacidn del terreno contenido en el trasdds del muro se ha realizado
teniendo en cuenta una serie de caracteristicas. Asi, el angulo de rozamiento

interno del terreno se ha considerado de 309. En lo que respecta al rozamiento

Anejo 12. Cdlculo de muros de mamposteria.
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tierras — muro, éste sera la mitad del angulo de rozamiento interno del terreno, tal
como cita en el punto 7, del apartado 6.2.3. del capitulo de Seguridad Estructural
de Cimientos del Cédigo Técnico de la Edificacion (CTE). En lo que se refiere al
rozamiento del terreno con la cimentacion se considera un coeficiente de
rozamiento de 2/3 del rozamiento interno del terreno, ademas teniendo en cuenta

gue si se ha considerado el empuje pasivo frente a la puntera del muro.
Las variables que caracterizan al terreno son:

= Caracteristicas del Terreno:

— Densidad del terreno, yt: 1,80 t/m3.

— Angulo de rozamiento interno, ¢: 30,02

— Angulo de rozamiento tierras — muro, da: 20,09

— Angulo de rozamiento tierras — zapata, dz: 20,02

— Tension admisible del terreno, cadm: 2,00 Kg/cm2.

Los coeficientes de seguridad al vuelco y al deslizamiento que se han

considerado son:

= Coeficientes de Seguridad:

— Coeficiente de seguridad al vuelco, Cv: 1,80

— Coeficiente de seguridad al deslizamiento, Cd: 1,50

= Coeficientes de Seguridad frente al sismo:

— Coeficiente de seguridad al vuelco, Cv: 1,20

— Coeficiente de seguridad al deslizamiento, Cd: 1,20

3. HIPOTESIS CONSIDERADAS.

Anejo 12. Cdlculo de muros de mamposteria.
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3.1 Justificacion de la Sobrecarga debida al trafico.

Segln la “Instruccidén sobre las acciones a considerar en el proyecto de
puentes de carretera (IAP-98)” que es de aplicacion en el proyecto de obras
asimilables de la red de carreteras, tales como pontones, tajeas y muros; en las
pasarelas para peatones, ciclistas y/o ciclomotores que salven dicha red; y en las
obras de acompafamiento, como son las escaleras y rampas de acceso. Las
sobrecargas debidas al trafico que son necesarias considerar para el cdlculo de los
muros, podemos diferenciar entre una sobrecarga uniforme de 400 Kg/m”y un tren

de cargas de 60 toneladas.

Al tener en cuenta la sobrecarga producida por el tren de cargas de 60
toneladas, y considerando los empujes debidos a las cargas puntuales de 10
toneladas, actuando sobre una superficie de 0,20 x 0,60 m, se producirian enormes
esfuerzos muy proximos a la coronacién del muro que darian lugar a unos empujes
y unas tensiones en el hormigdn, que convertirian a los muros en unas enormes

estructuras.

Fruto de la experiencia a lo largo de los anos, se ha adoptado una sobrecarga
equivalente al tren de cargas, que se obtiene de distribuir las 60 toneladas en una
superficie ocupada por el tren de cargas mas una franja adicional de 1,50 metros en
sentido longitudinal y un franja de 2 metros en sentido transversal, de dicho

rectangulo. La superficie es de (6 x 6) metros, que da lugar a una sobrecarga de:
60
S = ~ I.Sy )
6*6 m

3.2 Consideraciones sobre el Drenaje del Trasdos de los Muros.

Para evitar el aumento de los esfuerzos a los que estda sometido el muro se
dispondrd un sistema de drenaje adecuado en el trasdds de los muros, formado por
un geotextil compuesto por un sistema tricapa, una lamina impermeable adosada
al trasdds del muro, una geomalla que facilita el drenaje de la superficie y un
geotextil tejido que evita la perdida de finos. Todo el sistema ird conectado a un

tubo dren en el pie de muro y conectado al exterior para su evacuacion.

Anejo 12. Cdlculo de muros de mamposteria.
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Ello nos permite no considerar el empuje del agua sobre el trasdds de los

muros.

3.3 Aplicacion de la Norma de Construccion Sismorresistente NCSR-02.

A los efectos de esta Norma, de acuerdo con el uso a que se destinan, con los
danos que puede ocasionar su destruccion e independientemente del tipo de obra

de que se trate, las construcciones se clasifican en:
= De importancia moderada

Aqguellas con probabilidad despreciable de que su destruccion por el
terremoto pueda ocasionar victimas, interrumpir un servicio primario, o producir

dafnos econdmicos significativos a terceros.
= De importancia normal

Aquellas cuya destruccion por el terremoto pueda ocasionar victimas,
interrumpir un servicio para la colectividad, o producir importantes pérdidas
econdémicas, sin que en ningun caso se trate de un servicio imprescindible ni pueda

dar lugar a efectos catastroéficos.
= De importancia especial

Aquellas cuya destruccién por el terremoto, pueda interrumpir un servicio
imprescindible o dar lugar a efectos catastréficos. En este grupo se incluyen las
construcciones que asi se consideren en el planeamiento urbanistico y documentos

publicos analogos asi como en reglamentaciones mas especificas.

La aplicacion de esta Norma es obligatoria en las construcciones recogidas en

el articulo 1.2.1, excepto:
— Enlas construcciones de importancia moderada.

— En las edificaciones de importancia normal o especial cuando la
aceleracion sismica basica ab sea inferior a 0,04 g, siendo g la

aceleracioén de la gravedad.

Anejo 12. Cdlculo de muros de mamposteria.
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— En las construcciones de importancia normal con podrticos bien
arriostrados entre si en todas las direcciones cuando la aceleracion
sismica bdsica ab (art. 2.1) sea inferior a 0,08 g. No obstante, la
Norma sera de aplicacion en los edificios de mas de siete plantas si
la aceleracidén sismica de calculo, ac, (art. 2.2) es igual o mayor de

0,08 g.

El presente proyecto define una obra de importancia normal, con lo cual es

necesario la aplicacidon de la norma sismorresistente NCSE-02.

El apartado 3.9. Muros de contencién, establece que los empujes sobre
muros se calcularan con un valor del coeficiente sismico horizontal igual a la

aceleracion sismica de calculo.

Aceleracion sismica de calculo se establece en el apartado 2.2 de esta norma.

La aceleracién sismica de calculo, a., se define como el producto:

a:' :S : p‘ab

Donde:
dp: Aceleracion sismica basica definida en 2.1.

p : Coeficiente adimensional de riesgo, funcidén de la probabilidad aceptable

de que se exceda ac en el periodo de vida para el que se proyecta la construccion .

Toma los siguientes valores:

Anejo 12. Cdlculo de muros de mamposteria.
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— Construcciones de importancia normal p=1,0
— Construcciones de importancia especial p=1,3

S: Coeficiente de amplificacidn del terreno. Toma el valor:

C
Para p.a, <0.1¢g S =
P . .25
Para O.lg <p.a, <04z S=C +333(p-“ —ona- <)
SRR SAASTEE ST s T 1,25
Para 04 g<p.a, §S=10
Siendo:

C: Coeficiente de terreno. Depende de las caracteristicas geotécnicas del

terreno de cimentacidn y se detalla en el apartado 2.4.

COEFICIENTES DEL TERRENO
TIPO DE TERRENO COEFICIENTE C

I 1,0

II 13

III 1.6

IV 2,0

- Temenotipol:  Roca compacta, suelo cementado o granular muy denso. Velocidad

de propagacion de las ondas elasticas transversales o de cizalla, v
>750 m/s.

- Terreno tipo II: Roca muy fracturada, suelos granulares densos o cohesivos duros.
Velocidad de propagacion de las ondas elasticas transversales o de

cizalla, 750 m/s = v, > 400 nv/s.

- Terreno tipo III:  Suelo granular de compacidad media, o suelo cohesivo de consis-
tencia firme a muy firme. Velocidad de propagacion de las ondas

elasticas transversales o de cizalla, 400 m/s = v > 200 m/s.

- Terreno tipo IV: Suelo granular suelto, o suelo cohesivo blando. Velocidad de
propagacion de las ondas elasticas transversales o de cizalla, v,
<200 m/s.

Para el caso particular que nos ocupa, tendremos:
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e = X
od
t3 ‘ X

Aceleracion basica/ g........... 0,040
Importancia....................... NORMAL
Coeficiente de riesgo (p)........ 1,000
Terreno Tipo........cevvvnvennn TIPO III
Coeficiente del terreno.......... 1,600
Parap*ab................ooill 0,040

Coef. Amplificacion terreno.... 1,280
Aceleracion de célculo / g....... 0,0512

Coeficiente sismico Ks.......... 1,0512

4. CALCULO DE LA ESTABILIDAD.

4.1 Calculo del Empuje Activo y Pasivo del Terreno.

Para el calculo de la estabilidad del conjunto del muro se ha de determinar los
empujes a los que estd sometido, segun el apartado 6.2.3 Calculo de los
coeficientes de empuje activo (KA) y pasivo (KP), recogido en el CTE-DB-SE-C
(Cédigo Técnico de la Edificacion, Documento Basico, Seguridad Estructura,

Cimentaciones).

4.1.1 Empuje Activo.
G'a = KA 'GIV_2‘C" KA
6'gh = 0'asen(p +9)

cosecB3-sen(B-9')

Jsen(B0)+ \/sen(S +¢')sen(¢'—i)

sen(p —i)

Ka =

Figura 6.3. Empuje activo

Siendo:

’

o'y La tension efectiva vertical, de valor y'*z, siendo y' el peso
especifico efectivo del terreno y z la altura del punto considerado

respecto a la rasante del terreno en su acometida al muro;
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o

%
ﬂ?

\‘ %

o’ah La componente horizontal del empuje unitario

d'yc El dngulo de rozamiento interno y la cohesion del terreno o

relleno del trasdos;
B,i Los angulos indicados en la Figura 6.3;

6 El angulo de rozamiento entre el muro y el terreno o relleno.

4.1.2 Empuje Pasivo.

U'p = KP'O"V+2'C"1|'KP
O"ph =c'p'sen(B -3)

cosecf3-sen(B+4¢')

KP =
sen(d + ¢')-sen(d'+i
sen(p - 5) - (8 + ¢'")sen(¢'+i)
sen(p —-1i) _ _
Figura 6.4. Empuje pasivo

Siendo:

o'v La tension efectiva vertical, de valor y’'*z, siendo y’ el peso
especifico efectivo del terreno y z la altura del punto considerado
respecto a la rasante del terreno en su acometida al muro;

o’ph La componente horizontal del empuje unitario pasivo

d'yc El angulo de rozamiento interno y la cohesion del terreno

B,iyd Los angulos indicados en la Figura 6.4.

Anejo 12. Cdlculo de muros de mamposteria.
Pdgina 9.
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4.2 Rozamiento entre el terreno y el muro

El rozamiento entre el terreno y el muro influye sobre la magnitud del
movimiento necesario para la movilizacién total de los empujes por lo que, salvo
una justificacion especial, se tendran en cuenta las estimaciones siguientes del

angulo de rozamiento & entre el terreno y el muro:

a) para empuje activo y muro rugoso; §<=¢' , como es la situaciéon de

WM

muro encofrado contra el terreno.

b) para empuje activo y muro poco rugoso; , &< %d)' como es la situacion

de muro encofrado a doble cara

c) para empuje activo y muro liso: 8 =0, si se emplea la hipdtesis de Rankine o

el empleo de lodos tixotrépicos

o1,
. . §<—o
d) para empuje pasivo: 3

4.3 Determinacion de los Coeficientes de seguridad al vuelco y al deslizamiento.

No existe una normativa espafiola concreta, por lo que la definicién de los
coeficientes de seguridad al vuelco y al deslizamiento se ha realizado siguiendo las

recomendaciones de las distintas publicaciones.

Se ha definido como practica usual un coeficiente de seguridad al vuelco de
1,80 y un coeficiente de seguridad al deslizamiento de 1,50. En el caso del sismo

estos coeficientes se reducen a 1,20.

5. CONSTRUCCION DE LOS MUROS.

Ademds de la geometria que se define en el plano de Secciones Tipo vy
Detalles, los muros deberan llevar una capa de material drenante en su trasdos y
un tubo colector poroso, para evitar que se produzcan esfuerzos debidos al empuje

del agua por el aumento del nivel freatico.

Anejo 12. Cdlculo de muros de mamposteria.
Pdgina 10.
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6. RESULTADOS DEL CALCULO.

Se adjuntan a continuacidon los cdlculos realizados para comprobar la
estabilidad del muro de mamposteria hormigonada del presente proyecto, ubicado
en el PK 4+550 MD, con una longitud de 14 metros y una altura constante igual a 8

metros.

* Muro de mamposteria hormigonada de 8,00 m. de altura maxima

Anejo 12. Cdlculo de muros de mamposteria.
Pdgina 11.
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CALCULO DE MUROS DE MAMPOSTERIA

Anejo 12. Cdlculo de muros de mamposteria.
Anexo.



COMPROBACION DE MURO DE CONTENCION DE GRAVEDAD TRAPEZOIDAL.
MURO GC-15 PK-4+550

CARACTERISTICAS DEL MURO

C ANCHO DE LA CORONACION......cccovvmrineinririrrinne. 1,75 m.
Ha ALTURA DEL MURO.........c.cccoviiiiiiiiiiiccn, 8,00 m.
i TALUD INTERIOR......cccceiiiriiiieieeeeie e 0,25
TALON INTERIOR.......ccciiiiiiiii, 2,00
e  TALUD EXTERIOR........ccoiviiiiiii, 0,10
TALON EXTERIOR.....ccooiiiiiii, 0,80
Ba ANCHURADE LABASE.......cccoiiiiiii 4,55 m.
P VALORDE LAPUNTERA..........coii 0,80 m.
T VALORDEL TALON......oviviiiiiiiiiiiiiai e e 0,50 m.
Hc CANTO DE LA CIMENTACION......cooeiiieiieieee, 1,20 m.
iHc INCREMENTO DEL CANTO.......cvvvviiiieiiiiiiicnn, 0,00 m.
Bb ANCHO DE LA CIMENTACION.......ccooeviiiiaennnn. 5,85 m.
PESO ESPECIFICO DEL MURO............ccooiiinn 23,00 KN/m3 2,30 Tn/m3

FUERZAS CREADAS POR EL MURO.

VOL. (m3) PESO (KN) Xa Ya Xb Yb
1 3,2 73,60 0,53 2,67 1,33 3,87
2 14,0 322,00 1,68 4,00 2,48 5,20
3 8,0 184,00 3,22 2,67 4,02 3,87
4 7,0 161,46 2,93 0,60
5 0,0 0,00 3,90 0,00
32,2
VOL. ALZADO..... 25,20
VOL. CIMIENTO... 7,02
VOL. TOTAL........ 32,22
MURO GC-15 PK-4+550
CUADRO RESUMEN (m)
Ha 8,00
C 1,75
e 0,10
i 0,25
Ba 4,55
P 0,80
T 0,50
Bb 5,85
Hc 1,20
inc Hc 0,00
VOL. ALZ. 25,20
VOL. CIM. 7,02
VOL. TOT. 32,22




EMPUJES DEL TERRENO.

EMPUJES DEL TERRENO EN EL TRADOS.

PESO ESPECIFICO APARENTE........cccooeiiiiensiene 18 KN/m3 1,8 Tn/m3
COHESION DEL TERRENO............ceoeeeeeeiiinnnnn 0 KN/m2 0 Tn/m2
ANGULO DE ROZAMIENTO INTERNO.........c.ccn..... 30° Tomar valores conservadores < 2 Tn/m2
ROZAMIENTO TERRENO MURO........ccooeieiriiiinnn 20° 0,67
ROZAMIENTO CIMIENTO MURO..........ccvvvenne . 30° 1,00
ANGULO DEL TALUD INTERIOR........cccooeviriinine. 75,96 °
TALUD DE CORONACION........cooverierereeeereere e, 0°
COSEC (beta).......cvvvneennne. 1,031 - [
SEN (beta-roz. Int.)..............0,961 sATY TTATA
SEN (beta+rol).................. 0,829 Wah = wa e~ 0}
SEN (ro1+roz.int)........ccccou...... 0,766 I :
SEN (roz. Int. - 1)....cevennnnn. 0,500 " cosec B -senif-d')
SEN (beta-i).....................0,970 AT ST - !'5en[6—-13']-5er'-:c'—i:|
! || senff —i)
Ka....coooiiiiiiiiii .. 0,415 )
Sen (DEtatr0) ... v e e 0,83 ;
C0S (DELAHI0) ... v 0,56
1 TN/m2
SOBRECARGA EN LA CORONACION.........ccccouuee.. 10 KN/m2 :
a b
P ESFUERZO TOTAL ..ottt e 272,14 354,18 KN : R RRTN
Phi ESFUERZO HORIZONTAL.....ccotietireneniecese e 225,52 293,50 KN Figura €.3. Empuje active
Pvi ESFUERZO VERTICAL.....cccooiiiiiiree e 152,32 198,24 KN
Y PROFUNDIDAD DE LARESULT......cciviiiiiiee 5,17 5,97 m.
Yi PTO DE APLICACION RESULT...... oo, 2,83 3,23 m.

Xi PTO DE APLICACION RESULT .......cvviiieinireninnnnn, 3,84 4,84 m.



CONDICIONES DE EQIULIBRIO DE LA SECCION EN EL PUNTO a.

COEFICIENTE DE SEGURIDAD AL DESLIZAMIENTO.

Va SUMA DE FUERZAS VERTICALES
Ha SUMA DE FUERZAS HORIZONTALES
ROZAMIENTO ALZADO - CIMIENTO.......coooiiiii

COEF. DE SEGURIDAD AL DESLIZAMIENTO

COEFICIENTE DE SEGURIDAD AL VUELCO.

MOMENTOS FAVORABLES.
FUERZA(KN) DIST. (m)

P1 73,60 0,53

P2 322,00 1,68

P3 184,00 3,22

Pvi 152,32 3,84

M. FAVORABLES....................

MOMENTO (KN.m.)
39,25
539,35
591,87
585,32
1755,79

MOMENTOS DESFAVORABLES.

FUERZA(KN) DIST. (m)

Phi 225,52 2,83

M. FAVORABLES....................

COEF. DE SEGURIDAD AL VUELCO

ESTADO TENSIONAL EN LA SECCION.

Va FUERZAS VERTICALES.............co
Ha FUERZAS HORIZONTALES
Ma RESULTANTE DE MOMENTOS
M MOMENTOS EN EL CDG DE LA SECCION............

TENSION MAXIMA.........ooiiiiiiiiiiic e
TENSION MINIMA......ovviiiii e,

MOMENTO (KN.m.)
638,04
638,04

............. 731,92 KN
.............. 225,52 KN
0,577

......................... 1,87
............................ 2,75

731,92 KN

225,52 KN

1117,74 KN.m.

-547,38 KN.m.

0,3195 MPa OK

0,0022 MPa OK

OK

OK



CONDICIONES DE EQIULIBRIO DE LA SECCION EN EL PUNTO b.

EMPUJE PASIVO FRENTE AL CIMIENTO

PESO ESPECIFICO APARENTE DEL RELLENO........ 18 KN/m3 1,8 TN/m3
COHESION DEL TERRENO.......ciuuvieieiiieeeeiee 0 KN/m2 0 TN/m2
ANGULO DE ROZAMIENTO INTERNO...................... 30°
ROZAMIENTO TERRENO MURO.........ccooeevvieiiiennenn. 20° 0,67
ROZAMIENTO CIMIENTO MURO..............ocuei. 30° 1,00
ANGULO DEL TALUD INTERIOR........ccccccevveiieeiiens 90,00 °
TALUD DE CORONACION.....c.oivieeeeeeeeeeeeeeeeeeees 0°
COSEC (beta)........ccoovv..... 1,000 _
Fp-Kp=y 2
SEN (beta+roz. Int.)............. 0,866 - o' -sen(p— )
SEN (beta-rol)................... 0,940 ph— TP '
SEN (rol+roz.int).....c.ccccvvurnn. 0,766 ~ .
SEN (roz. Int. +i)............... 0,500
SEN (beta-i).........eveev...n... 1,000 | cosecB-sen (B + i)
P = [sen(d + &' senit=i)

KD, 0,297 1™ " sene-n)
Sen (DEta-r0). ..o e e 0,94
C0S (DELA-TO). . vv e e 0,34

Po VALOR DEL ESFUERZO.......cccciiiiiiiiiiiiiiiiene 3,62 KN

Yo DISTANCIASOBRED......ccoiiiiiiiiiiie 0,60 m.

H
COLABORACION DEL TERRENO SOBRE EL TALON.

Ti TERRENO SOBRE EL TALON.....covviviiiiiiieiee, 72 KN _ RIS TP

Qvi CARGA DE TRAFICO. ..o, 5,00 KN Figura 6.4. Empuje pasivo

Xtib DISTANCIAALPTODb..ooii 5,60 m.

COEFICIENTE DE SEGURIDAD AL VUELCO.

MOMENTOS FAVORABLES.
FUERZA(KN) DIST.(m)  MOMENTO (KN.m.)
P1 73,60 1,33 98,13
P2 322,00 2,48 796,95
P3 184,00 4,02 739,07
P4 161,46 2,93 472,27
P5 0,00 3,90 0,00
Pvi 198,24 4,84 959,88
Qui 5,00 5,60 28,00
Po 3,62 0,60 2,17
Ti 72,00 5,60 403,20
M. FAVORABLES.........c.cc....... 3499,67

MOMENTOS DESFAVORABLES.
FUERZA(KN) DIST.(m)  MOMENTO (KN.m.)
Phi 293,50 3,23 948,56
M. FAVORABLES.........c.cc....... 948,56

COEF. DE SEGURIDAD AL VUELCO.......coiiiiiii e 3.69 OK
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COEFICIENTE DE SEGURIDAD AL DESLIZAMIENTO.

FUERZAS VERTICALES.............o

FUERZAS HORIZONTALES...............

RESULTANTE DE MOMENTOS.........

INCLINACION DEL PLANO DE CIMENTACION.....

CARGAS SEGUN EL PLANO DEL CIMIENTO.

MOMENTOS EN EL CDG DE LA SECC

ION............

FUERZAS VERTICALES.............o

FUERZAS HORIZONTALES...............

ROZAMIENTO TERRENO MURO.......

COEF. DE SEGURIDAD AL DESLIZAMIENTO

1016,30 KN
289,88 KN
2551,11 KN.m.

0,00%
-421,57 KN.m.
1016,30 KN

289,88 KN

0,58

TENSIONES TRANSMITIDAS AL TERRENO.

FUERZAS VERTICALES.............o

FUERZAS HORIZONTALES..............
MOMENTOS EN EL CDG DE LA SECC
EXCENTRICIDAD REAL..................

ION............

BASE CIMIENTO SEGUN PLANO INCLINADO......

TENSION MAXIMA..............coooo,

TENSION MINIMA......oviiiiii e

TENSION ADMISIBLE DEL TERRENO

1016,30 KN

289,88 KN

-421,57 KN.m.
-0,414806

5,85 m.

0,248 MPa
0,100 MPa

0,200 MPa

2,02

OK
OK

OK

OK

2 Kg/lcm2






COMPROBACION DE MURO DE CONTENCION DE GRAVEDAD SISMO.

MURO GC-15 PK-4+550

CARACTERISTICAS DEL MURO

C ANCHO DE LA CORONACION.........ccoooorrrrirnrirrirninnn,

Ha
i

iHe¢ INCREMENTO DEL CANTO

Bb

N B W -

VOL.
VOL.
VOL.

ALTURA DEL MURO
TALUD INTERIOR
TALON INTERIOR
TALUD EXTERIOR
TALON EXTERIOR
ANCHURA DE LA BASE

VALOR DE LA PUNTERA

VALOR DEL TALON.........
CANTO DE LA CIMENTACION. ...,

ANCHO DE LA CIMENTACION...........................

PESO ESPECIFICO DEL MURO...............cooooieiee.

FUERZAS CREADAS POR EL MURO.

VOL. (m3)
3.2
14,0
8,0
7,0
0,0
32,2

ALZADO......
CIMIENTO...

PESO (KN)

73,60
322,00
184,00
161,46

0,00

25,20
7,02
32,22

Xa
0,53
1,68
3,22

1,75 m.
8,00 m.

0,25
2,00
0,10
0,80

4,55 m.

0,80 m.
0,50 m.
1,20 m.
0,00 m.
5,85 m.

23,00 KN/m3

2,67
4,00
2,67

Xb
1,33
2,48
4,02
2,93
3,90

Yb
3,87
5,20
3,87
0,60
0,00

2,30 Tn/m3

MURO GC-15 PK-4+550

CUADRO RESUMEN (m)
Ha 8,00
C 1,75
e 0,10
i 0,25
Ba 4,55
P 0,80
T 0,50
Bb 5,85
Hc 1,20
inc Hc 0,00
VOL. ALZ. 25,20
VOL. CIM. 7,02
VOL. TOT. 32,22




EMPUJES DEL TERRENO.

EMPUJES DEL TERRENO EN EL TRADOS.

PESO ESPECIFICO APARENTE.........ccccooevininiininiene 18 KN/m3 1,8 Tn/m3
COHESION DEL TERRENO......................c 0 KN/m2 0 Tn/m2
ANGULO DE ROZAMIENTO INTERNO...........c........... 30 ° Tomar valores conservadores < 2 Tn/m2
ROZAMIENTO TERRENO MURO.........cccooeirinennne. 20 ° 0,67
ROZAMIENTO CIMIENTO MURO............ccceunene. 30° 1,00
ANGULO DEL TALUD INTERIOR.........ccccecereneinnne. 75,96 °
TALUD DE CORONACION.........onvrrirmriinreirnneesnneenn 0°
COSEC (beta)........c.cocvnenen. 1,031 g =K, Ty _2_:.__“[‘,?
SEN (beta-roz. Int.).............. 0,961 . 3 "
SEN (beta+ro1)...c.vvvvereren. 0,829 'ah = Fasen(B +5)
SEN (rol+roz.int).................... 0,766 [ z
SEN (rOZ. Int. - l) ................. 0,500 - cosec B-senif-4")
SEN (beta - 1) ..................... 0,970 AT —— IIE'EF'[E' - t' ]'E-Erl: G'—i:l
cajseniB+ 5+ | -
1 | sen{g —i)
Kaoooo 0,415
Sen (Detatr0). .. .veeieieeiiet e 0,83 .
(O Y (57 £ () PR 0,56
1 TN/m2
SOBRECARGA EN LA CORONACION.............ccc......... 10 KN/m2 )
a b
P ESFUERZO TOTAL....c.oiiiiiiiiiiiiiiieeeea 272,14 354,18 KN ' ; .
Phi ESFUERZO HORIZONTAL......ccccovtriieineneiecreneenene 225,52 293,50 KN Figura 6.3. Empuje activo
Pvi ESFUERZO VERTICAL......cccoceiiiininieieineceeeeeeene 152,32 198,24 KN
Y PROFUNDIDAD DE LA RESULT.......cccceviviieniannn. 5,17 5,97 m.
Yi PTO DE APLICACION RESULT.........ccccoomemrrirernnnnn. 2,83 3,23 m.
Xi PTO DE APLICACION RESULT.........ccoooeiiirerrrnan. 3,84 4,84 m.
CALCULO DEL SISMO
ab/g Aceleracion basica/g........... 0,040
Importancia....................... NORMAL
p Coeficiente de riesgo (p)........ 1,000
Terreno Tipo........cevvevnnnn... TIPO 11T
C Coeficiente del terreno.......... 1,600
Parap*ab..........ccocoeiiiinl. 0,040
S Coef. Amplificacion terreno.... 1,280
ac/g Aceleracion de calculo/ g....... 0,0512 a
¢
Ks Coeficiente sismico Ks.......... 1,0512
, 4, normal
K =]4"=¢
R '_ . .
g especial
C COEFICIENTES DEL TERRENO
Para p.a, <0,1¢g S=—
.25 TIPO DE TERRENO COEFICIENTE C
. C a ¢ I 1.0
Para 0,1g <p.a, <04 ¢ S=——4+333(p-—L2—-0D(1- ) i 1.3
.25 o 1,25 >~
i 1T 1,6
Para 04g<p.a, =10 v 2.0




- Temeno tipoI:  Roca compacta, suelo cementado o granular muy denso. Velocidad

de propagacion de las ondas elasticas transversales o de cizalla, v,

=750 m/s.

- Termreno tipo II:  Roca muy fracturada, suelos granulares densos o cohesivos duros.

Velocidad de propagacion de las ondas elasticas transversales o de

cizalla, 750 m/s = v, = 400 m/s.

- Terreno tipo III:  Suelo granular de compacidad media, o suelo cohesivo de consis-

tencia firme a muy firme. Velocidad de propagacion de las ondas

elasticas transversales o de cizalla, 400 m/s = v, > 200 m/s.

- Terreno tipo IV: Suelo granular suelto, o suelo cohesivo blando. Velocidad de

propagacion de las ondas eldsticas transversales o de cizalla,

= WY 3w o
= LU LA D,

CONDICIONES DE EQIULIBRIO DE LA SECCION EN EL PUNTO a.

COEFICIENTE DE SEGURIDAD AL DESLIZAMIENTO.

Va SUMA DE FUERZAS VERTICALES.........cccooiiiiiiiiiinn 739,72 KN

Ha SUMA DE FUERZAS HORIZONTALES........cciiiiiiiiiiinenn, 237,06 KN
ROZAMIENTO ALZADOQO - CIMIENTO......cccoiviiiiiiiiiineenn, 0,577
COEF. DE SEGURIDAD AL DESLIZAMIENTO EN SISMO............c.......... 1,80

COEFICIENTE DE SEGURIDAD AL VUELCO.

MOMENTOS FAVORABLES.
FUERZA(KN) DIST.(m)  MOMENTO (KN.m.)
P1 73,60 0,53 39,25
P2 322,00 1,68 539,35
P3 184,00 3,22 591,87
Pvi* 160,12 3,84 615,29
M. FAVORABLES.................... 1785,76

MOMENTOS DESFAVORABLES.
FUERZA(KN) DIST.(m) = MOMENTO (KN.m.)

Phi* 237,06 2,83 670,71
M. FAVORABLES.................... 670,71
COEF. DE SEGURIDAD AL VUELCO EN SISMO.........cccooiiiiiiiin, 2,66

OK

OK



CONDICIONES DE EQIULIBRIO DE LA SECCION EN EL PUNTO b.

EMPUJE PASIVO FRENTE AL CIMIENTO

PESO ESPECIFICO APARENTE DEL RELLENO......... 18 KN/m3 1,8 TN/m3
COHESION DEL TERRENO..............ccooiii, 0 KN/m2 0 TN/m2
ANGULO DE ROZAMIENTO INTERNO....................... 30 °
ROZAMIENTO TERRENO MURO.........coovvrerreenan. 20 ° 0,67
ROZAMIENTO CIMIENTO MURO.............cccce...... 30 ° 1,00
ANGULO DEL TALUD INTERIOR..........cccoovvivreenann. 90,00 °©
TALUD DE CORONACION.........ooooeeeeieereeeeereeeeen. 0°
COSEC (beta).................... 1,000 g = Ky 20
SEN (betatroz. Int.)............. 0,866 - & sen(E - 5)

SEN (beta-rol)................... 0,940 ph =P ’
SEN (rol+roz.int).................... 0,766 _ .
SEN (roz. Int. +1)................ 0,500
SEN (beta - i)........ooovvvennnn. 1,000 w _| snsanfosen B+ 4')
P ——r—— |sen(d + &' Fsen(d'=i)
KD vt 0,297 | Y sen( — i)
NS T (S (o) F PR 0,94
(O Y (1S 15 o) T U 0,34
Po VALOR DEL ESFUERZO..........ouiiieeeeeeeeiiiiiiiii. 3,62 KN
Yo DISTANCIA SOBREDb......ovuiiiieeeiiiiiiiii 0,60 m.
H
COLABORACION DEL TERRENO SOBRE EL TALON.
Ti TERRENO SOBREEL TALON............................. 72 KN e
Qvi CARGADE TRAFICO........ccoiiiiieiiiiiiiiieeie 5,00 KN Figura 6.4. Empuje pasivo
Xtib DISTANCIA AL PTOb....oovviiieeeeeeeeeeii 5,60 m.

COEFICIENTE DE SEGURIDAD AL VUELCO.

MOMENTOS FAVORABLES.
FUERZA(KN) DIST.(m)  MOMENTO (KN.m.)
P1 73,60 1,33 98,13
P2 322,00 2,48 796,95
P3 184,00 4,02 739,07
P4 161,46 2,93 472,27
P5 0,00 3,90 0,00
Pvi* 20839 4,84 1009,02
Qvi 5,00 5,60 28,00
Po 3,62 0,60 2,17
Ti 75,69 5,60 423,84
M. FAVORABLES.................... 3569,46

MOMENTOS DESFAVORABLES.

FUERZA(KN) DIST.(m) = MOMENTO (KN.m.)
Phi* 308,53 3,23 997,13
M. FAVORABLES.................... 997,13

COEF. DE SEGURIDAD AL VUELCO.....cc.iotiiiiiiiiiiiii e 3,58 OK



2z <

M'
V'
H'

COEFICIENTE DE SEGURIDAD AL DESLIZAMIENTO.

FUERZAS VERTICALES. .. .eunee e, 1030,14 KN
FUERZAS HORIZONTALES......counieeieeeeieeeaen 304,91 KN
RESULTANTE DE MOMENTOS......ccevueeeieeeennn... 2572,33 KN.m.
INCLINACION DEL PLANO DE CIMENTACION...... 0,00%

CARGAS SEGUN EL PLANO DEL CIMIENTO.

MOMENTOS EN EL CDG DE LA SECCION............. -440,81 KN.m.
FUERZAS VERTICALES. ..., 1030,14 KN
FUERZAS HORIZONTALES. .....c.coiiiiiiiiiiiiee. 304,91 KN
ROZAMIENTO TERRENO MURO..........c............ 0,58

COEF. DE SEGURIDAD AL DESLIZAMIENTO........cccoiiiiiiiiiiinienn. 1,95

OK
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1.- INTRODUCCION

El presente Anejo tiene por objeto describir los elementos que
constituyen la sefializacién, el balizamiento y las defensas necesarias para la
rehabilitacion de las carreteras que ocupan a este proyecto. La funcién dltima es
conseguir el maximo grado de seguridad en la circulacion de los vehiculos. Esto se

logra de cuatro formas:

e Informando de manera clara y concisa a los usuarios de todos aquellos
aspectos que puedan interesarles ya sea de su situacion geogréfica, de un

servicio o advirtiéndoles de un posible peligro.

¢ Prohibiendo todas aquellas maniobras que pudiesen poner en peligro su vida o

la de otros.
e Delimitando claramente la zona por donde se puede circular.
e Protegiendo a los vehiculos de posibles salidas de calzada.

En la redaccion del mismo se ha tenido en consideracion lo recogido en las siguientes

publicaciones:

e Instruccion 8.1.1.C "Sefializacion vertical" de la Direccion General de Carreteras
del Ministerio de Fomento, Enero de 2.000.

e Sefales Verticales de Circulacion de la Direccion General de Carreteras del
M.O.P.T. Junio 1.992.

e Instruccion 8.2.1.C. "Marcas viales" de la Direccion General de Carreteras del
M.O.P.T., aprobada por Orden Ministerial de 16 de Julio de 1.987 (B.O.E. dn°
185 de 4 de Agosto de 1.987).

e Normas sobre barreras de seguridad. Orden Circular 229/71 de la Direccion
General de Carreteras del M.O.P.T.

e Orden Circular 321/95 T. y P., "Recomendaciones sobre sistemas de
contencion de vehiculos”, del afio 1996.

e Orden Circular 28/2009 sobre Criterios de aplicacion de barreras de seguridad
metalicas.

¢ Recomendaciones sobre sistemas de contencién O.C. 321/95 Ty P., en todo lo
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que no sustituye ordenes circulares posteriores.

e Recomendaciones sobre criterios de aplicacion de pretiles metélicos en
carretera O.C. 23/08.

e Orden circular 18/04 sobre criterios de empleo de sistemas de proteccion.

¢ Orden Circular 18 bis/08 sobre criterio de empleo de sistemas para proteccion
de motociclistas.

e Norma europea UNE-EN-1317.

2.- SENALIZACION
2.1.- Sefializacion Horizontal
2.1.1.- Introduccién

La sefializaciébn horizontal est4d compuesta por lineas o figuras,
aplicadas sobre el pavimento, que tienen por mision satisfacer una o varias de las

siguientes funciones:

Delimitar los carriles de circulacion,
Separar los sentidos de circulacion,
Indicar el borde de la calzada,

Delimitar zonas excluidas a la circulaciéon de vehiculos,

O O O O o

Reglamentar la circulacion, especialmente el adelantamiento, la parada y el
estacionamiento,

Completar o precisar el significado de sefiales verticales y seméforos,

Repetir o recordar una sefial vertical,

Permitir los movimientos indicados,

O O O O

Anunciar, guiar y orientar a los usuarios.

En este proyecto se pintara de pintura acrilica 1 vez por cada capa Yy si fuera

necesario se pintaria al cabo de un mes con pintura de larga duracién.

2.1.2- Seleccién de los materiales para las marcas viales

La selecciéon de la clase de material mas idonea para cada aplicacion de la

marca vial se llevard a cabo mediante la determinacién del «factor de desgaste»,
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definido como la suma de los cuatro valores individuales asignados en la tabla 700.1,
incluida en el PG-3, a todas y cada una de las caracteristicas de la carretera que en
dicha tabla se indican (situacién de la marca vial, textura superficial del pavimento, tipo
de via y su anchura y la intensidad media diaria del tramo). Obtenido el factor de
desgaste, la clase de material mas adecuada se selecciona de acuerdo con el criterio
especificado en la tabla 700.2.

Tabla 700.1

Valores individuales de cada caracteristica de la carretera a utilizar
en el calculo del «factor de desgastes

Situscicn de la marca vl Marca en 2ona excieida Banda fGleral inguierds, Banda |aerl dercha,  Eje o SEErACn de Marzas visles panm Pazos de peatones ¥

al frafco & cameteras de en ameierEs de cames sepaain decamles  cistas
calzadas separadas calzadas separadas, o pepecides
laterales, en cameteras Simbelos, lkefras v flechas
de calzada drica
Textura supericial del
avwmeno (atura de anena, Baa Meda Al
en mm) UKE-EM 1224 He07 I7=H=10 - H=10 - -
T devia y ancho de Cameterss decalzadas  Cameleras decslada Cameterss decazada Camewras decalkads  Cameleras de calmda
cazada (3 enm) separatas wrica y ouena visibldad dnica v buena visbiidad dnica y buena visioiidad Oricz y mala visiziidad
FE G5<a=Tl EE ] A cualquiza —
IND = 5000 5.000 <MD = 10000 10.000 <MD = 20.000 = 20.000 - -

Nota: Para apicaciones drectas soore mezclas drenantes, |3 texdura supsrficial deberd ser entendida como porcentaje de huscos, aplicindose el
walor 1 cuando & 9% de huecos sea infenor al 20°%, el valor 2 cuando el %% de huecos este comprendido entre el 20 y el 25°%, y el valor 3 cuandoel
% de huecos sea superior al 25%.

Tabla 700.2
Determinacion de la clase de material en funcion del factor de desgaste

Factor de desgaste Clase de material

-4 Pinturas

Productos de larga duracion aplicados por pulverizacion (termoplasticos de aplicacicn en caliente y plasticos en

1014 frio) o marca vial prefabricada.

Marca vial prefabricada o productos de larga duracion (termoplasticos en caliente y plasticos en frio), aplicados

15-21 .
por exfrusion o por amastre.

Entrando en la tabla 700.1 con las caracteristicas de la via en estudio se
obtiene la siguiente valoracion:
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Marcas viales para Pasos de peatones
Marca en zona Banda lateral Eje o Separacion ., P L ) P Y
. . X separacion de ciclistas, simbolos letras
excluida del trafico derecha de carriles k X
carriles especiales y flechas
Situacion de
. 1 3 4 5 6
la marca vial
Textura
superficial 5 5 5 5 5
del
pavimento
Tipo de viay
ancho de 5 5 5 5 5
calzada
IMD 1 1 1 1 1
TOTAL 9 11 12 13 14

Sumando los valores obtenidos en la tabla se obtiene que la mayoria estan,
entre el rango 10-14 que equivale a productos de larga duracién aplicados por
pulverizacion (termoplasticos de aplicacion en caliente y plasticos en frio) o marca vial
prefabricada.

Como las marcas en zonas excluidas del trafico se sitian entre el rango 4-9

que equivale a pinturas, por homogeneizacion las situaremos en el rango de 10-14.
2.1.3.- Tipos
Los distintos tipos de marcas viales utilizadas han sido las siguientes:
2.1.3.1.- Marcas longitudinales discontinuas

Las marcas longitudinales seran termoplasticas en caliente por pulverizacion, y

son las siguientes:
- Separacién de carriles normales:

M-1.3 Linea longitudinal adosada a continua. (Ancho = 0,10 m separacion a linea

cont= 0,10 trazo = 2,00 m., vano = 5,50 m.)

M- 1.12 Linea discontinua de borde de calzada (Ancho = 0,15 m trazo = 1,00 m., vano
=2,00m.)

2.1.3.2.- Marcas longitudinales continuas

- Separacién de sentidos:
M-2.2. (Ancho = 0,10 m.)

- Borde de calzada:
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M-2.6 (Ancho = 0,10 m)
2.1.3.3.- Marcas transversales

Las marcas transversales seran de larga duracién y seran plasticos en frio

aplicados por arrastre y se dividen en:
- 2.1.2.3.1.- Marcas transversales continuas:

- Linea de detencion(Stop)
M-4.1 (Ancho = 0,40)

-2.1.3.1.2.- Marcas transversales discontinuas:

- Linea de Ceda el paso:
M-4.2 (Ancho = 0,40 m., trazo = 0,80 m., vano = 0,40 m.)

Marca: M-4.2.

M-4.2

o B E e i o
]DB\M]DMM L 0,8 [0408 |04 08|

LINEA DE CEDA EL PASO

2.1.3.4.- Flechas
Para travesias y tramo de carretera (V<60 km/h):

- Flechas de direccion: M-5.2.1: Flecha de frente de 5 metros de longitud total
- Flecha de frente o a la derecha: M-5.2.3; Flecha de 5 mts y 2,5 de ancho de
ancho en la de giro.

2.1.3.5.- Inscripciones y otras marcas

- STOP
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Indica al conductor de la obligacion de detener su vehiculo ante una préxima
linea de detencidn o, si esta no existiera, inmediatamente antes de la calzada a la que

se aproxima, y de ceder el paso a los vehiculos que circulen por esa calzada.

Esta sefial se situara antes de la linea de detencién (apartado 2.1.2.3.1) o, si esta no
existiera, antes de la marca de borde de calzada, a una distancia comprendida entre

2,5y 25 metros, recomendandose entre 5y 10 metros.

Las Marcas pueden ser M-6.3 para vias de velocidad mayor de 60 km/h y M-
6.4. de V menor de 60 km/h

En el presente proyecto se considera una velocidad menor a 60 km/h siendo la

sefal la M-6.4.:

M-6.4
VIA CON VM < 60 km/h

__'_ ......

EN

111

L 209 |

- Ceda el paso M-6.5

Indica al conductor de la obligacion que tiene de ceder el paso a los
vehiculos que circulen por la calzada a la que se aproxima, y de detenerse si

es preciso ante la linea de ceda el paso.

Esta sefal se situara antes de la linea de ceda el paso (apartado
2.1.3.1.2) o del lugar donde se haya de ceder el paso, a una distancia entre 2,5y

25 metros, recomendandose entre 5 y 10 metros.Marca: M-6.5.
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S =1,434 m?

- Limitacion de velocidad. M-6.7

Indica que ningun vehiculo debe sobrepasar la velocidad expresada en km/h.
La cifra podra ir rodeada de una elipse con su eje mayor paralelo al del carril. Las
Marcas pueden ser M-6.6 si la velocidad es mayor a 60 km/h y M-6.7.si es inferior,

como es el caso que nos ocupa resultando:

EN VIA CON VM <=60 Km/h

]‘ 2,30
0.304—+ 119 0
[ '

SUP. ORLA =4.42 m*

SUP. 2 N°=1.00 m*
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- Cebreado M 7.1.

Salvo si se trata de un paso para peatones, el marcado de una zona de la
calzada o de una zona gue sobresalga ligeramente por encima del nivel de la calzada
con franjas oblicuas paralelas enmarcadas por una linea continua o por lineas
discontinuas, significa que ningun vehiculo o animal debe penetrar en esa zona a no
ser que, si las lineas son discontinuas, que puedan hacerlo sin peligro a fin de girar

para entrar en una via transversal situada en el lado opuesto de la calzada.

La funcidn es incrementar la visibilidad de la zona de pavimento excluida a la
circulacion de vehiculos y, al mismo tiempo, indicar por medio de la inclinacion de las
bandas que lo constituyen de hacia que lado deberan desviarse los vehiculos para

evitar un obstaculo o para realizar una maniobra de divergencia o convergencia.

Las franjas oblicuas deberan ser aproximadamente perpendiculares a la

direccién del movimiento prohibido.

Marcas: M-7.1y M-7.2.

M-7.1
VIA CON VM > 60 km/h

CIRCULACION EN DOBLE SENTIDO

CIRCULACION EN SENTIDO UNICO
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B. Divergente
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M-7.2
VIA CON VM < 60 km/h

CIRCULACION EN DOBLE SENTIDO

A

g I
e -7 53

IS

2 ———

CIRCULACION EN SENTIDO UNICO

B. Divergente

C. Convergente

2>
2>

= NSO
T =5555S

2.2.- Sefalizacion vertical

2.2.1.- Introduccion
La sefializacion vertical persigue tres objetivos:
- Aumentar la seguridad de la circulacion.

- Aumentar la eficacia de la circulacion.
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- Aumentar la comodidad de la circulacion.

Para ello, advierte de los posibles peligros, ordena y regula la
circulaciéon de acuerdo con las circunstancias, recuerda o acota algunas prescripciones

del Codigo de Circulacion, y proporciona al usuario la informacién que precisa.
2.2.2.- Tipos

Ademds de las sefales ya existentes, se ha previsto la colocacién de

una serie de sefales verticales utilizandose los siguientes:

Reglamentaciéon

- Indicando la limitacién de velocidad como la R-301.
- Adelantamiento prohibido R-305
- Indicando un Ceda el Paso R-1

- Indicando la prohibicién de circular por la direccion indicada R-101

Indicacién

- Sefales de orientacion direccion.

2.2.3.- Tamafno de las sefiales

Segun la Instruccién 8.1-1C/1990 sobre sefializacién vertical, los tamafos de

los diferentes tipos de sefiales para carretera convencional sin arcén son:
- Sefial triangular: lado igual a 0,90 m.
- Senfial circular: diametro igual a 0,60 m.
- Sefial octogonal: dimension maxima igual a 0,6 m.
- Sefal cuadrada: 0,6x 0,6m.
- Sefial rectangular: 0,90 alto por 0,60 de ancho.
2.2.4.- Criterios de implantacién

2.2.4.1.- Posicion longitudinal
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Las sefales de advertencia de peligro se colocaran entre 150 y 250 m
antes de llegar a la seccion donde se pueda encontrar el peligro que anuncien. En las
zonas de trazado de montafia, esta distancia sera inferior, habida cuenta de la
velocidad de recorrido, de la visibilidad disponible, de la naturaleza del peligro y, en su

caso, de la maniobra necesaria.

Las sefales de reglamentacion se sitlan en la secciéon donde empiece
su aplicacion, reiterdndose a intervalos correspondientes a un tiempo de recorrido del

orden de medio minuto.

Si se requieren decisiones diferentes por parte de los conductores, las
sefiales o carteles estardn suficientemente alejados entre si, de forma que dichas

decisiones puedan tomarse sucesivamente y con seguridad.
2.2.4.2.- Posicion transversal

Las sefales de circulacion se colocan en el margen derecho de la

plataforma.
Se duplican en el margen izquierdo:
- Las sefales R-305 (adelantamiento prohibido).
- El dltimo escalon de limitacion de velocidad.
- Toda la sefializacion en puntos con indice de peligrosidad elevado.

Los carteles de presefializacion se situaran en el margen derecho de la

plataforma.

Las sefiales de destino que marcan la divergencia se colocaran en

isletas o, en su defecto, en los margenes.

Las sefales situadas en los margenes de la plataforma se colocan de

forma que su borde mas proximo diste al menos:
- 2,5 m. del borde exterior de la calzada.
- 0,5 m del borde exterior del arcén.

2.2.4.3.- Altura
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La diferencia de cota entre el borde inferior de la sefial, excepto sefiales de destino, y

el borde de la calzada situado en correspondencia con aquéllos es de 2,20m.

En intersecciones en que pudieran constituir un obstaculo a la
visibilidad, las sefiales de destino deberan dejar totalmente libre la altura comprendida

entre 0,9 y 1,2 m sobre la calzada.
2.2.4.4.- Orientacion

Las sefiales o carteles situados en los margenes de la plataforma
(excepto las sefiales de destino) se giran ligeramente hacia afuera, con un angulo de
3° (aproximadamente 5 cm/m) respecto de la normal a la linea que una el borde de la

calzada frente a ellos, con el punto del mismo borde situado 150 m antes.

Las sefales de destino se orientardn perpendiculares a la visual del
conductor a quien vaya destinado su mensaje, situado 50 m antes de ellas. Si
orientasen a conductores procedentes de tramos distintos, se disponen
perpendiculares a la bisectriz del mayor angulo que formen las respectivas visuales,
sin que el angulo entre la sefial y éstas resulte menor de 45°, para lo cual se podra

reiterar la sefial tantas veces como sea preciso.
2.2.5.- Retrorreflectancia

TODOS LOS ELEMENTOS (FONDO, CARACTERES, ORLAS,
SIMBOLOS, PICTOGRAMAS) DE UNA SENAL O PANEL COMPLEMENTARIO
CUYO DESTINO SEA EL DE SER VISTO POR LOS CONDUCTORES, EXCEPTO
LOS DE COLOR NEGRO, DEBEN SER RETRORREFLEXIVOS EN SU COLOR, CON
NIVEL II.

CRITERIOS PARA LA SELECCION DEL NIVEL MINIMO DE RETRORREFLEXION

ENTORNO DE UBICACION DE LA SENAL

_ O CARTEL
TIPO DE SENAL O
CARTEL ZONA PERIL/JRBANA AUTOPISTA, CARRETERA
(Travesias, AUTOVIA'Y CONVENCIONAL
circunvalaciones,...) VIA RAPIDA
SENALES DE CODIGO Nivel 2 (**) Nivel 2 Nivel 1 (*)
CARTELES ¥ PANELES Nivel 3 Nivel 3 Nivel 2 (++)

COMPLEMENTARIOS

(*) En sefiales de advertencia de peligro, prioridad y prohibicién de entrada debera utilizarse necesariamente el nivel 2.
(**) Siempre que la iluminacién ambiente dificulte su percepcién donde se considere conveniente reforzar los elementos
de sefializacion vertical y en entornos donde confluyan o divergan grandes flujos de trafico, intersecciones, glorietas,
erc., debera estudiarse la idoneidad de utilizar el nivel 3.
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2.2.6.- Materiales

Todas las sefiales seran de chapa de acero galvanizado por estar

situadas a altura inferior a cuatro metros (4,0 m).
2.2.7.- Soportes y cimentaciones

Los soportes de las sefales seran de acero galvanizado, anclados en
un dado de hormigbn en masa H-175. Las dimensiones y caracteristicas de estos

materiales se ajustaran a los valores indicados en los planos de detalle.

Los soportes de los carteles seran perfiles tubulares galvanizados. Se
dispondran dos o tres segun las dimensiones de los carteles (Dos soportes para
anchura inferiores a 5 m., y tres soportes para ancho igual o superior a 5 m.) y la

cimentacion sera de hormigon armado H-200 e independiente para cada soporte.

Cada soporte se cimentara sobre una zapata de hormigbn armado de
dos mil cincuenta (2.050 mm) milimetros de largo, mil ochocientos veinte (1.820 mm)

milimetros de ancho y mil doscientos cincuenta (1.250 mm) milimetros de alto.

La placa de apoyo sera de quinientos cincuenta (550 mm) milimetros de
largo, trescientos veinte (320 mm) milimetros de ancho y cinco (5 mm) milimetros de

espesor.

Los materiales y los coeficientes de seguridad de los mismos son:

Hormigdn:

f4 = 200 kg/cm? y = 2,5 t/m? y=1,5
Acero:

AEH-500 fu = 5.100 kg/cm? vs=1,15

La cimentacion se efectuara sobre el terreno, considerandose la tension

admisible de diez (10 t/m?) toneladas por metro cuadrado.
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3.- DEFENSAS

JUSTIFICACION DE SISTEMAS DE CONTENCION.

3.1.- NORMATIVA DE APLICACION.

En cuanto al uso y empleo de sistemas de contencién (barreras de seguridad,
pretiles, amortiguadores de impacto y lechos de frenado) las normativas vigentes a

aplicar son las siguientes:

e Orden Circular 28/2009 sobre Criterios de aplicacibn de barreras de

seguridad metalicas.

¢ Recomendaciones sobre sistemas de contencion O.C. 321/95 Ty P., en

todo lo que no sustituye ordenes circulares posteriores.

¢ Recomendaciones sobre criterios de aplicacion de pretiles metalicos en
carretera O.C. 23/08.

e Orden circular 18/04 sobre criterios de empleo de sistemas de proteccion.

e Orden Circular 18 bis/08 sobre criterio de empleo de sistemas para

proteccién de motociclistas.

e Norma europea UNE-EN-1317.

3.2.- NIVEL DE CONTENCION.

La seleccion del nivel y la clase de contencion del sistema de contencién
metalico se hara atendiendo a las circunstancias propias de cada tramo. Para

determinar el empleo se tendra en cuenta las siguientes consideraciones:

1. Tipo de accidente: Se considerara el riesgo de accidente, relacionado con

la probabilidad del suceso y con la magnitud de los dafios y lesiones
previsibles, tanto para los ocupantes del vehiculo como para otras
personas o bienes situados en las proximidades. Debido a la existencia
de desniveles importantes se define el tipo de accidente como normal

en base al apartado 2.2 “Criterios de instalacion” de la OC-28/09.

2. Nivel de contencion: Una vez definida el tipo de accidente y conocido los

datos de trafico de la via, se determinard el nivel de contencién
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necesario, en base a la Tabla 6 de la O.C. 28/09. En funcién del tipo de
accidente normal y la IMDp=9, se define el nivel de contencién del

sistema a emplear N2.

TABLA 6. SELECCION DEL NIVEL DE CONTENCION RECOMENDADO PARA BARRERAS DE
SEGURIDAD METALICAS, SEGUN EL RIESGO DE ACCIDENTE.

RIESGO DE CLASE DE INTENSIDAD MEDIA DE NIVEL DE
ACCIDENTE”? | CONTENCION PESADOS POR SENTIDO CONTENCION
MUY GRAVE Muy alta H3 - H2 - Hl

IMDp = 5000 H2 - HI

GRAVE Alta 400 < IMDp < 5000 m
IMDp < 400 HIl -N2
NORMAL Normal HI-N2

) Definicion del riesgo de accidente segun Apartado 2.2 “Criterios de instalacion” del Capitulo 2 “Empleo de las barreras
de seguridad metalicas” de la O. C. **/2009 “Criterios de aplicacién de barreras de seguridad metalicas”.

3.3.- ELIMINACION DEL RIESGO.

Una vez identificadas las zonas con elementos o situaciones potenciales de
riesgo, se debe plantear soluciones alternativas orientadas a la eliminacién del riesgo
existente, todas ellas preferibles, en lo que a seguridad vial, se refiere a la instalacion

de una barrera de seguridad metalica, con el orden de prioridad siguiente:

1. Eliminar el obstaculo o desnivel.

2. Redisefiar de nuevo el elemento que suponga un obstaculo o un desnivel
(v.g.: taludes de desmontes y terraplenes mas tendidos, medianas mas
anchas y sensiblemente llanas, cunetas de seguridad, arquetas que no
sobresalgan del terreno, etc.), de modo que resulte franqueable por los

vehiculos en condiciones de seguridad.

3. Trasladar el obstaculo a otra zona donde resulte menos probable que el
vehiculo impacte con él (v.g.: situarlo a mayor distancia del borde de la

calzada o disponerlo en un tramo recto en vez de en una alineacion curva).

4. Disminuir la severidad del impacto contra el obstaculo disponiendo una
estructura soporte eficaz para la seguridad pasiva (v.g.: baculos de
iluminacion con fusible estructural), entendiendo por tales aquellos elementos

que satisfacen los requisitos de la norma UNE EN 12767, siempre que la
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caida del elemento no pueda provocar dafios adicionales a terceros.

Cualquier actuacion en este sentido supondria terraplenes y muros
desproporcionados, ademas de nue