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1.- GENERALIDADES

1.1.- Categoria de evaluacion

En la Comunidad Autbnoma de Canarias se ha desarrollado el Real Decreto
Legislativo 1302/1986 de 28 de Junio mediante la Ley 11/1990, de 13 de Julio, sobre
Prevencion de Impacto Ecoldgico, publicada en el Boletin Oficial de Canarias el 23 de
Julio de 1990 y de aplicacién segun el articulo 3 “(...) en todo el territorio de la Comunidad
Autonoma de Canarias”. Por otro lado, el articulo 15 de la Ley 9/1991, de 8 de Mayo, de
Carreteras de Canarias establece que “las carreteras quedan sometidas a los

procedimientos y categorias de evaluacion contenidas en la Ley 11/1990 (...)".

El articulo 4.1 de la Ley 11/1990 establece tres categorias de evaluacion del

impacto ecoldgico, que de menor a mayor intensidad son:

eEvaluacion Basica de Impacto Ecoldgico.
eEvaluacion Detallada de Impacto Ecoldgico.
eEvaluacion de Impacto Ambiental.

Dichas figuras se diferencian en su contenido minimo, los érganos actuantes, las

sanciones, la titulacién de su redactor, etc.

Se establece en la Ley 11/1990, de 13 de Julio, sobre Prevencién de Impacto

Ecologico;
Ley 11/1990. Articulo 10. Exclusiones.

1. La presente Ley no sera de aplicacion en los proyectos relativos a obras de simple
reposicion o reparacion de las ya existentes, salvo cuando se realicen en areas de
sensibilidad ecolégica.

El “Proyecto de Acondicionamiento y Mejora del Acceso a Moya” define
fundamentalmente las obras de ampliacion de la calzada a su paso sobre el barranco de

“Las Nocas” asi como la mejora de aceras hasta la entrada al casco de Moya.

La GC-75, entre los PK 7+800 a 8+100, se encuentra ubicada a la entrada de la
Villa de Moya y no afecta a ninguna Area de Sensibilidad ecoldgica, por lo que unicamente

sera necesario la definicion de un Estudio Bésico de Impacto Ecolégico.

Ademas de ello, dado que por razones de financiacion segun el articulo 5 de la Ley
11/1990, se trata de un proyecto de obras financiado con fondos de la Hacienda Publica
Canaria, se sometera este proyecto a Evaluacion Béasica de Impacto Ecoldgico. Por
razén de la actividad (articulo 7 de la Ley 11/1990) no es necesario aplicar una categoria

de evaluacién de impacto ecoldgico de mayor intensidad.

1.2.- Contenido de la evaluacién

El Articulo 11 de la Ley 11/1.990, de 13 de Julio, sobre Prevencion de Impacto
Ecoldgico, establece la obligatoriedad de contemplar en una Evaluacion Basica de Impacto

Ecoldgico los efectos negativos del proyecto en los aspectos siguientes:

. Los recursos naturales que emplea o consume.

o La liberacién de sustancias, energia o ruido en el medio.

o Los habitats y elementos naturales singulares.

o Las especies protegidas de la flora y de la fauna.

o Los equilibrios ecoldgicos en virtud de la introduccion o favorecimiento

de especies potencialmente peligrosas.

. Los usos tradicionales del suelo.

Los restos arqueoldgicos o historicos.

o El paisaje.

o Ademas se indicara expresamente:

o Si el tipo de actuacién esta incluido en algin anexo de esta ley.
o Si afecta a algin Area de Sensibilidad Ecolégica.

ANEJO N° 19: ESTUDIO DE IMPACTO ECOLOGICO Pagina 2



Cabildo de- Tngenieria v
Gl'al’l Canal'la P Urbanismo cIE:
“PROYECTO DE CONSTRUCCION DE ACONDICIONAMIENTO Y MEJORA DEL ACCESO A MOYA. GC-75 P.K. 7+800 AL 8+100 “ o
AREA DE OBRAS PUBLICAS Canarias 2001
MUNICIPIO: VILLA DE MOYA

o Si afecta a algun espacio natural protegido o la distancia al mas 2.3.- Duracion prevista de las fases de construccién y operativa

proximo existente. En la Memoria del presente proyecto se indica la duracién estimada de las obras.

. Si el Impacto Ecoldgico conjunto se considera: nada significativo, poco También se adjunta el Programa de Trabajos una programacion orientativa de las fases en

significativo, significativo o muy significativo. gue se dividen las mismas.

. o En cuanto a la fase operativa, puede considerarse ésta indefinida en el tiempo.
1.3.- Dificultades técnicas o falta de datos

No han existido dificultades técnicas o falta de datos para la elaboracion de la 2.4.- Localizacion, superficie y suelo afectado

presente Evaluacion Basica de Impacto Ecologico. . . , . .
Las posibles afecciones a zonas de particular interés son un factor fundamental a la

hora de determinar el impacto que una obra supone para el entorno.
2.- CARACTERISTICAS BASICAS DEL PROYECTO ANALIZADO
Las obras del presente proyecto se localizan fundamentalmente sobre la plataforma

2.1.- Finalidad del proyecto y objetivos ambientales, si los hubiere de la carretera existente, circunstancia que reduce sobremanera la posibilidad de provocar

o , - . L, nuevas afecciones.
La finalidad del presente proyecto es la mejora de las condiciones de circulacion y

seguridad vial del tramo de la GC-75 a su entrada a la Villa de Moya, a través de un
acondicionamiento de la misma consistente fundamentalmente en una ampliacién de la
calzada a su paso por el barranco de Las Nocas lo que conlleva a una ampliacion de la
Obra de Drenaje existente. Ademas de ello, se prevé la remodelacion de las aceras
existentes con el fin de integrar las mismas a las de nueva ejecucion. Se incluye en el
proyecto el asfaltado del tramo acondicionado, asi como determinadas actuaciones

complementarias de limpieza de margenes, drenaje, sefializacion, muros de mamposteria.

La finalidad principal de este proyecto es mejorar el acceso a y salida de Moya a
través de la GC-75 mejorandose notablemente seguridad vial en la zona.

2.2.- Descripcion del proyecto

Una descripcién detallada de las obras se recoge en la Memoria del presente

proyecto.
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3.- EFECTOS NEGATIVOS

3.1.- Recursos naturales que emplea o consume

Dentro de este apartado se considera aquellos recursos empleados en las obras
cuyo origen es la propia zona de construccion y que tienen un coste de oportunidad en

cuanto a que son susceptibles de otro uso distinto al aqui expuesto.

Queda por lo tanto excluidos todos aquellos elementos cuyo lugar de origen no sea
la zona de construccion puesto que el hecho negativo de su extraccion repercute en la
fuente y debe ser alli donde se valoren las particulares circunstancias de su remocion, asi

como los posibles dafios al medio que se produzcan con dicha actividad.

La principal utilizacion de recursos naturales estaria fuera de la zona de obras,
correspondiéndose con la fabricacion de mezclas bituminosas y hormigones. Dadas las
caracteristicas de las obras a ejecutar y la limitacion de espacio disponible, el adjudicatario
aprovechard las instalaciones de fabricacion existentes en la isla, por lo que en este

aspecto no se produciran agresiones al medio.

El Impacto sobre los Recursos Naturales serda NADA SIGNIFICATIVO.

3.2.- Liberacion de sustancias, energia o ruido

Dos son las etapas en que se debe considerar estos efectos, primero durante la

fase de construcciéon y a continuacion durante el periodo de funcionamiento.

3.2.1.- Fase de construccién

En esta primera fase las acciones que se producen son debidas principalmente a la
actuacion de maquinaria pesada. En el caso que nos ocupa apenas se produciran
afecciones en este sentido, ya que la maquinaria necesaria para las obras sera de escasa
entidad y su desplazamiento se producira casi exclusivamente sobre la plataforma de la
carretera. El mayor inconveniente que puede surgir durante la fase de construccion son las

molestias a los conductores.

Se puede producir afecciones durante las obras a las comunidades animales y
vegetales de la zona debidas al aumento de la intensidad sonora a lo largo de la traza de
la carretera. Este efecto también lo pueden sufrir los residentes en la zona,
fundamentalmente cuando la edificaciébn se haya asentado a lo largo de la via formando

nucleos de poblacion con morfologia axial.

Como dato fundamental acerca del ruido de maquinaria de obra puede considerarse
la siguiente tabla, en la que se enuncian los valores indicativos que se producen durante la

construcciéon de una infraestructura.

Localizacion Nivel de intensidad sonora

Fuente emisora (Maquinas 100 - 105 dB(A)

trabajando)
a 100 m. 75 dB(A)
a 500 m. 60 dB(A)

a distancias mayores Simplemente perceptible

Niveles sonoros de la maquinaria de obra

En la anterior tabla se muestran los valores mas probables considerando tan sélo la
atenuaciéon por dispersion, sin tener en cuenta los efectos de las distintas barreras
naturales o artificiales (cercados, pantallas fonoabsorbentes, accidentes del terreno, etc.),
por lo que su efecto puede quedar minorado en zonas de sombra acustica. Este efecto
perjudicial puede atenuarse con un control sobre las emisiones sonoras de los motores y
con la definicion de un horario adecuado de trabajo. Estas medidas colaboraran a
disminuir las molestias que se pueden causar tanto a los ndcleos de poblacion afectados

como a las construcciones diseminadas.

En cuanto a las emisiones gaseosas que producird la maquinaria, no pueden
considerarse éstas significativas. Puede tener mas influencia el polvo que se pueda

presentar en las labores de excavacion y descarga de materiales de origen mineral.

Mencién aparte merece los residuos de aceites de motor de la maquinaria

empleada, ya que su poder contaminante es alto. Se debe poner especial cuidado en la
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recogida y posterior tratamiento del aceite de las maquinas empleadas en la construccion,

tal y como la actual legislacion prescribe.

Los materiales de construccién, principalmente las mezclas bituminosas y el asfalto
empleado deben ser objeto de un manejo cuidadoso, de forma que se evite vertidos y
pérdidas de dichos materiales. Gran parte de los efectos perjudiciales de estos elementos

podran reducirse con una adecuada operacion.

3.2.2.- Fase de funcionamiento

En esta fase las acciones que se producen son las debidas a la utilizacion de la

carretera, esto es, al trafico.

De las acciones que produce el trafico podemos considerar el ruido y las emisiones
gaseosas como las mas importantes. Respecto al ruido, se muestran los valores

admisibles que han sido obtenidos de un borrador de directiva de la CEE. Son los

siguientes:
Zona afectada Dia Noche
Residencial 65 dB(A) 55 dB(A)
Ensefanza y hospitalaria. 55 dB(A) 45 dB(A)
Comercial e industrial 75 dB(A) 75 dB(A)

Valores admisibles de ruido

En la propagacion del ruido intervienen mdltiples factores como son la intensidad
de la circulacion, el porcentaje de vehiculos pesados, la velocidad de la circulacion, el
tipo de pavimento, la distancia a la via, la altura sobre la calzada, los accidentes

topograficos, la vegetacion, el perfil de la via, los vientos dominantes, entre otros.

En cuanto a los efectos de las emisiones gaseosas sobre la flora y la fauna apenas
se veran modificadas respecto de la situacion actual, debido a que se trata
fundamentalmente de una actuacion de rehabilitacion del firme de la carretera. Las
emisiones gaseosas principales procedentes del trafico son monoxido de carbono,
hidrocarburos, Oxidos de nitrdgeno, compuestos de plomo, humos y benzopireno en
pequefia cantidad. De dichos compuestos los mas peligrosos son los dos primeros.

También aparecen bajos niveles de compuestos de azufre, que producen en mayor
cantidad los motores diesel, aungue en general los gases emitidos por estos vehiculos son

menos contaminantes que los que expulsan los motores de gasolina.

En la siguiente tabla se resume por orden de importancia y para cada tipo de motor

los contaminantes emitidos:

Motores de gasolina Motores Diesel

Monodxido de carbono, CO Humo
Oxidos de azufre, SO2 y SO3
Hidrocarburos, HC

Hidrocarburos, HC
Oxidos de nitrégeno, NO2
Compuestos de plomo Monoxido de carbono, CO

Humos y benzopireno en Oxidos de nitrégeno, NO2

pequefa cantidad

Tabla de gases emitidos por motores de combustién

3.2.3.- Conclusién final

La liberacién de sustancias, energia o ruido en el medio sera minima y puntual
durante la fase de construccion, mientras que se mantendra aproximadamente en las

mismas condiciones actuales en la fase de funcionamiento.

Por lo tanto el Impacto por Liberacion de Sustancias, Energia o Ruido sera NADA
SIGNIFICATIVO.

3.3.- Habitats y elementos naturales singulares

No existe ninguna estructura relevante desde el punto de vista geoldgico. El impacto
sobre el suelo es soOlo ocupacional y carece totalmente de entidad por afectar

fundamentalmente a la plataforma actual de la carretera.

Desde el punto de vista hidrol6gico se mantendran las vias naturales de evacuacion

de aguas pluviales o las ya existentes con la carretera actual.
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El impacto socioeconémico se considera positivo, pues las labores de
acondicionamiento daran lugar a una via de comunicacién mucho méas segura y adaptada

a las necesidades de los usuarios.

El Impacto sobre Habitats y Elementos Naturales Singulares serd NADA
SIGNIFICATIVO.

3.4.- Especies protegidas de la floray la fauna

La flora no sufrira alteracibn sobre especie protegida alguna. Se actuara
puntualmente sobre aquellas raices que se prevea puedan causar dafios a la plataforma.
El efecto sobre la flora seré incluso positivo pues también se procederd a la limpieza y
saneo de los margenes de la actual carretera, en los cuales suelen asentarse especies de

escasa valia y en las que resulta frecuente encontrar basuras y residuos.

En cuanto a la fauna no existe alteracion de especie protegida alguna, mientras que

el efecto barrera que sobre ella pudiera provocar la obra ya existe con la carretera actual.

El Impacto sobre las Especies Protegidas de la Flora y la Fauna sera NADA
SIGNIFICATIVO.

3.5.- Equilibrio ecolégico

La ejecucion de las obras no introduce ni favorece especies de ningun tipo, por lo

tanto no influira en el equilibrio ecoldgico de las existentes.

El Impacto sobre el Equilibrio Ecoldgico sera NADA SIGNIFICATIVO.

3.6.- Usos tradicionales del suelo

No se producira efectos sobre los usos tradicionales del suelo, ya que se actla
fundamentalmente sobre la plataforma de la carretera existente. El efecto barrera que
afecta negativamente a los usos del suelo se encuentra ya presente con la carretera

actual.

El Impacto sobre los Usos Tradicionales del Suelo sera NADA SIGNIFICATIVO.

3.7.- Restos arqueoldgicos o historicos

No se ven afectados restos arqueoldgicos o historicos algunos.

El Impacto sobre Restos Arqueoldgicos o Histéricos serd NADA SIGNIFICATIVO.

3.8.- Paisaje

La subjetividad inherente a la descripcion del paisaje, considerado éste como un
sistema que integra a los demas elementos conformadores del medio, ha provocado que
haya existido histéricamente gran dificultad para establecer esquemas de andlisis

aceptados con generalidad y libres de valoraciones dependientes del observador.

Este intento de andlisis objetivo choca contra la propia naturaleza del paisaje, que
es fuertemente sensorial y que estd sujeta, por lo tanto, a diferentes interpretaciones
segun el observador que evalle su estructura y que, por encima de cualquier intento de
objetividad en su juicio, se vera compelido por las limitaciones que de su educaciéon y

personalidad se deriven.

Esta dificultad de la evaluacion paisajistica ha provocado que su analisis dentro de
los estudios de impacto ambiental haya sido siempre minusvalorado y su implantacion
como disciplina, con sus propias metodologias de trabajo, se haya retrasado respecto de

otros elementos pertenecientes al inventario del medio mas facilmente evaluables.

Por otro lado el propio caracter integrador del paisaje ha hecho que aparezcan
multitud de visiones parciales de éste, segun el objetivo perseguido y el enfoque de los
profesionales que lo analizan, lo cual ha supuesto una disgregacién importante en el
cuerpo doctrinal del analisis paisajistico. No puede compararse la vision que de un mismo
entorno expresa un especialista en ordenacion del territorio que, por ejemplo, un botanico,

un geodlogo, un gedgrafo o un ingeniero.

Es precisamente la presencia de la subjetividad del observador la que obliga a
diferenciar entre los dos aspectos del paisaje: el paisaje total, que concibe éste como una
determinada agrupacion de objetos independientemente de criterios estéticos, y el paisaje
visual que, sin ser en absoluto disjunto con el anterior, pretende integrar la subjetividad del
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observador en la concepcion del paisaje y restringirse a la parcela de vision que a éste se

ofrece.

Se define el paisaje como un elemento integrador de otros aspectos desde el

momento en que queda conformado a partir de gran diversidad de factores causales:

- El relieve y la geomorfologia, resultado a su vez de la interaccidén de la génesis
geoldgica de los materiales y los procesos erosivos provocados por una determinada
meteorologia y que se constituyen como soporte de los demas elementos.

- El agua, como elemento fundamental en multitud de procesos.

- La flora y la vegetacion, como subsistema dotado de identidad propia e
inseparable de los anteriores mencionados.

- La fauna, resultado de innumerables fases evolutivas.

- La actividad humana, de enorme importancia por el elevado potencial de

modificacion del entorno que ha llegado a desarrollar.

La enorme complejidad del paisaje ha llevado a algunos teoricos a establecer
interrelaciones entre los sistemas ecolégicos y el sistema paisaje, en un intento por
adaptar la metodologia del segundo, mas definida y madura, al primero. Para dicho
proceso han sido necesarios cambios de escala del fendmeno y la definicion de las
llamadas unidades ambientales, elemento singular descriptible desde esta perspectiva y
definido como "la porcién de territorio que responde uniformemente ante una accion

exterior".

En el area del presente estudio se puede apreciar varias unidades paisajisticas, en
relacion con la morfologia del ambito, con el tipo de vegetacion y otros usos del suelo. A
cada una de estas unidades se le podria asignar un valor seguin su excepcionalidad,

variedad, rareza y fragilidad, clasificando las areas segun dicho valor paisajistico.

Las labores de acondicionamiento objeto del presente proyecto no tendran efecto

alguno sobre el valor paisajistico que podamos asignar a las distintas unidades del paisaje.

No se producirda variacion geomorfologica en la zona, puesto que no se alterara la

orografia del terreno ni los mecanismos de modelado del relieve actualmente existentes,

manteniéndose las vias naturales de evacuacion de aguas pluviales o las ya existentes

con la carretera actual.

Sobre los valores naturales del paisaje relieve, agua, flora y fauna tampoco existe
ningun efecto, teniendo en cuenta que el proyecto se sitGa en una zona urbana a

excepcion del barranco.

El Impacto sobre el Paisaje serd NADA SIGNIFICATIVO.

4.- MEDIDAS PREVENTIVAS DE IMPACTO ECOLOGICO

El articulo 12.4.a) de la Ley 11/1990 fija la necesidad de enumerar “las medidas
previstas en el proyecto para evitar, reducir o compensar los efectos ecoldgicos negativos

significativos”.

Por lo tanto se va a proceder en las siguientes lineas a enumerar y describir
aquellas medidas que, correctamente aplicadas, contribuiran a reducir los efectos

negativos de las obras.

4.1.- Vertederos y canteras

Los productos de desecho, en general procedentes de operaciones de demolicion o
excavacion, seran transportados y vertidos en Gestor de Residuos autorizados de la isla.
Ante la necesidad de préstamos, se recurrira a canteras reconocidas como tales proximas

a la zona, no siendo necesarias nuevas areas extractivas.

4.2.- Mezclas bituminosas

Dadas las caracteristicas de las obras a ejecutar y la limitacibn de espacio
disponible, el adjudicatario aprovechara las instalaciones de fabricacion de mezclas
bituminosas existentes en la isla. La principal utilizacién de recursos naturales estara fuera

de la zona de obras, por lo que en este aspecto no se producirdn agresiones al medio.

Los materiales de construccion, principalmente las mezclas bituminosas, deben ser

objeto de un manejo cuidadoso, de forma que se evite vertidos y pérdidas de dichos
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materiales. Gran parte de los efectos perjudiciales de estos elementos pueden reducirse

con una adecuada operacion.

4.3.- Cruces con otras infraestructuras

Para reducir en lo posible las molestias que se derivan de la interrupcién de
suministro eléctrico, de agua o de la comunicacion telefonica, se procedera a avisar a los
vecinos afectados, a través de la prensa y de notas emitidas al efecto, con una semana de
antelacién de la interrupcién del servicio y siempre que se haya conseguido previamente el
correspondiente permiso de la empresa suministradora y del municipio. Ademas se
intentara restablecer éste en el plazo mas breve posible y no se interrumpira el suministro
mas que el nimero de veces que sea estrictamente necesario, intentado en cada una de

ellas avanzar lo mas posible en la constitucion del servicio en su estado final.

En el caso de corte de vias de comunicacién y si estos son momentaneos, se
sefalizara convenientemente y se dispondran dos personas con las correspondientes
sefales indicativas mientras dure el corte. Si se prevé gque la duracion de este corte se
prolongue mas de cinco minutos se intentara mantener en funcionamiento uno de los
carriles, de forma que los vehiculos atraviesen de forma alternativa para cada sentido la

zona de corte. La sefializacion se realizard conforme con la instruccién 8.3 I.C.

4.4.- Aceites y lubricantes utilizados

Para poder cumplir el objetivo de una adecuada gestidon de los residuos de este tipo
generados durante la construccion se procederd a las operaciones de cambio de
lubricante exclusivamente dentro de los parques de maquinaria y garajes de las empresas
contratadas 0 subcontratadas. Posteriormente serd obligatorio el envio de dichos
materiales contaminantes a una planta de tratamiento con capacidad para inutilizar el

potencial contaminante de dicho residuo.

En cuanto a las pérdidas de aceite inherentes al uso cotidiano de la maquinaria,
éstas no son lo suficientemente importantes como para considerar su potencial

contaminante. Lo que si es recomendable en este caso es la adecuada supervision técnica

de los motores, asi como un mantenimiento periodico con el que se reduzcan al minimo

las pérdidas de aceite y, paralelamente, la emision de ruidos.

4.5.- Abastecimiento de agua de obra

Un elemento importante empleado a la hora de la ejecucién de la obra puede ser el
abastecimiento de agua para humectacion de tierras, con objeto de alcanzar el grado de
humedad 6ptimo para la compactacion. También debe emplearse dicho recurso en el riego
de las vias con objeto de evitar la contaminacion atmosférica provocada por el polvo y
particulas en suspension. Las aguas necesarias para estas tareas no tienen porque ser de
gran calidad. Por este motivo es recomendable recurrir a aguas depuradas. Con ello se
conseguira reducir las demandas de recursos de mas calidad, que deben desviarse al

abastecimiento humano y al regadio.

El agua necesaria para la elaboracion de morteros y hormigones es una pequefia
fraccion del total y, en vista de que las exigencias de calidad para dicho uso sobrepasan a
las obtenidas tras el tratamiento de aguas negras en una planta depuradora en lo que se
refiere a los valores de cloruros, sulfatos y solidos disueltos, puede ser extraida de las

conducciones de abasto.

4.6.- Contaminacion atmosférica

Como medida adicional para reducir la contaminacion atmosférica durante la
construccion sera recomendable realizar riegos para evitar el levantamiento de polvo. Esta
medida suele ser habitual en cualquier obra de carreteras, ya que las nubes de polvo
provocadas pueden afectar a los propios trabajadores. Podra utilizarse para dichas tareas

el agua depurada procedente de las depuradoras de la zona.

En general la produccion de polvo no sera significativa, puesto que el
desplazamiento de la maquinaria se efectuara fundamentalmente sobre la propia carretera

ya existente.

En relacion a la contaminacién acustica, sera recomendable controlar las emisiones

sonoras de los motores y definir un horario adecuado de trabajo, de forma que se logre
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disminuir las molestias que se pueden causar a los nucleos de poblacion afectados,

construcciones diseminadas, flora y fauna.

4.7.- Finalizacion de las obras

Una vez que se termine las obras se procedera a limpiar la zona de los restos y
basuras que pudieran hallarse, y de cualquier depdsito de aglomerado que suele
producirse en los bordes de los caminos cuando se terminan las operaciones o se realizan

las pruebas de asfaltado.

5.- CONCLUSION

La presente Evaluacion Basica de Impacto Ecoldgico viene determinada por la
Ley 11/1990, de 13 de Julio, sobre Prevencion de Impacto Ecoldgico, publicada en el
Boletin Oficial de Canarias el 23 de Julio de 1990.

El presente proyecto propone la mejora de las condiciones de circulacion y
seguridad vial de la carretera en cuestidn, a través de un acondicionamiento de la misma
consistente fundamentalmente en una rehabilitacion del firme en aquellos tramos
degradados por la accion del trafico, asi como determinadas actuaciones complementarias
de limpieza de margenes, drenaje, sefializacion o balizamiento. El resultado final sera una
via de comunicacién mucho méas segura y adaptada a las necesidades de los usuarios.
Estas actuaciones suponen a priori una baja afeccién al entorno, ya que las acciones
negativas sobre el medio ambiente se concentran basicamente sobre la infraestructura

actual.

Se ha considerado los siguientes impactos:

Elemento del inventario del medio Consideracion del impacto

Recursos Naturales Nada significativo

Contaminacion y Ruido Nada significativo

Habitats Nada significativo

Flora y Fauna Nada significativo

Equilibrios Ecolégicos Nada significativo

Usos del suelo Nada significativo

Patrimonio Cultural Nada significativo

Paisaje Nada significativo

Todas estas circunstancias concluyen en que se trata de un IMPACTO NADA
SIGNIFICATIVO, cuyos efectos ecolégicos negativos se pueden evitar, reducir o
compensar con las medidas preventivas propuestas en el presente Estudio.

Las Palmas de Gran Canaria, MAYO 2012.

EL INGENIERO DIRECTOR DEL PROYECTO EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO

D. Fernando Hidalgo Castro D. Oscar Jiménez Medina

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Ingeniero Técnico de Obras Publicas
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