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Péagina 5

1. Introduccion

1.1. Breve descripcidon

El proyecto del Ten de Gran Canaia consiste en el desarrollo de un sistema
ferroviario, con las siguientes caracteristicas:

i Sstema completamente INTERMODAL conectaadon el resto de los modos
de transporte tanto de acceso a la isla (aeropuerto y puerto de cruceros),
como internos (urbanos e interurban os).

i (@mpletamente sodenible, no solamente por las caracteristicas
intrinsecas del modo ferroviario sino por su alimentacio n a través del
empleo de energia edlica mediante la ejecucion d e un parque eélico de
autoconsumo, lo cual lo convierte, asimismo, en un proyecto innovador ,
puesto que no existe actualmente ninguna linea ferrov iaria alimentada
completament e por energias renovables.

.'!‘ INTERMODALIDAD

Intercambiador
aeropuerte integrado en
terminal aérea Accesos peatonales a todas

Intercambiador Santa
Catalina en muelle
cruceros

le demanda.
6 lidad PMR

G

Acceso bici a las
¢ estaciones.
oiC Aparcamiento bici en Articulacion con otros

las estaciones h
medios de transporte
colectivo
Intercambios modales

Parking disuasorio en
estaciones.
Kiss&Ride: parada rapida Paradas Taxi
E de bajada y subida proximas a las

LI estaciones

Este proyecto supone una mejora real en la calidad y la fiabilidad de la
movilidad insula r y de la principal actividad e conomica de la isla. Supondra
una apuesta firme por el transporte colectivo in teroperable de capacidad
adaptada a la demanda, en detrimento del v ehiculo privado, contribuyendo
drasticamente a la reduccidn de las emisiones de gases de efecto invernadero.

e trata de un proyecto de inversion que se encuentra totalmente alineado con
los ejes transversales de transicion ecologica, transformacion digit al, y la

cohesién social, econdmica y terri torial. Se trata de un proyecto tractor para la
economia y modernizacién insular y canaria en general, mediante el cual se
conseguird una isla mas sostenible, conectada, intermodal, segura, es decir,
coherente con un destino de calidad y enfocada a ser una infraestructura mas
respetuosa con € medio ambiente y la salud de las personas, méas resiliente
preparada para soportar cualquier desafio futuro.

El sstema ferroviario consta de un trazado de aproximadamente 58 km de
longitud configurado en doble via en los tramos entre San Telmo y Playa cl
Inglés y, en via Unica en los tramos de integracién urb ana situados en los
extremos (Santa Catalina San Témo y Playa del Inglés- Maspalomas), eje que
recorre el corredor este insular, y sera explotado con trenes tipo cercanias de
altas prestaciones con velocidad de di sefio de 160 km/h .

A lo largo del corredor ferroviario se encuentran estratégicamente ubicadas las
11 estaciones ferroviarias en los ndcleos de mayor demanda como auténtic os
nodos intermodales, con sus carespondientes aparcamientos disuasorios y
conexiones con resto de modos de transporte disminuyendo los tiempos de
trasbordo y accesocon lo que se logra hacer un sistema competitivo centrado
en el usuario, considerando la movilidad como un servicio.

SANTA CATALINA

Incluye también entre sus actuaciones todas las instalaciones auxiliares
necesarias para su operadon: los talleres y areas de mantenimiento, las
cocheras, el centro de control y mando ferroviario en las proximidades de la
estacion de Vecindario, el parque edlico de autoconsumo de 26,4 MW que
suministrara la energia eléctrica necesaria para el funcionamiento del sistema,
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las instalaciones de electrificacion con sus subedaciones de traccion,
conectadas a las subestacionesde conexién con REE, superestructua tipo via en
placa, y la linea &rea de contacto para alimentacion elé ctrica de los vehiculos.

Enla fase de disefio se hatramificado el proyecto en las siguientes actuaciones:

i 7 tramos de platafo rma ferroviaria con ancho de via inte rnacional (UIQ,
dispuestos de doble via entre San Telmo y Playa del Inglés y, de via Unica
en los extremos Santa Catalna-San Telmo y Playa del Inglés-
Maspalomas.

i 11 estaciones ferroviarias concebidas como auténticos nodos
intermodales, dotadas de aparcamientos disuasorios, completamente
conectadas con el centro de control y mandos para su explotacion, y con
sistemas de informacion al usuario, pen sando en todo momento en un
sistema tarifario int egrado.

i Talleres, cocheras y area de mantenimiento donde se sitda el centro de
control y mandos

i Instalaciones de electrifi cacion (lineas de acometida, subestaciones de
traccion, subestaciones de conexion)

i Paque edlico de autoconsumo de 26,4 MW formado por siete
aerogeneradores que alimenta a todo el sistema ferroviario.

i Montaje de via mediante superestructura con via en placa que minimiza
el mantenim iento y las consecuentes molestias ambientales.

i Seguridad y comunicaciones mediante ERTMS ivel 2 con nivel 1 de
respaldo garantizand o una mayor seguridad al usuario.

i Plan de Expropiaciones

i Esudios complementarios: estudios de demanda, estudios de
rentabi lidad econdémico - financiera, estudi o de reordenacion de guaguas,
estudio de rentabilida d sodial, e studio de impactos macroeconomicos.

1.2. Punto de partida

La idea de crear un corredor ferroviario e n la isla de Gran Canariase remonta a
finales de la década de los 90, cuando el Cabildo Insular plantea un ambicioso
proyecto que incluia una linea férrea que conectaria Arucas conlLas Palmas de
Gran Canaria y Maspalomas, ademas de prever una posible ampliacion posterior
hasta Ageete.

Durante los afios siguientes se han ido elaborando y aprobando por parte de las
Administraciones Publicas autonémicas y locales, documentos gue sirvieron de
base para el desarrollo del plan estratégico del Tren de Gran Canaria

A Pan Director de Infraestructuras de Canarias (PDI). 1996

A Directrices de Ordenadén General y las Direcrices de Ordenadén del
Turismo. 2003

A Plan Insular de Ordenadén de Gran CanariaPIOGC

A Plan Teritorial Especial del Corredor de Tansporte Pdblico con
infraestructura propia y modo guiado entre Las Palmas de Gran Ganaria y
Maspalomas (PTE 21) (BGC 24 junio de 2010)

Loscondicionantes de entorno que caracterizan la situacién inicial de la isla se
resumen en los siguientes puntos:

1 En el caredor este insular se conentra el 81% de la poblacién y el 85%
de la actividad turistica, eje que une la capital de la isla, con el
aeropuerto, y el n Ucleo turistico mas important e

1 Gran Canaia es la isla con mayor ratio de km viario de toda Europa
1 El alto ratio d e motorizacion es el mayor de Espdia
1 Escase de territorio

1 Alta densidad de poblacion en el corredor este insular, muy concentrada
en 5 puntos equidistantes entre ellos

9 Stuacion ult raperiférica con una alta dependencia del turismo, siendo la
primera fuente de ingresos dela isla

1 Esta dependencia del turismo, necesidad de infraestructuras de
transporte coherentes con un turismo d e calidad y sostenibl e

1 Dependencia energética
i Baja cultura de transporte ferroviario y sus atributos

1 La pandemia del Covid19 ha obligado a modificar los comportamientos
de las personasy su forma de comunicarse y de moverse
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1.2.1. Necesidades

Existe, un problema de accesibilidad y sostenibilida d por la elevada congestion,
al que hay qu e sumar la necesidad de mejorar el transporte colectivo publico,
reduccion de emisiones CQ, etc.

La opcién de restringir la movilidad, tal y ¢ omo indica la UE, no debe
plantearse, porque choca de frente con el derecho de libertad de circulacion de
las personas.

Ante eda situacidn, es basico potenciar un modo de transporte colectivo
terrestre de alta capacidad, que sea competiti vo frente al veh iculo privado, y
gue maximice el bienestar social y econémico.

Losproblemas o caraderisticas detectados en el corredor este insular de la Isla
de Gran Canarg, que a priori pudieran iden tificarse como debilidad es, suponen
verdaderas oportunidades de crear una infr aestructura sostenible, durab le y
resiliente, tractora d e la economia y turismo insular, coherente con nuestro
modelo E p o r IslarS@stenible e Inter mod al €.

Es necesrio invertir en proyectos duraderos y que fortalezcan nuestros
territorios por y para las siguientes generaciones.

En Gran Canaria el territorio es escasoy es muy importante re alizar estructuras
gue sean verdaderos hilos conectores de sinergias.

Las necesidades que justifican el proyecto ferroviario se resumen por tanto en
las siguientes:

i Mejorar el transporte publico colectivo terrestre con un sistema de
transporte sostenible, seguro, conectable, intermodal.

i Fortalecer la cohesion socil y territorial, mejorando la accesibilidad

i Contribuir a la sostenibilidad, mejorando el comportamiento a mbiental
de nuestro sistema de transporte. En este sentido, el trasvase modal
entre la carretera y el fe rrocarril juega un pape | esencial.

i Mejorar la seguridad y fiabi lidad

i Redudr emisiones CQ@, que sea un proyecto alineado con la Agenda
2030y con el Pado Verde Europeo.

i Desarrollar una movilidad sostenible de conformidad con los objetivos de
la Unién Eurgpea en relacion con el desarrollo sostenible

i Ayudar al sedor turistico para su adaptacion energética, climatica y
digital .

1.2.2. Objetivos

Los objetivos genéricos que se persiguen con la presente actuacion son:

i Mejorar la calidad y sostenibilidad del servicio p Ublico de transporte en
el principal eje de c omunicacion de la isla, actualmente con alto grado
de congestion, ofre ciendo rapidez, comodidad, fiabilidad y seguridad a
los usuarios y ahorro econémico al utiliza r energias sostenibles.

i Aumentar la participacion del transporte publico en la movilidad de |
corredor, potenciandola entre los nucleos poblacionales mas
importan tes.

i Proporcionar una mayor y mejor accesbilidad a la poblacién, a sus
lugares de trabajo y a los servicdos, in cluyendo una red de terminale s con
aparcamientos a precios competitivos.

i Articular u n sistema de transporte alternativ o al sistema viario exclusivo
para automoviles existente en la actualidad.

i Estructurar y conectar, los principales punto s de accesoa la isla de Gran
Canaria con los principales nucleos de poblacion del corredor, que es
donde reside la mayor parte de la poblacién de la isla, y donde se
concentra su movilidad . Conectar, asi mismo, la capital insul ar Las
Palmas de Gran Canam con los nucleos turisticos principales de la isla
Playa del Inglés y Maspalomas, y con parada interm edia en el Aeropuerto
de Gran Canaia.

i Favaecer la intermodalidad entre los medios de transporte, para
conseguir un transpor te global eficiente.

i Siguiendo, por tanto, con la Estrategia Europa 2020 de QCecimiento
Inteligent e, Sostenible e Integrador, favoreciendo la intermo dalidad
efectiva, la inte gracion en las ciudades de una forma inteli gente y
primand o el uso de energias alternativas de bajo consumo en CO2
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Menor ocupacién del suelo

Mejora del transporte piblico

Ca pa C .’ da d Mayor eficiencia energética
Sostenibilidad Intermodalidad Regularidad
Sequridad Innovacion
Menor emisién de CO2 Modernidad
Confort Servicios

Compromiso

Sinergias

Otros objetivos espedficos:

i Reducir la congestion

Rapidez

De acuerdo con el estudio de demanda elaborado por Ineco- FGGA se estima
gue la demanda anual del ferrocarril de Gran Canara en el afio 2026, p rimer
ano de servicio de tren asdende a 26.049.982 viajeros sin ramp-up y con
efecto ramp- up asciende a 22.142.485 viajeros.

La mayoria de los usuarios del ferrocarril procederan del vehiculo privado,
representando aproximadamente el 81 % de la demanda del ferrocarril

Demanda anual sin

I NELGEELTE] R
Ramp-up

ramp-up ramp-up
2026 26.045.982 85% 22.142.485
2029 40.624.260 100% 40.624.260

Tabla resumen dela demanda

Procedencia de la demanda del tren.
Afio horizonte 2026

80,1%

(o

19,9%

Procedencia de la demanda del tren.
Aifio horizonte 2029

Graficodel origen previgo de la demanda

i Promover un corredor de transporte verde, sostenible y seguro

Ser un corredor verde de principio a fi n, moderni zar nuestra isla con un
proyecto innovador completamente sostenible, crear para to dos y pensando en
las nuevas generaciones.

Eltrasvase modal al transporte ferroviario supone una modernizacion orientada
a reducir drasticamente las emisiones de CO2, aposando ademas por la
tran sformacion digital d el sistema de transporte insular con la adhesion del
Centro de Contol y Mandos del Tren de Gran Canaria con un futuro Centro de
Control de la Movilidad | nsular.

El ferrocarril aporta un mayor ahorro energético por su doble condicion de
eléctrico y de rodadura ferroviaria (entorno a un 70%). A demas, es el que emite
menos CO2(3 veces menos que una guagua eléctrica y 4 veces menos que una
guagua hibrida), aparte de su fiabilidad y autonomia eléctrica.

Transporte interurbano. Emisiones de CQO2 por viajero y kilémetro
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Emisiones @ CO2 por viagro-Im enzona interurbana tenierdo en cuend el novimiento (fuente:
documento ¢Tren 202@)

En d proyecto ferroviario de Gran Gnaria se ha conseguido la autosuficie ncia
energética a través de energias renovables con un parque eodlico de
autoconsumo, paneles solares en las estaciones y climatizacion natural
aprovechando la benévola climatologia de la isla. El ferrocarril permite el uso
de la energia eléctrica 100% reno vable y sin baterias.
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Se prioriza ademas la valorizacion de excedente de tierras frente al vertido,
mediante la compen sacion de tanel y rellenos.

Se disefian las estaciones analizando la orientacion de estas de manera que se
aproveche la climatizacion natur al y los vientos alisios.

Se disefia un trazado respetuoso con los usos agrimlas planteando en algunas
zonas falso tinel que permita | a permeabilidad de dich os usos.

El modo ferroviario es € modo de transporte terrestre de menor ocupacion de
suelo a igual capacidad. La reladon capacidad/ocupacién en pasajeros/km es
del orden 51 guaguas, 200 tren y 36 coche. Cémo ordende magnitu d una linea
de doble via equivale en capacidad a una autovia de 3- 4 carriles por sentido
(datos extraidosdeld o c u me nt o 2ET)Ademas, 2l@azado ferroviario en
los tramos en superficie se disefia proximo a las infraestructuras viarias
existentes, evitando grandes bolsas de sueb vacias.

Todo ello tiene como fin alcanzar los objetivos propuestos en el Marco sobre
Clima y Enegia para 2030.

i Infraestructura rentable econémico social

Desde d punto de vista de rentabilidad socioecondémica, siguiendo la
metodol ogia recogida en la ultima versii n d e |  tB Gas-iBdnefit Analysis
of Investment Projects &€ d Rirection General de Politica Regional y Urbana de
la mision Europea de diciembre de 2014 para el periodo 2014-2020, se
puede afirmar que el proyecto resulta rentable en término s econdmico-
sociales Esto es debido a que el proyecto arroja una TIR positiva del 10,63%,
superior a la tasa de descuento del 3%, motivada por los beneficios en los
usuarios de los servicios de transporte (medidos en ahorros de tiempo) y los
efectos externos (cntaminacion, ru ido, accidentes etc.)

i @nsegquir una i ntermoda lidad ef icaz

1 Intermodal con guaguas. las estaciones situadas en los principales
nucleos de demanda funcionaradn como nodos de reparto.

1  Aparcamientos disuasorios para reducir los tiempos de acceso (n° plazas
por estacion)

=

Estacion de San Tdmo: 428 plazas.

=

Estaciénde Jnamar: 218 plaz as.

1  Estacion de Telde: 267 plazas.

== =2 =4 =4

Estacbn de Garrizal: 311 plazas.
Estagon de Arinaga: 216 plazas.
Estagon de Vecindario: 285 plazas.

Accesos bicicletas y patonales (otros individuale s) can aparcamientos
para bicicletas

Intermodal con el aeropuerto de Gan Canaria, integrada la
denominada estacion de Aeropuerto con la terminal aeroportuaria.

Intermodal con el muelle de cruceros del Puerto de la Luz en Las Paimas
de Gran Canaria puestoque la denominada estacion de Santa Catlina se
encuentra integrada en el actual intercambiador de guaguas
interurbanas de Santa Catalina préximo al Puerto.
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para la linea que responda todos estos inputs. Esta optimizacion de la
2. Descripcién de la alternativa recomendada. explotacion ferroviaria se consigue con la incorporacién de las siguientes
. actuaciones no contempladas anteriorm ente en la linea ferroviaria :
proyectos constructivos

i Tramos de via Unica en las colas del trazado ya que, los tiempos de
recorridos son muy cortos y no se considera necesaio la implemen tacion

2.1. Descripcién de la actuacion de la doble via funcionando el tren a modo de lanzadera:

Si bien es cierto que los ajustes principales de trazado acontecidos desde el ' Tramo estacion de Santa Caslina- estacion de San Telmo
PTE21 y el Proyecto Constructivo se deben fundamentalmente al cambio de . . .

. 1  Tramo estacion de Playadel Inglés d estacion de Meloneras
es@la que se produce al pasar de la fase de planeamiento a la fase de
ejecucion, cabe también hacer referencia a los estudios complementarios que i Dotar a las edaciones de Aeropuerto y Vecindario de cuatro vias y
se realizan en paralelo y que inducen cambios en la line a ferroviaria, tales son andenes centrales, de forma que se compatibilizan los trayectos
el Estudio de Demanda y el Estudo de Explotacién de la Linea. En este ultimo Insulares (con paradas en todas las estaciones) con los trayectos Exprés
trabajo, tomando en consideracion la infraestructura proy ectada, las fases de (paradas en las 5 estaciones principales).

ejecucion y puesta en servicio de la linea, sumado a la estimacion del nime ro
de servicios requerido para atender la demanda estimada en el Estudio de
Demanda y el tiempo de viaje de éstos, s construye el modelo de explotacion

Se presenta a continuacién el esquema de vias optimizado de la linea
ferroviaria:

T. M. Las Palmas de Gran Canaria T.M. Telde T.M. Ingenio

r r - .
ESTACION Vf a unica ESTACION ESTACION ESTACION ESTACION ESTACION
SANTA CATALINA SAN TELMO HOSPITALES JINAMAR TELDE AEROPUERTO

| E— | IEEE— [ ] | EEEE—  —=——]
Via doble SanTelmo-Playa del Inglés Via doble SanTelmo-Playa del Inglés
Via unica [ ] EE—— ]

] | —___|
Santa Catalina-San Telmo

Via Unica
ESTACION ESTACION PI ESTACION TALLERES Y ESTACION ESTACION
EL CARRIZAL ARINAGA VECINDARIO COCHERAS PLAYA DEL INGLES MELONERAS

Via doble SanTelmo-Playa del Inglés

Via doble SanTelmo-Playa del Inglés

- Via tnica
ISTT—— ] [ ] ] Playa del Inglés-Meloneras
. ___|
| E— ]

T.M. Ingenio T.M. Agluimes T.M. Santa Lucia de Tirajana T.M. San Bartolomé de Tirajana

Esquema de vias de la linea ferroviaria entre Las Pdmas de Gran Canariay Maspalomas (Elaboracion propia)

directo a servicios administrativos, areas comerciales y zonas de interés
turistico- cultural.

H comienzo de la linea ferrovi aria en su extremo norte se sitla en las
proximid ades del pargue de Santa Catdina, area donde ya estaba previsto en el
PTEZ21, siendo un punto estratégico, tanto por la facilidad que ofrece para
conectar con la red de transporte publico y con el puerto de LaLuz, como por su
propia ubicacion, que da servicio a una amplia zona d e la capital y acceso

El trazado se inicia en la estacion de Santa Catlina. La configuracion de la
estacion en el PTE21 disponia de un mago de maniobra. En el PC secambia
esta disposicion trasladando la ubicacion de la estacion al inicio de la via
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mejorando la int ermodalidad y se reduce los plazos de ejecucion con esta
nueva disposicion.

Entre esta estacion y la siguiente, estacion de San Telmo, el trazado discurre
integramente en tunel bajo la avenida Maritima, coincidiendo con el centro
urbano de Las Palmasde Gran Canaria. El trazado previsto permite el posi ble
futuro soterramiento de la Autovia Maritima.

El principal ajuste respecto al PTE21 en el tramoinicial reside en que la solucién
de tanel p erforado presente entre LasPalmas y el Baranco Real de Teldeque se
realiza con un uUnico tubo, e n lugar de dos tubos, p or suponer un ahorro
econdmico, menor excedente de tierras y menor afeccion por subsidencias.

Los primeros 1.400 m de recorrido el trazado propuesto corresponde muy
aproximadamente en planta con el del PTE21, discurriendo bajo la Av enida
alcalde José Ramiez Bethencourt. En el entorno del PK 1+400 y hasta
reencontrarse a la altura del PK 2+900, los tra zados difieren en que e | presente
eje se aproxima mas al frente maritimo y se ajusta bajo la avenida, con objeto
de reducir la afeccion sobre las edificaciones existentes.

A la altura de la punta del Muelle d e Las Palmas, con curva- contracurva, se
alcanza la recta de la Estacion de San Telmo. En este tramo, el subtramo
comprendido entre el Pk 0+000 y el Pk 0+620 y entre el Pk 3+380 y hasta
pasada la estaciéon de San Telmo se constuiran en falso tunel y el subtramo
entre el Pk 0+620 y el Pk 3+380 se construird en tanel perforado con
tunelado ra.

Superada la estacion de San Telmo, el trazado ird en tanel perforado con
tuneladora hasta la llegada a la estacion de Jnamar, disponiéndose ent re las
mismas la estacion de Hogital es.

En cuanto al alzado, en el PTE21 la rasante que se hundia rapidam ente para
pasar por debajo del encauzamiento del barranco de Guiniguada con una
pendiente excepcional del Bdda Iojhaca de una forma mas suave con
una pendiente del 25 § .

En la disposicion de la rasante, ademas, se ha comprobado la compatib ilidad
con el soterramiento de la GG 1 que se propone dentro de la in iciativa del
Ayuntamiento de Las Pdmas de GC de remodelar la zona del Guiniguada,
iniciativa destinada a rehabilita r el espacio del barranco y su entorno en la
zona de su desembocadura.

A partir del pk 5+ 500 el trazado retoma el del PTE21 haciéndolo discurrir b ajo
la calle Alicante en su transito hacia la estacién de Hospitales.

En el entorno del complejo h ospitalario se ha ajustado ligeramente el trazado
para no pasar bajo los edifici os mas occidentales del complejo y conseguir una
mayor cobertera. También se modifica con respecto al previsto en el PTE21
para situar la caverna de la estacion paralela al paseo. De esta forma, la
plataforma se desplaza aproximadamente 1,5 m hacia el lado montana y se
gira hacia el este. Este ajuste de trazado pasa por reducir los radios de entrada
a la estacion. H objetivo perseguido es no afectar al muro de contencion de
aproximadamente 16 m de altura del aparcamiento y, sobre todo, a los
anclajes de este, en la ejecucion de la obra. Esta decision no sdlo mejora la
seguridad de la ejecucion de la obra, sino que dispone todo el ambito de la
estacion bajo suelo publico sin afectar a las viviendas de la zona. En d trazado
del PTE21, la cabecera sur de la estacion esta situada bajo edi ficios de uso
residencial existentes. Ese ajuste supone, también, una reduccién de la
velocidad maxima a 100 km/h, reduccdn que se justifica obedeciendo al
criterio de limi tar la velocidad maxima al paso por las estacionesa 100 km/h.

Se abandona la estacion de Hospitales con un trazado en recta ligeramente
desplazado al este pasando bajo los barrios de Zarate, el Lasso yCasalbanca. En
esta zona la rasante se ajusta con el fin de di sponer una pendiente minima del
5§ . Estamayor pendiente dismi nuye la cota roja del trazado a su paso por el
barranco de Gonzalo, en donde se prevé un pozo de ventilacion.

A partir del hospital el relieve se hace muy abrupto y el tinel ob tiene grandes
coberturas. Las formaciones montafiosas se ven cortadas por diversos barrancos
del que el mas significativo es el Barranco de Gonzalo (8+250), en el barrio de
Pedro Hidalgo y Hoya de la Plata. En esta zona el trazado esta dispuesto en
recta, pero con un ligero giro respecto al PTE21, para evitar pasar bajo
contraf uertes que mantie nen varios edificios altos.

A continuacion, se mantiene el trazado del PTE21 pasando bajo el barrio del
Salto del Negro y el vertedero municipal. A la al tura del tin el carretero de La
Laja, el PTE21 disponia un radio de 13 00m, radio que ha sido aumentado a
1600 m con el fin de alcanzar mayor velocidad y asi, a la vista de los diagramas
de marchas inicialmente estudiados, tratar de conseguir tiempos d e recorrido
menores.

Por otra parte, el trazado del PTE21 pasa bajo los depdsitos de una estacion de
servicio situada inmediatamente al norte d e la estacion de Jinamar. Es
necesario apartar el trazado de debajo de estos depdsitos pues en eda zona no
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hay cobertura suficiente y se prevé un trazado entre pantallas. Conel fin de
minimizar la afeccidén a esta gasolinera el trazado ha de situarse al menos a 10
m de estos depositos.

Con estoscondicionante s el trazado cambia desviandose unos 80 m hacia el
oeste en el punto més separado. La curva circular de radio 1.100m que enlaza
con la recta de la estacién se ha reducido a un radio de 750 m. También la
recta de la estacion de JinAmar se gira desplazando la estacibn unos metros
hacia el este. Con ambos cambios, se obtienen los objetivos perseguidos. En
este ajuste ha sido, ademas, un importante condicionante la necesidad de
mantener una separacion minima con el tunel carretero (GG 1) de Piedra Santa.
En estazona final la rasante se mantiene muy parecida a la del PTE21.

Seincluyen todas las salidas de emergencia y pozos de ventil acion necesarios,
habida cuenta de que el tinel es ahora monotubo, no existe un tan el paralelo
al que evacuar a los viajeros y por ello es necesario el plante amiento de salidas
cada 1000 m.

La estacion de Jinamar se prevé en falso tinel. Seencuentra en la ubicacion del
PE 21, girdndose ligera mente pare evitar los servicios afedados del entorno.

Entre la estacion de San Telmo y la estacidon de Jinamar la linea se dispone en
seccion de tunel perforado monotubo con tuneladora y en via doble, salvo en
los entorno s de las estaciones que se hace con falso tunel en tre pantallas.

Superada est estacion de Jinamar, el trazado continia en tanel perforado
monotubo en una longitud aproxima da de 1.800 m hasta alcanzar el barranco
Real de Telde salvando el mismo mediante un viaducto en ambos trazados vy
que, tras un pequefio tramo en superficie, dirigirse en falso tunel hacia la
estacion de Telde a diferencia del PTE21 que efectuaba todo ese recorrido en
trinchera. El trazado actual prevé discurrir soterrado con el fin de reducir la
afeccién a los suelos agricolas de la zona, evitando el efecto pantalla.

La estacion de Telde pasaa disponer de dos vias de apartado ademas de las
vias pasantes.

Tras la estacion de Tede ambos trazados circulan hacia la estacién de
Aeropuerto de modo analogo. Asi, tras salvar con un viaducto en ambos casosel
barranco de La Raha, recorren a cielo abierto el tramo hasta la trasera del
poligono de H Goro. En esta zona pasan ambos a disaurrir soterrados,
circunstancia que, en el caso del trazado actual, se prolonga hasta pasada la

estacion del Carrizal En el PTE21 se alcanzaba la estacion de aeropuerto con
un tramo previo d e 900 m en superficie antes de cruzar bajo la GG 1.

La ubicacion de los andenes de la estacion del Aeropuerto no difiere d e la del
PTE21, si lo hace el brazo de conexion entre terminal ferroviaria y
aeroportuaria, que se desplaza ligeramente sentido Las Rilmas de Gran Canaria
para no interr umpir el de sarrollo del Aeropuerto.

Dada la existencia de varios barrancos en la zona del trazado superada la
estacion del Aeropuerto y la publicacion de las nuevas Servidumbres
Aeronauticas SSAA emoviembre de 2011 de obligado cumplimiento desde su
publicacién en el BOE conlleva a que todo el trazado se desarrolla en tinel
hasta pasado el barranco de Guayadeque en el término municipal de Aguimes.

Desde este punto es correspondiente tanto en planta como en alzado, en gran
medida y a cielo abierto, con el PTE21 en el recorrido hacia la Egacion del
poligono industri al de Arinaga.

A partir del p.k. 28+850 el trazad o en planta coincide con el defin ido en el
PTE21, hasta el p.k. 29+850 don de el trazado se modifica ligeramente, se
aleja de la autopista GG 1 y permite, dando cumplimient o a las instrucciones,
separarse dd ramal de incorporacion ala GC1 en el p.k. 3 1+250.

Con objeto de permitir el pa so sobre la carretera de GE 191 a Vargas, en el p.k.
29+150 se eleva la rasante.

Desde el p.k. 29+450 hasta el p.k. 30+550 se mantiene el trazado, pero baja la
rasante para minimizar la altura de los terraplenes altos que dificulten la
ejecucion de la via en placa.

En el 30+800, el trazado se ajusta ligeramente alejdndose de la autopista GG 1
y permitiendo separarse del ramal de incorporacion a la GG 1 en el p.k.
31+250. Con estos ajustes se consgue prolongar la recta en la cual se ti ene que
disponer la estacion de Arinaga, condicidn necesaria para la instalacion de los
aparatos de via precisos.

En el PK 32+100, aproximadamente , comienza el viaducto de Arinaga de unos
1.394 m de longitud, que dis curre por el corredor existente entre el poligono
industrial de Arinaga y la autopista GG 1. En el tramo, debido a la gran
cantidad de Servicios Afectados y elpoco espacio existente entre la GC1 vy el
Pdigono de Arinaga, se cambia la seccidén de falso tunel prevista en el PTE 21
por un viaducto. Est supone, no solo reducir la puesta en servicio por la menor
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complejidad constructiva, sino que desde el punto de vista econdémico se
reduce, sustancialmente, el presupuesto tanto a nive | de construccion como de
explotacion y mantenimiento. Asimismo, se reduce del orden de un millén de
metros cubicos de excedente de tierras y la afeccion a la poblacibn como
ventajas ambientales.

La estacion de Arinaga se sitia en el poligono industrial del mismo nombre, en
la misma ubicacion que en el PTE21, siguiendo las recomendaciones y
sugerencias redbidas del Ayuntamiento de Aguimes, si bien, como se ha
comentado, el nivel de andenes pasa a estar configurado en viadu cto.

Una vez que el trazado deja atras el poligono industrial de Arinaga se dirige
hacia la estadon de Vecindario.

En el entorno del p.k. 34+ 500 el trazado se desplaza hacia el este respecto del
trazado del PTE 21, para evitar afectar a la g lorieta existente en el nuevo nudo
de conexion entre la autopista GG 1 y la nueva via de servicio.

A partir del p.k. 35+300 el trazado en alzado viene condicionado por la
configuracion de la estacion de Vecindario y los accesos alas instalaciones
Talleresy Cocheras En esia zona, se ajusta el alzado del trazado del PTE21
para consequir las pendientes minimas indicadas por las instrucciones
ferroviarias. En planta ambos trazados coinciden.

La estacién de Vecindario se sitia en el pk 36+250 en el margen este de la
autopista GC1. En el entorno de la estacion se amplia la longitud de la recta,
para obtener las longitude s necesarias para los escapes dela estacion y los
access a Talleres y Cocheras, cuya inplantacion esta prevista entre dicha
estacion y el barranco de Tirajana.

Tras pasar sobte el barran co de Tirajana, el ferrocarril, que desde el aeropuerto
de Gando discurria por el lado Este de la GG 1, cruza sobre la autopista y pasa a
circular en paralelo a ella por su lado oeste. De eda forma se evita la posible
afecddn al sitio de interés cientifi co de Juncalillo del Sur.

La rasante se eleva para permitir el cruce sobre el Nudo de Juan Grande
mediante un viaducto de 581 m para salvar el cruce del fe rrocarril sobre la
carretera GE500 y una pérgola qu e permite el cruce del ferrocarril sobre la
autopista GC 1 frente a la solucion de fal so tlnel prevista en el PTE21.

Esta solucion mejora el equili brio de tierras, minimiza las afe cciones durante
las obras a la autopista GG 1 y a la carretera GE500, evita problemas de
drenaje y favorece el cruce sobe el cauce exstente en el p.k. 39 +950.

En el tramo comprendido entre el p.k. 38+ 450 y el p.k. 41+050 se ajustan los
parametros geométricos del trazado defin ido en el PTE21 ampliand o el radio
R=1.100 m al valor minimo normal R= 1.300 m, y propiciando la mejora en el
cruce sobre la autopista GG 1, para minimizar la longitud de estructura y
minimiza r el esviaje del cruce.

A partir del p.k. 41+050 y hasta el barranco Hondo, el trazado en planta
coincide con el trazado definido en el PTE21.

En el trayecto hacia Barranco Hondo se presenta un trazado en alzado que por
una parte evita los grande s terraplenes, de forma que nunca superen los 10 m
de altura y por otra permite el paso bajo la linea de ferrocarril de las
reposiciones de caminos y carreteras, asi como de las obrasde drenaje.

En el tramo entre barranco Hondo y el Barranco de San Agustin el trazado en
planta presenta muy ligeras variaciones, de modo que la distancia maxima en
planta entre el eje propuesto y el eje recogido en el PTE21 es inferior a los
5,00 m.

A fin de mini mizar la afeccién a la GE1 y un cauce situado en el pk 47+ 400 se
baja la rasante, desplazando el emboquille de salida del tinel de f orma que se
libere la zona problematica. El anterior ajuste tiene como consecuencia
inmediata que el paso por los barrancos posteriores (Barranco del Pinillo y
barranco del pk 47+ 858) se realiza con una rasante mucho mas baja que la del
PTE21, lo cual disminuye la longitud del via ducto previsto sobre el primer
barranco, y elimina el viaducto previsto en el PTE21 en el segundo barranco,
sustituyéndolo por una alcan tarilla que funcionara como Paso Infer ior y Obra de
drenaje.

En el paso cerca de San Agustin en el entorno d el pk 48+900, se propone un
viaducto ya previsto en el PTE 21.

Como consecuencia de la suspension parcial del PTE21 el tramo comprendido
entre el pk 49+286 y el pk 55+ 918 se suspende Dicha suspension y posterior
revision del PTE 21 permit e una modificacion del tr azado del corredor de la
linea ferroviaria en el intervalo mencionado y también de la estacion-
intercambiador de Playa del Inglés.
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El origen del trazado de la revision parcial se sitia en los margenes de la GC1
sin afectar a su estructura, con seccion en tunel perforado y paralelo a la GG 1
hasta aproximadamente el PK 0+838 donde el trazado cambia a seccion en
superficie. Es en este tramo en superficie, donde el trazado presenta una
afeccion parcial a la estacion depuradora (EDAR)situada en El Veril y su
posterior reconstruccion en la zona. Esta situacion se produce ante la neceddad
de cumplir con las determinaciones recogidas en el info rme de la Consejeria de
Obras Publicasy Transpates del Gobierno de Canarias

A partir del 1+ 300 discurre en falso tunel hasta la llegada al barranco de El
Veril, el cual sorteara mediante un viaducto para volver a encontrarse con la
carretera GE 500, don de volvera a pasar a una seccion en falso tunel.

Una vez atravesado el barranco de La Maleza, la estacion de Playa del Inglés se
sitla, en gran medida, bajo la glorieta que enlaza la GC 500 con la calle de el
Escorial. A partir de este punto, el ferrocarril tie ne una gran afeccion sobre la
GC500 por discurrir soterrado bajo el sistema general viario por lo que dicha
alternativa propone una actuacion conjunta del ferrocarril y la GG 500. Esta
actuacion es considerada fundamental para mantener la continuida d de la
traza ferroviaria en los param etros de funcionalidad y explotacién de la linea
en todo su conjunto. Se hace necesario eliminar las actuales intersecciones a
desnivel existentes en la GG 500 y sustituirlas por intersecciones a nivel que
permitan quedando bajo la GG 500 la traza ferroviaria.

Superada la estacion de Playa del Inglés la traza volvera a pasar a una seccion
en falso tunel, salvo un tramo ent re los PPKK 4+300 y 4+750 en la que se
encuentra una seccion de tunel en mina . El tramo de revisio n parcial del PTE
21 finaliza poco antes del cruce con el barranco de la Tabaquera el cual se
sitia en torno al 56+100 .

ntinua el dltimo tramo en seccion de falso tunel con un trazado semejante al
PTE21, pero que se ajusta para poder dejar libr e parte de la calzada de la GC
510 y de la avenida de Cristobal Cobn durante la ejecuciéon de la
infraestructura. Al igual que el trazado del PTE21 en el actual prevén falso
tunel y discurren en planta y perfil longitudina | de modo similar hasta concluir
ambos en la Estacion de Meloneras.

2.2. Principalescaracterisicasde la linea
2.2.1. Caracteristicas técnicas

La linea tiene una longit ud total de 57,84 Km siendo via doble en la mayor
parte de su longitud s alvo en sus extremos que se ha dispuesto via Unica.

€ Ma Unica:

A Extremo origen: Estacion de Santa Catlina- Estacion de San Telmo

A Extremo final Estacién Playa del Inglés- Estacion de Meloneras en

Maspdomas.

€ Via doble: Estadon de San Telmo - Estacion Playa del Inglés ambas
incluidas.

Las principales caracteristicas técnicasde la linea son:
1 Linea de trafico exclusivo de pasajeros.
1 Vebcidad méaxima de disefio: 160 Km/h.

1 Enlas edaciones se estable@ como velocidad méaxima de paso por las
mismas a 100 km/h.

1 Ancho de via: 1435 mm
1 Tipologia de superestructura: via en placa en toda su longitud
1 Electrificada 3 kV cc
1 7 subestaciones de traccion
i 11 estaciones ferroviarias
0 b5 estaciones oon dos vias de apartado

0 Todas las estaciones disponen de 2 andenes.
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2.2.2. Movimientos de tierras (m3)

Los proyectos redactados han tenido en cuenta la compensacion de tierras en la
propia obra siempre y cuando los materiales resulten aptos desde el punto de

vista geotécnico. De este modo se pretende disminuir el volumen de material a

depositar en vertedero, asi como un mayor aprovechamiento de | os recursos
con objeto d e minimizar la obtencion de material de cantera o préstamo.

Los movimientos y balance de tierr as arrojan un resultado que globalmente que
es excedente en materiales para todos los tramos.

Para la obtencién de material se pr iorizar4 la obtencion de este procedente de

tuneles y desmontes, previa clasificacion y si fuera necesario t r i t urimci fin

situe .

De este modo se minimiz a la necesidad de recurrir a préstamo o cantera, de tal
manera que soOlo materiales de caracteristicas muy especificas sean los que
finalmente se obtengan de instalaciones autori zadas. A continuacién, se indica
un balance de tierr as preliminar y aproximado obtenido de | apéndice n° 13 del

EslAFase B
Balance de tierras

Material de relleno 4.147 .447,07

Material de excavacion | 10.551.211,69

Vertedero 8.345.174,26

El sobrante se pondr4 a disposicion de las administraciones con objeto de
facilitar la comunicacion entre interesados que pudieran precisar material de
relleno para la ejecucién de obras simultane as en el tiempo.

En caso de que el material no pudiera s er aprovechado para la ejecucién de
otras obras simultaneas en el tiempo se dispondra en instalaciones autorizadas
para proceder a su valorizacion.

- Vertederos dedarados en el PIOGC
- Canteras ativas

- Gestores de residuos

Si finalmente no hubiese capacidad, el material se depositard en zonas
degradadas que seran objeto de restauracion e integracion p aisajisti ca.

- Cateras Inactivas.
- Areas degradadas que actiian como vertederos
- Areas de vertido de tierras

En cada uno de los proyectos congructivos se detallan las solucione s adoptadas
para cada caso concreto cumpliendo la s premisas aqui indicadas.

En la tabla siguiente se extrae de cada proyecto el volumen de tierras tanto de

MOVIMIENTOS DIEERRAS
VERTEDER(

préstamos como a vertedero:

PROYECTO _
TRAMO 1 977.440,60 1.113.676,80
TRAMO 2 1.619.287,50 460.386,70 874.500,00 55.100,00
TRAMO 3 1.251.884,62 424.897,46 |1.082.367,42 2.760,50
TRAMO 4 1.945.742,30 875.487,50 |1.390.175,80 2.373,20
TRAMO 5 682.463,75 1.026.241,71 | 307.054,94 681.332,67
TRAMO 6 511.528,34 266.445,91 435.757,48 22.828,20
TRAMO¥ 853.165,39 191.080,00 834.664,88 | 431.474,37
EST SANTA CATALINA 100.001,72 100.001,72
EST SAN TELMO 941.812,37 197.400,00 937.812,37
ESTHOSPITALES 80.021,51 0,00 129.129,62 0,00
EST JINAMAR 89.922,88 0,00 106.673,10 2.199,00
EST TELDE 145.737,80 58.382,20 134.177,14
EST AEBRJERTO 248.592,40 130.742,01 211.422,10 47.852,43
EST CARRIZAL 336.249,00 185.455,00 128.789,00 33.560,00
EST ARINAGA 87.030,74 4.266,76 125.212,66 21.980,25
EST VECINDARIO 154.994,67 37.578,30 122.309,77 9.737,80
EST PLAYA DEL INGLES* 138.460,00 64.068,00 57.761,92
EST MELONERAS 47.141,03 14.088,35 48.836,26 5.321,06
LAC 3.828,17 0,00 3.828,17 0,00
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MONTAJE DE ViA 4.552,88 49.036,77 1.033,60 44.337,47
PARQUE EOLICO 63.055,00 - 63.055,00
SUBESTACIONES Y LINEAS 4.436,42 4.436,42
TALLERES Y BEBRAS 263.862,60 161.890,40 132.498,10 51.851,06
TOTAL 10.551.211,69 4.147.447,07 |8.345.174,26 |1.412.708,01

*Cifra estimada hasta PC definitivo de la revision parcial del PTE 21.

2.2.3. Superficie de ocupacion

El total de la ocupacion medido sobre la poligonal para las 3 afecciones
contempladas por término munici pal son:

TERMINO MUNICIPAL

Expropiacién

(m?)

Imposicién
Servidumbre

(m?)

Ocupacién

temporal
(m?)

En los ca®s especiales de puentes, viaductos, estructuras u obras similares, se
podran fijar como arist as exteriores de la explanacién las lineas de proyeccion
vertical del borde de las obras solre el terreno, siendo, en to do caso, de
dominio pu blico el terreno com prendid o entre las referidas lineas. En los
tuneles, la determ inacion de la zona de dominio pu blico se extenderd a la
superficie de los terrenos sobre ellos necesarios paraasegurar la conservacion y
el mantenimien to de la obra, de acuerdo con las caracteristicas geotécnicas del
terreno, su altura sobre aquellos y la disposicion de sus elementos, tomando en
cuenta circunstancias tales como su ventilacién y sus accesos.

En el suelo contiguo al ocupado por las lineas o infraestructuras ferroviarias y
clasificado como urbano consolidado (actualmen t e

Legislativo 2/2008 de 20 de junio) por el correspondiente pla neamiento
urbanistico, las distancias para la proteccion de la infraestructura ferrovia ria
seran de cinco metros para la zona de dominio publico y de ocho metros para
la de proteccion, contad os en todos los casos desde lasaristas exteriores de la
explanacion.

Eurbani zaRDbé segg@n

L s PALMAS DE GRAN 197 087 46.338 89.536 | 327.961
T.M. TELDE 318.867 139.878 166.231 | 624.976
T.M. INGENIO 120.762 12.641 44878 | 178.281
T.M.AGUIMES 367.273 35.459 52.839 | 455571
T S LUCIA DE 516.161 17.617 49.280 | 583.058
$i'\R"'A§£NNABARTOLOME DE | 613.156 37.788 125775 | 776.719

2.128.306 2.946 .566

289.721 ‘ 528.539

Expropiacién:

S expropia de acuerdo con la normativa vigent e general y sectorial la franj a de
terreno correspondiente al dominio publico, que segiun la ley del sector
ferroviario y la normativa del PTE 21 lo establece en una franja de t erreno de
ocho metros a cada lado de la plataforma, medida en horizontal y
perpendicularmente al e je de esta, desde la arista exterior de la explanacion.

TERMINO MUNICIPAL SUELO RURA yrBANIZAD{ TOTAL (m?)

T.M. LAS PALMAS DE GRAN CANA|  12.468 179.619 192.087
T.M. TELDE 284.036 34.831 318.867

T.M. INGENIO 120.596 166 120.762
T.M.AGUIMES 333.028 34.245 367.273

T.M. SANTA LUCIA DE TIRAJANA  513.940 2221 516.161
T.M. SAN BARTOLOME DE TIRAJA  417.508 195.648 613.156
TOTAL EXPROPIACIONES | 1.681.576 446.730 2.128.306

Imposicién de servidumbre:

Se define como imposicion de servidumbre, las correspondientes franjas de
terrenos sobre los que es imprescindi ble imponer una ser ie de gravamenes, al
objeto de limitar el ejercicio del pleno dominio del inmueble.
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Est_as franjas de tt_a-rreno adicionales a la expro!olacmn tie nen una anghura T M. LAS PAIAS DEERAN CANARIA 4.305 85 231 89 536
variable, en funcibn de la naturaleza u objeto de la correspondiente
servidumbre. T.M. TELDE 132.129 34.102 166.231
SUELO RUR SUELO T.M. INGENIO 44.803 75 44.878
TERMINO MUNICIPAL > URBANIZAD TOTAL (m?) 3}
(m?) (m?) T.M.AGUIMES 40.002 12.837 52.839
T.M. LAS PALMAS DE GRAN CAN/ 0 46.338 46.338 T.M. SANTA LUCIA DE TIRAJANA 48.898 382 49.280
T.M. TELDE 120.066 19.812 139.878 T.M. SAN BARTOLOME DE TIRAJAN 58.219 67.556 125.775
T.M. INGENIO 12.641 0 12.641 TOTAL OCURNCITEMBRAL 328.356 200.183 528.539
T.M.AGUIMES 28.676 6.783 35.459
T.M. SANTA LUCIA DE TIRAJAN 17.611 6 17.617
T.M. SAN BARTOLOME DE TIRAJ,  19.931 17.857 37.788 2.2.4. Tramos singulares
TOTAL IMPOSICION SERVIDUME  198.925 90.796 289.721 En la siguiente tabla se indica un resumen de las diferentes tipologias
singulares de infraestructura de la linea, que en apartados posterior es se

Owpacién temporal :

Se definen de este modo aquellas franjas de terrenos que resultan
estrictamente necesarios ocupar, para llevar a cabo, la correcta ejecucion de las
obras contenidas en el proyecto y por un espacio de tiempo determinado,
generalmente coincidente con el periodo de finalizacion de ejecucion de estas.

Dichas franjas de terreno adicionales a la expropiacién tienen una anchura
variable segun las carecteristicas de la explanacion, la nat uraleza del terreno y
del objeto de la ocupacion. Dich as zonas de ocupacion temporal se utilizaran,
entre otros usos, principalmente p ara instalaciones de obra, acopios de tierra
vegetal, talleres, almacenes, laboratori os, depésitos de materiales y en general
para todas cuantas instalaciones o cometidos sean necesarios para la correcta
ejecucion de las Obrascontempladas o definidas en e | presente Proyecto.

Ademas se incluyen los terrenos necesaios para los desvios provisionales de
trafico, asi como aquellos por los que van a circular camiones y maquinaria d e
obra.

SUELO RURA SUELO

TERMINO MUNICIPAL (m?) URBANIZADO (m

TOTAL (m?)

describiran de forma mas p ormenorizada para cada tramo:

TIPOLOGIME INFRAFRUCTURROYECTGSNSTRATIVOS Longitud (m)

TUNEL UNELADORA 11.449,75
TUNEL CONVENCIONAL 7.872,13
FALS® TUNEL 14.912,65
VIADUCTO 4.563,67
SUPERFICIE 19.045,0 4
TOTAL 57.843,24

Infraestructura Proyectosconstructivos de plataforma ferroviaria
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3. Descripcion de los proyectos OTROS PROYECTOS

PROYECTO CONSTRUCTNVNO DE TALLERES,COCHERAS Y AREADE N

Para una mejor comprension de los siguientes apartados se expone la forma en
la que se han tramificado los proyectos que en conjunto conforman la - -
implan tacién de la linea ferroviaria entre Las Rimas de GOy Maspalomas: PROYECTO CONSTRUCTNO DE SUBESTACIONES Y LINEAS ELE

PROYECTO CONSTRUCTINO DE MONTAJE DE VIA

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE LINEAAEREADE CONTACTO (CA

PROYECTOS CONSTRUCTIVOS DE PLATAFORMA FERRQ PROYECTO CONSTRUCTNO DEL PARQUE EOLICO
ANTEPROYECTO DE INSTALACIONES DE SENALIZACION, SEGUR
TRAMO 1:ESTACION SANTA CATALINA-ESTACION SAN TELMO C OMUNIC AC IO NE S

TRAMO 22ESTACIONSANTELMO -ESTACIONDE JINAMAR

TRAMO 3:ESTACIONDE JINAMAR -POLIGONO INDUSTRIAL EL GO H REVISION PARCIAL DEL PTE=21

TRAMO 4 POLIGONO INDUSTRIAL EL GORO -BARRANC O DE GUAYATI

TRAMO 6PARCIAL:DESDE EL P.K.46HASTAEL FINAL DEL TRAM(Q

TRAMO 5BARRANCO DE GUAYADEQUE -EL BERRIEL (BARRANCO H TRAMO 7PARCIAL: DESDE SUINICIO HASTAEL P K.56

TRAMO 6:EL BERRIEL (BARRANCO HONDO)-PLAYADELINGLES (EL Q ESTACIONDE PLAYADEL INGLES

TRAMO 7:PLAYADEL INGLES (EL CANIZO)-ESTACIONDE MELONE

LINEAAEREADE CONTACTO (CATENARIA)DEL AMBITO REVPAR _H

MO NTAJE DE VIADEL AMBITO REVPAR_PTE 21

PROYECTOS CONSTRUCTIVOS DE LAS ESTACIONE

Td y como se ha comentado, el trazado de la Linea Ferroviaria entr e Las Palmas
de Gran Canaria y Maspalomas esta dividido en 7 tramos de platafo rma. Para
ESTACIONDE SANTELMO desarrollar cada uno de | os proyectos constructivos, es practica habitu al en este
ESTACIONDE HOSPITALES tipo de proyectos que cada tramo adopte para su proyecto una kilometracion
relativa en la que se desarrolla cada proyecto. Asi, el tramo 1 empieza en el
PP.KK relaivo 100+000, el tramo 2 en el 200+000, y asi, sucesivamente. Una
vez finalizados los proyectos constructivos con sus PP.KK redtivos, se realiza el

ESTACIONDE SANTA C ATALINA

ESTACIONDE JINAMAR

ESTACIONDE TELDE

ESTACIONDE AEROPUERTO denomin ado Eeje fusioné formado por cada uno de los tramos parciales. Este
ESTACIONDE EL C ARR IZAL eje unico de la linea ferrov iaria se kilometra y obtenemos lo que conocemos
ESTACIONDEL POLIGONO INDUSTRIAL DE AR INAG A como los PP.KKabsolutos. En el presente documento se han elaborado una

serie de planos en los que se contempla la linea completa con sus PP.KK
absolutos, en los que se sefala € inicio y fin de cada uno de los tramos
parciales en los que esta dividida la linea, el grueso de los planos que
ESTACIONDE MELONERAS conforman cada proyecto constructivo, estan referenciados a sus PP.KK.
relativos.

ESTACIONDE VEC INDARIO

ESTACIONDE PLAYADEL INGLES

En la siguiente tabla se recoge la equivalencia entre los PPKK relativos de los
proyectos oconstructivos y los PP.KK.absolutos de la linea completa. Se presenta,
ademas, la tramifi cacion por tipologia de infraestructura.
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VIADUCTO 18+802,58 | 18+852,58 | 306+010,00 | 306+060,00| 50,00
TIPOLGGIA DE EJE FUSION TRAMOS PLATAFORMA PC SUPERFICIE 18+852,58 | 19+376,58| 306+060,00 | 306+584,00| 524,00
PLATAFORMA INFRAESTRUCTURA
Pk inicio LONGITUD VIADUCTO 19+376,58 | 19+626,58 | 306+584,00 | 306+834,00| 250,00
100+000’00 3.993,69 SUFERFICIE 19+626,58 | 19+934,58 | 306+834,00 | 307+142,00| 308,00
~ FALSO TUNEL 0+000,00 | 0+620,00 | 100+000,00100+620,00| 620,00 VIADUCTO 19+934,58 | 20+052,58 | 307+142,00 | 307+260,00| 118,00
% TUNEL TNELADORA | 0+620,00 | 3+380,00 |100+620,00 | 103+380,00| 2.760,00 SUPERFICIE | 20+052.58 | 20+065,12 | 307+260.00 | 307+272.54| 12,54
= FALSOTUNEL 3+380,00 | 3+904,70 |103+380,00|103+904,70| 524,70
FALSOTONE (proyectado | 3+904,70 | 3+993,69 | 103+904,70| 103+993,69| 88,99 SUPEREIE 20+065,12 | 20+115,12 [ 400+000,00 | 400+050,00 | 50,00
INICIO/FINAL TRAMO FALSO TUNEL C&C  |20+115,12|20+135,12 [ 400+050,00 | 400+070,00 | 20,00
§ FALSO TUNEL | 3+993.60 | 4+057.77 |200+000.00 | 200+064.08| 64.08 TUNEL CONVENCIONAL | 20+135,12 | 22+346,12 | 400+070,00 | 402+281,00 | 2.211,00
é TUNEL TUNEADORA | 4+057.77 | 12+747 53| 200+064.08 | 208+753.84 | 8.689.76 FALSO TUNEL C&C  |22+346,12|23+005,12 | 402+281,00 | 402+940,00| 659,00
FALSOTUNEL  |12+74753|13+059,08 | 208+753 84 | 209+065,39| 31155 S TUNEL CONVENCIONAL| 23+005,12 | 23+225,12 | 402+940,00  403+160,00| 220,00
INICIO/FINAL TRAMO % FALSO TUNEL C&C  |23+225,12 | 23+445,12 | 403+160,00 | 403+380,00| 220,00
FALSO TUNEL  |13+059.08 | 13+292.58| 300+266.50 | 300+500.00| 233.50 SN TUNEL CONVENCIONAL| 23+445,12 | 23+535,12 | 403+380,00 | 403+470,00| 90,00
TUNEL CONVENCIONAL| 13+292,58 | 15+002,58 | 300+500,00 | 302+210,00 | 1.710,00 FALSO TUNEL 23+535,12|23+982,841 403+470,00 | 403+917,72| 447,72
EALSO TUNE 15+002,58 | 15+157,58 | 302+210,00 | 302+365,00| 155,00 FALSO TUNEL C&C  |23+982,84|25+545,12 [ 403+917,72| 405+480,00 | 1.562,28
SUPERFICIE | 15+157.58| 15+235.58 | 302+365,00 | 302+4443.00| 78,00 TUNEL CONVENQONAL | 25+545,12 | 26+505,12 | 405+480,00 | 406+440,00| 960,00
- VIADUGTO 15+235,58 | 15+345.58 | 302+443.00 | 302+553.00| 110,00 FALSO TUNEL 26+505,12 | 28+068,12 | 406+440,00 | 408+003,00 | 1.563,00
% SUPERFICIE  |15+345,58 | 15+672,58|302+553,00 | 302+880,00| 327,00 SUPERFICE 28+068,12|28+111,16| 408+003,00| 408+046,04| 43,04
: FALSO TUNEL  |15+672,58|17+592,58 | 302+880,00 | 304+800,00 | 1.920,00 INICIOFFINAL TRAVO
SUPERFICIE | 17+592.58| 17+650,58 | 304+800,00 | 304+858.00| 58,00 ) SUPERFICIE  |28+111,16|32+011,97|500+000,00 | 503+900,81 | 3.900,81
VIADUGTO 17+650,58 | 17+756.58 | 304+858.00 | 304+964.00| 106,00 0 VIADUCTO 32+011,97 | 33+533,54 | 503+900,81 | 505+422,38 | 1.521,57
SUPERFICIE | 17+756.58 | 18+257.58 | 304+964,00 | 305+465.00| 501,00 é SUPERFICIE  |33+533,5438+035,14|505+422,38|509+923,98 | 4.501,60
VIADUCTO 18+257,58 | 18+360,58 | 305+465,00 | 305+568,00 | 103,00 VIADUCTO 38+035,14|38+377,14| 509+923,98| 510+265,98| 342,00
SUPERFICIE 18+360,58 | 18+802.58 | 305+568.00 | 306+010.00| 442,00 SUPERFICIE  |38+377,14|38+757,76|510+265,98 | 510+646,60| 380,62
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VIADUCTO 38+757,76 | 39+338,76 [ 510+646,60 | 511+227,60 | 581,00 INICIO/FINAL TRAMO
PERGOLA 39+338,76 | 39+606,86 | 511+227,60 | 511+495,70 | 268,10 ﬁ TUNEL CONVENCIONAL | 49+286,15|50+092,51| 0+027,64 | 0+834,00 | 806,36
SUPERFEIE 39+606,86 | 39+921,16 | 511+495,70 | 511+810,00 | 314,30 & SUPERFICIE  |50+092,51 |50+604,51| 0+834,00 | 1+346,00 | 512,00
VIADUCTO 39+921,16 | 40+025,16 [ 511+810,00 | 511+914,00 | 104,00 % FALSO TUNEL  |50+604,51|51+112,44| 1+346,00 | 1+853,93 | 507,93
SUPERFICIE  |40+025,16 |43+561,70 | 511+914,00 | 515+450,54 | 3.536,54 B SUPERICIE 51+112,44|51+473,01| 1+853,93 | 2+214,50 | 360,57
INICIO/F INAL TRAMO g FALSO TINEL 51+473,01 |53+564,33| 2+214,50 | 4+305,82 | 2.091,32

SUFERFCIE 43+561,70| 43+587,60 | 600+000,00 | 600+025,90 | 25,90 I )\ L CONVENCIONAL | 53+564,33| 54+012.22| 4+305,82 | 4+758,72 | 447,90
VIADUCTO 43+587,60 | 43+752,60 | 600+025,90 | 600+190,90 | 165,00 FALSO TUNEL  [54+012,22|55+918,84| 4+753,72 | 6+660,34 | 1.906,62
SUPERCIE 43+752,60 | 44+468,70 | 600+190,90 | 600+907,00| 716,10 é INICIO/FINAL TRAMO | 55+918,84
VIADUCTO 44+468,70|44+563,701600+907,00| 601+002,00 95,00 é FALSO TUNEL ~ |55+918,84 | 57+843,24|703+923,17 | 705+847,57 | 1.924,40
SUPERFIE 44+563,70| 45+760,70 | 601+002,00 | 602+199,00 | 1.197,00 LONGITUD TOTAL 57.843.24
VIADUCTO 45+760,70| 46+007,70 [ 602+199,00 | 602+446,00 | 247,00 e ferroviar,
SUPERFICIE  |46+007,70 | 46+771,49 |602+446,00 | 603+209,79| 763,79
VIADUCTO 46+771,49 | 46+935,49 | 603+209,79 | 603+373,79 | 164,00
SUPERFICIE  |46+935,49|46+972,70|603+373,79 |603+411,00| 37,21

TUNEL CONVENCIONAL|46+972,70 | 47+511,70| 603+411,00 | 603+950,00| 539,00
FALSO TUNEL  [47+511,70|47+576,70|603+950,00 | 604+015,00| 65,00
SUPERFIE 47+576,70 | 47+646,60 | 604+015,00 | 604+084,90 | 69,90
VIADUCTO 47+646,60| 47+726,60 | 604+084,90 | 604+164,90| 80,00
SUPERFICIE  |47+726,60 |48+184,70 | 604+164,90 |604+623,00| 458,10

TUNEL CONVENCIONAL|48+184,70 | 48+941,70 | 604+623,00 | 605+380,00| 757,00
SUPERFICIE  |48+941,70 | 48+987,50 | 605+380,00 | 605+425,80 | 45,80
VIADUCTO 48+987,50 | 49+086,50 | 605+425,80 | 605+524,80 | 99,00
SUPERFICIE  |49+086,50 | 49+127,70 | 605+524,80 | 605566 ,00 | 41,20

TUNEL CONVENCIONAL|49+127,70 | 49+286,15 | 605566 ,00 | 605+724,45| 158,45
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3.1. Proyectosde plataforma
3.1.1. Tramo 1 Estacion de Santa Catalina i Estacion de San Telmo

La Linea Ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaia y Maspalomas, seinicia
con el Tramo 1 situando su arranque en el inte rcambiador de Santa Catalina.

-

-

k
W

La linea comienza en el PK 100+000, situado p r6ximo al parque de Santa
Catalina y al Intercambiador que lleva el mismo nombre. Este punto es el inicio
de la linea ferroviaria entre Las Paias de Gran Canaia y Maspadomas. Zona de
la ciudad de gran importancia, no sélo por ser un referente turistico de la
ciudad de Las Rmas de Gran Canariasino por ubicarse en un area proxima a
una de las principales zonas comerciales urbanas y, directamente conectada
con la zona portuaria, punt o de atraque de los cruceros.

El trazado se desarrolla integramente en ta nel bajo el centro urbano de Las
Palmas de Gran Canaria, con un trazado sensiblemente paralelo al eje de la
Avenida Maritima.

Losprincipales ajustes frente a la propuesta reflejada en el PTE 21 son:

i Se modifica el trazado del eje propuesto en el PTE 21 en la zona central
del tramo, en la que la solucién inicial se aproximaba a la linea de
edificios, con el objetivo de desarrollar un trazado que discurra
integramente bajo la avenida Maritima (GG 1).

i La tipologia del tanel en mina del PTE 21 consistia en una soluciéon
bitubo a ba se de dos tuneles de via simple. En la solucién pro puesta en
el proyecto de construccion se ha seleccionado un solo tunel adaptado a
via Unica en la mayoria del tramo.

i La nueva ubicacién de la estacion de Santa Catalina, integrada en el
intercambiador de guaguas existente, ha supuesto la necesidad de
disponer una cuarta salida de emergencia respecto a la solucion prevista
en el Anteproyecto, en el PP.KK. 0+350. Por otro lado, la ubicacion del
pozo de ventilacion y la salida de emergen cia que se encuentra en el PK
2+880 se ha modificado respecto a la prevision del Anteproyecto p ara
lograr una separacién entre salidas de emergencia inferior a los 1.000 m
establecida en la normativa sectorial.

i Se ha propuesto incluir entre alineaciones ci rculares consecutivas una
alineacion recta para facilitar la est abilizacion de las unidades y en las
distintas alineaciones circul ares, clotoid es simétricas.

i Enlo que re specta al trazado en alzado, se ha forzado una rasante en la
gue, una vez superada la zona de las estaciones de Sta. Catalina y San
Telmo, el trazado descienda rapidamente con la pe ndiente maxima
permitida (de 28¢§) .

3111 Equivalencias PP.KK. relativos y eje conmpleto

Para ubicar al lector en los planos de trazado, se indican a continuacion, la
equivalencia entre los PP.KKabsolutos y los PP.KKrelativos con los que se
desarroll6 el proyecto Constructivo del Tramo 1:

PPKK Absolutos PP.KK Relativos

Pk inicio Pk final Pk inicio Pk final

0+000 3+904,70 100+000 103+904,70
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3.1.1.2. Principales caracteristicas del tramo 1 PV 1 1+200
) PV 2 2+880
CARACTERISTICAS
L Pozos Tuneladora
Término Municipal Las Rilmas de Gran Canaria
PF1 0+619 (extraccion)
N° de vias 1, via Unica
: PF2 3+500 (intr oduccién)

Longitud tota | del tramo 3.904,70 m

Pozos de bombeo

P.K. Inicial P.K. Anal

Hemento

No se prevén pozos exclusivos de bombeo
Maductos

(obras de drenaje transversal

No se proyecta ningun viaducto en el tramo 1

No hay ODTen el tramo 1

Tuanel
] Movimiento de tierras
Tine] pertorado con 0+620 | 3+380 2.760 m
Volumen de préstamos (m3) 0m3
Falsotdnel Volumen a vertedero (m3) 1.113.67 7 m3
Falso Tinel 0+000 0+620 620,00 m Caminos de servicig caminos de enlacey acaesos
Falso tanel 3+380 3+904,70 524,70 m No se prevén caminos de senicio ni de enl ace al estar ubicado en un entorn o
urbano
Estructuras

) . i . Zonas de instalaciones auxiliares
No hay pasos supeliores ni pasos inferiores en el tramo 1

AA1 Tramo 1 NP

Salidas de emergencias tanel

Qubestacion eléctrica de traccion
F1 0+350
Subegacion Las Palmas 1+580 Edificacion bajo rasante
SE?2 1+200
SE3 24000 3.11.3. Resumen de afecciones del Tramo 1
SE4 2+880 Se cefinen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecucion del
proyecto del tramo ferroviario: expropiacion definitiva, imposicibn de
Pozos de vertilacién servidumbres y ocupacion temporal.
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SUE'—O( USBAMZAD 3.1.2. Tramo 2 Estacion de San Telmo-Estacion de Jinamar
m

El proyecto constructivo del Tramo 2 sufrié un a ampliacion en el comienzo del
tramo debido al ajuste y la coordinacion con el proyecto constructivo de la

LAS PALMAS DE GF estacion de San Telmo que inicialmente estaba previsto que lo desarrollara el
CANAR 113936 113936 tramo 1. De esta forma, el tramo comienza al final del &mbito de la estacion de
San Telmo y la finaliza cion del tramo se dispone en las inmediaciones de la
IMPOSI@N DE SERWUMBRE estacion de Jinamar.
LAS PALMADE GRA El Tramo 2de la linea fe rroviaria de Gran Canaria * define todo él como una
CANAR obra subterranea formando un ti nel monotubo en el que se disponen dos vias
de ancho UIC. La longitud total del tramo es de 9.065,388 m. Es un tunel
OCURCIORS TEMPORALES monotubo necesario para albergar dos vias de ancho UICcon carril de 60 kg /ml

y un entreeje de 4 m.
LAS PALMADE GR 0 19705 19705

CANARIA \ LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

INICIO PROYECTO \\

FINAL TRAMO 1

——TRANO 1___ [V PX 103+003,000
PX 103+00¢,700 A INICIO TRAMO 2

P 200+000,000

Resimen de afecciones del tramo 1

ESTACION DE SAN TELMO
TERMING MUNICIPAL
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

En la presente tabla no se incluyen las superficies de las afecciones producidas
por las estaciones ya que, cuentan con su propia ta bla.

ESTACION DE HOSPITALES

RAMO 2:
ESTACION DE SAN TELMO - ESTACION DE JINAMAR

8 eainr o ¢
\\\\\\\ s ot

gt

7.~ ESTACIONDEJINAMAR .

TR x
5 (7 FINAL TRAMO 2 S
Prsng s SR INICIO TRAMO 3 /

S Pk 200+005,358

Area de actuacion del Tramo 2 de plataforma ferroviaria
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Losajustes mas significativos sufridos con respecto ala soluciéon propuesta en el 3.121. Equivalencias PP.KK. relativos y eje conmpleto
PTE21 son:

i BEn el PTE21 se considera un trazado desde la estacion de SanTelmo a la Eltramo se ubica en los siguientes PP.KK.del trazado:

de JinAmar con un tanel para cada via (tunel bitubo). Sin embargo, la _
solucion adoptada en el Proyecto Constructivo consiste en un tunel
monotubo (las dos vias por el mismo tunel).

PP.KK.Inicio | PP.KKFnal | TS| pp kirnal

i Regecto al Tramo 3, ha sido necesario modificar de forma mas
sustancial el trazado. El motivo es que los estudios funcionales
realizados por la Direccion del Proyecto aconsejaron hacer de la Estacion 3+993,69* 13+059,08* 200+000 209+065,39
de Jinamar un Puesto de Banalizacion, lo que conduce a situar dos

b te. El't do del PTE21 di ia d (*)El comienzo del Tramo 2 ha variado debido a la necesidad de iniciar la actuacion desde
escapes en su caoecera norte. razado de no disponia de una el final d el ambifo de la estacion de San Telmo y se ha asunido parte del Tramo3 para
recta con longitud suficiente para disponerlos, por tanto, ha sido incluir el drea de atq ue de la tunelad ora en el &mbito de la estacion de Jindmar
necesaria una variacion del trazado que permitiera conseguir dicha
longitud. También, se desplaza ligeramente al oeste la recta final con el

fin de evit ar pasar bajo una estacion de servicio en Jinamar. La rasante
también se modifica ligeramente para subirla de cota y para desplazar CARALERSTCAS

3.1.2.2. Principales caracteristicas del tramo 2

un punto bajo que existia al final del t ramo en una zona de gran )
L - Las Rimas de Gran Canaria
cobertera. Términ os Municipal es
Telde
i Respeto a la Estagobn de Hosptales, la Direccion del Proyecto, a . .
. . . ., . N° de vias 2, via doble
instancias del equipo r edactor del proyecto de la estacion, promovio la
modificacion de Irft rect? gue _Ic_) acoge con el flln de hacerla pgralela ?I, Longtud tota | del tramo 9.065.39 m
Paseo deSan José y asi simplificarsu construccion. En este sentido se fijo
una velocidad maxima al paso por las estaciones de 100 km/h que Elemento P.K. Inicial PK. Final Dato
permite reducir el radio minimo de 750 m a 500 m.
Qros ajustes: Viaductos
La asuncién de criterios en los parametros de trazado, como la No se proyecta ningdn viaducto en el tramo 2
reduccion del exceso de peralte maximo, las limitaciones a un rango
estricto de las diferencias de insuficiencias y exces® de peralte, y Tund
limita ciones mas restrictivas respecto ala variacion de la aceleracion
no compensada por el peralte, oblig a a modificar algunas longitudes Tanel perforado tuneladora | 4+057,77 | 12+747,53 8.689,75 m
de clotoides y peraltes.
Se aimenta el radio de 1.300 m, h acia el final d el tramo, a 1.607 Falsotinel
m, con el fin de mejorar la velocidad de paso a 160 km/h. SoT4
Se modifica al comienzo el trazado, incorporando una nueva FalsoTune 3+904,70 | 4+057,77 153,07 m
lineacion, par r la planta al tr I -1 itar .
alineacion, pa a adaptar la planta al trazado de 'a_GC y evitar que Falso tanel 124747 53 | 13+059,08 311,55 m
el trazado discurra por la escollera del frente mar itim o.
Estructuras
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. . . . urbano, la mayor parte de los accesos a las salidas de emergenciasse realizan
No son necesarios pasos superiores ni pasos inferi ores en el tramo 2. por los viales existentes
Salidasde emergenciasy areas derescae, pozos de ventilaci 6n Acceso a Salida de emergencia n°6 PK. 9+550
= 4+460 A Skda de emergencia n°7
Ccesr?oio deave?]tﬁact?c'>gr]1enOCA:('El g P.K. 10+872
SE6 5+656 '
SE7 6+340 Zonas de instalaciones auxiliares
SES 8+160 ZIA Acopiode dovelas 12+850 S=6.567 m?
SE 10 9+850 (sin pozo de ventilacion) ZIAAtaque tuneladora 13+250 S$=9.537 m2
SE11 10+870 SQubestacion eléctrica de traccion
Pozos Turladora
3.1.2.3. Resumen de afecciones del Tramo 2
PT-3 4+040 (extraccién)
_ B Se cefinen tres tipos de afe cciones necesarias fara la correcta ejecucion del
PT4 12+747 (introd uccion) proyecto del tramo ferroviario: expropiacion definitiva, imposicion de

servidumbres y ocupaciéon temporal.
Pozos de bombeo y P P

EXPRPACION

(obras de drenaje transversal

. , ]
PB 1 5+953 TERMIN®WICIPAL| SUELO RURN?) | SUELO URBANIZAD® [ TOTA(mM?)

No es necesara ninguna OD7Ten el tramo 2. LAS PALMAS DE GR 12468 3804 16272

CANARIA

Movimiento de tierra s
TELDE 0 0 0

Volumen de préstamos (m3) 55.100 ms3
IMPOSIIONDE SERVIDUMBR
Vdumen a vertedero (m3) 874.507 ms3

LAS FALMAS DESRAN

Camincs de servicio, caminos de enlacey accesos ANARIA 0 21033 21033

No se prevén caminos de servicio ni de enlace. El tramo se ubica en entorno
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TELDE 0 544 544

OCUPAQGNES TEMPORALES

LASPALMA DEGRAN

CANARIA 4305 32909 37214

TELDE 0 21223 21223

Resumen de akcciones del tramo 2

En la presente tabla no se incluyen las superficies de las afeccionesproducidas
por las estaciones ya que, cuentan con su propia ta bla.

P e At
q LAS ARENAS

ik S & oy

; )
ELCALERD|| o
Lo Figia ]

el R A TN
; VIADUCTO SOBRE N\
BARRANCO DEL NEGRO W [l

3.1.3. Tramo 3 Estacion de Jinamari Pol 2 gono I ndustrial AEl Goroo N .

T
1 i

B Tramo 3 de trazado ferroviario comienza en el entorno de la esta cion de S ANOLITAS L N I e TRANO
JinAmar y finaliza en el poligono industrial del Goro, en su recorrido se dan 7"
todo tipo de tipo logias, tramos en superficie, tin el, falso tl nel y viadu ctos.

> DE
[PoCND ELGOROT|

Area de actuacion del Tramo 3 de plataforma ferroviaria

En el presente proyecto se mantiene el trazado aprobado en el PTE 21 con
algunas salvedades motivadas, fundam entalmente, por el cambio de escala y
por tratar de minimizar las afecciones que inevitablemente son producidas por
la nueva infraestructura.

i Ajustes del trazado en planta

El trazado en planta se ha ajustado en el o rigen del tramo, en coordina cién con
el tramo anterior, con el objet o de evitar la afeccion a una gasolinera de
reciente construccion.

i Ajustes del trazado en alzado

En el alzado del tinel se ha limitado la pendien te en el inte rior del tunel a 25
milésimas con objeto de facilitar la e xplotacion fe rroviaria.

i Otros ajustes
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Barranco de La Rocha 17+650,58 | 17+756,58 106 m
Por motivos técnicos y econdémicos se ha variado la tipolo gia del tanel de
Jindmar pasando a ser, en el presente proyecto, un tunel monotubo de via Barranco del Negro 18+257,58 | 18+360,58 103 m
doble que se excavara mediante métodos convencionales.
Barranco de las Manolitas 18+802,58 | 18+852,58 50 m
En la zona en la que se ubicara la estacion de Telde se ha dado continuidad a
las zonas de cobertura previstas en el PTE21, y se ha dispuesto un falso tunel Cafnala de Lomo Raton 19+376,58 | 19+626,58 250 m
mini mizando las afecciones al entor no y facilitando el desarrollo urbanistico de
la zona previa solicitud a la Direccion de Proyecto por parte del Ayuntamiento Barranco de Siva 19+934,58 | 20+052,58 118 m
de Telde.
Tand
3.131. Equivalencias PP.KK. relativos y eje completo . .
Tlnelexcavado por Metodos | 45,595 55 | 154002,58 1.710 m
convencionales
Eltramo se ubica en los siguientes PRPKK. del trazado:
Fdso tinel
PPKK Absolutos PPKK Relativos )
Falsotunel entre pantall as 13+059.08 | 13+292.58 233,50 m
Pkinicio Pk final Pk inicio Pk final
Falso tunel tipo boveda 15+002,58 | 15+157,58 155 m
13+059,08 20+065,12 |300+266,50 ( 300+500,00
(Y El comienzo del Tramo 3 ha variado debido a la necesidad de iniciar la actuacion del Falso tlnel tipO marco 15+672,58 | 17+592,58 1.920 m
Tamo 2 desceé el punto de ataque de la tunela dora, en las inmediacio nes de la estacion de
Jindmar Estructuras
CARAERISTKS Paso superior 18+752
Término Municipal Telde Paso superior 19+200
N° de vias 2, via doble Paso superior 19+873
Longitud tota | del tramo 7.006,04 m Salidasde emergencias y areas de rescate
Elemento P.K. Inicial P.K. FAnal Dato + 13 13+942
. SE14 14+155
Viaductos
SE 15 15+155
Barranco de Telde 15+235,58 | 15+345,58 110 m
SE 16 16+320
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SE17 16+567
Poas de ventilacion

PV-2 13+912

PV 3 16+500

(obras de drenaje transversal

Colector @600mm

15+158

Movimiento de tierra s

Volumen de préstamos (m3)

2.760,50 m3

Volumen a vertedero (m3)

1.082.36 7 m3

Caminosde se

Ivicio, caminos de enlacey accesos

CMINO DE BMNCBEM.D. DE
P.K. 305+040 A P.K.
305+220

174825 a 18+027

CAMINO DE ENLACE M.D. I
P.K. 305+220 A P.K.
305+400

18+027 a 18+200

CAMINO DE ENLACE M.D. I
P.K. 305+620 A P.K.
305+900

18+400 a 18+700

CAMNO DEENLACE M.IDE
P.K. 306+120 A P.K.
306+400

18+912 a 19+192

CAMINO DE ENLACE MH. G
P.K. 305+600 A P.K.
305+960

18+400 a 18+752

CAMINO DENEACE M.I. DE
P.K. 306+140 A P.K.
306+370

18+933 a 19+160

CAMINO DE SERVICIO M.D. 15+333 a 15+ 420
P.K. 302+540 A P.K.
302+620
CAMINO DE SERVICIQ MED 15+440 a 15+ 673
P.K.302+650 A PK.
302+880
CAMINO@E SERVICIO M.D. O 19+192 a 19+300
P.K. 306+400 A P.K.
306+500
CANNO DESERVICIO M.I. DE 17+757 a 17+940
P.K. 3044970 A P.K.
305+160
CAMNO DE SERVIGIO. DE 18+400 a 18+700
P.K. 305+960 A P.K.
306+000
CAINO E £RVICIO M.1. DHE 19+620 a 19+847
P.K. 306+830 A P.K.
307+050
CAMINO DE ACCESOLD3ADHE 13+952
EMERGENCIA BENX. 301+150
CAMINO DE ACCESO A 15+185
PLATAFORMA PK 302+380
CANNO DE ACCESGAIDA DH 16+548
EMERBNCIA EN P.K. 303+78(

Zonas e instalaciones auxiliares

ZIA 12+750
ZIA 154373
ZIA 17+750
ZIA 18+400
ZIA 18+700
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ZIA9 19+600

Qubestadon eléctrica de acometida

Edificacion sobre

Subestacion de Telde 17+540
rasante

3.1.3.3. Resumen de afecciones del Tramo 3

Se cefinen tres tipos de afe cciones necesarias para la correcta ejecucion cel
proyecto del tramo ferroviario: expropiacion definitiva, imposicion de
servidumbres y ocupacion temp oral.

SUELOQRBANIZADO

TERMIOMUNICIPA
(m2)

TOTA[mM?)

EXPRPACION

TELDE 178532 442 178974

IMPOSTION DE SERVIDUMBRE

LAS PALMAE G RAN

CANARIA 0 542 542

TELDE 86064 11807 97871

OCBAGDNES EMPORAIS

LAS PEMAS DE GRN

CANARIA 0 404 404

TELDE 88443 12021 100464

Resumen de afeccionesdel tramo 3

En la presente tabla no se incluyen las superficies de las afecciones producidas
por las estaciones ya que, cuentan con su propia tabla.

3.1.4. Tramo 4 Poligonoi ndu st r i ailBarfaficb de Goayadeanue

B ambito del proy ecto se encuentra en los términos municipales de Telde,
Ingenio y Aguimes. La principal infraestructu ra existente en el ambito del
proyecto es el Aeropuerto de Gran Canaria que se sitia en los términos
municip ales de Telde e Ingenio y esta limitado al oest e por la autopista GG 1,
gue recorre la isla de norte a sur por el este.

ISLA C

ISLA DE GI

ESTACION DE

ime— ) € *0gy ALSO TON EL 1ZAL
2 aooen0d ([ S oo g jy—, 3 : 4
; == - ‘a Y - r X v H
s 3/ g . b06+000.__, 4074009 5
/ * —_— { mveRuAoEROS
/ i 1e = ‘@‘%
“ 408 00 / h p [} EMUACE DE PUNTILLAS 1
INST_ SUBESTACION | 2 X / \
sssssss 3 ¢
4 5 S b = ST susesT
P

Area de actuacion del Tramo 4 de plataforma ferroviaria

El trazado del ferrocarril del presente tramo discurre practicamente en su
totalidad soterrado, con una longitud total subte rrdnea de 7.950 m, de los
cuales, cuatro tramos son tunel en mina y el resto en falso tunel (cut and cover
0 pantallas). La definicion de la tipologia constructiva de los tuneles en los
tram os correspondientes a las estaciones (Aeropuerto y El Carrizal)no son objeto
del proyecto del tramo.

Los principales condicionantes que han afectado a la definicion del proyecto
del Tramo 4 son:

i En la zona correspondiente al Sistema General Aeroportuario (SGA), dada
la existencia de un solape entre dos Sistemas Generals Insulares, a fin
de coordinar las actuaciones contempladas en ambos instrumentos de
ordenacion y siguiendo lo estipula do en el articulo 25 .4 del PTE 21, se
acuerda desarrollar todo el trazado ferroviario que discurre en esa zona,
de forma soterrada de forma que no se condicione el desarrollo del Plan
Director Aeoportuario y no vulnerando las servidumbres aeronauticas
publicadas en el BOEde noviembre de 2011.
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i La existencia de varios barrancos en la salida del SGA provoca que el N de vias 5 via doble
trazado no pueda salir a superficie en el momento que sale del SGA sino '
que, el tunel se prolongue, salvando los barrancos por debajo de estos Longitud tota | del tramo 8.046 04 m
con un galibo minimo d e 8,5 m desde cota de cabeza de carril. ’

P.K. Inicial

Elemento

i Laampliacion de la configuracion de vias de la estadon del Aeropuerto,
pasando de 2 a 4 vias, supuso un ajuste del trazado, disminu yendo la
curva circular de entrada a la estacion de 1.200 m a 750 m con el objeto
de poder aumentar la alineacion recta de la estaddn y poder ubicar los
aparatos de via necesaios.

Maductos

No seproyectan viaductos en el tramo 4

i La busqueda de afeccion minima a edificaciones cercanas a latraza cabe Tinel
destacar la afeccidn a una gasolinera con el trazado propuesto, en el P.K. ] ]
Tund convencional 20+135,12 | 22+346,12 2.211m
403+725.
i El cruce co infrae structuras existentes como: Tunel convencional 23+005,12 | 23+225,12 220 m
T Autopista GG 1 en la zona del P.K. 403+050 Tanel convencional 23+445,12 | 23+535,12 90 m
1 Caretera GC 140 en la zona del P.K. 402+350 . .
Tunel convencional 25+545,12 | 26+505,12 960 m
M Carretera GE€192 en la zona del P.K. 407+430
. Falsotunel
1 Viales de acceso al aeropuerto en el P.K. 403+650, P.K. 403+940, P.K.
404+ 300, P.K. 405+950, P.K. 406+150 y P.K. 406+24 0 FalsotlUnel C&C 20+115,12 | 20+135,12 50 m
M Ramales de acceso a laGG 1 en el futuro e nlace de Las Puntillas Falso tanel C&C 22+346.12 | 23+005,12 659 m
3141 Equivalencias PP.KK relativos y eje completo Faso tinel C&C 23+225 12 | 23+44512 220 m
Eltramo se ubica en los siguientes PP.KK.del trazado: Falsotlinel entre pantall as 23+535 .12 | 23+982 84 44772 m
PPKK Absolutos PPKK Relativos .
Falsotunel C&C 23+982,84 | 25+545,12 1.562,28 m
Pk inicio Pk final Pk inicio Pk final ,
Fals tunel entre pantall as 26+505, 12 | 28+068.12 1.563,00 m
20+065,12 28+111,16 |400+000,00 [ 408+046,04
Estructuras

3.14.2. Principales caracteristicas del tramo 4
No seproyectan pasos superiores ni inferio res en el Tramo 4

ARACTERIC/AS

Salidas de emergenciasy areasde rescate

Término s Municipal es Telde, Ingenio y Aglimes

$F 18 21+115
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SE 19 21+866 (se incluye pozo de ventilacion) Caminos e servicio, caminos de enlace y accesos
SE20 22+250 Acceso zona segura 400+000 20+296
SE21 22+765 (salida a galeria de evacuacion) Acceso zona segura 4Q+800 21+950
SE 22 24+764 (salida a galeria de evacuacion) Acceso zona auxiliar 402+100 y zona 22+076
segura 402+200
SE 23 25+065 (salida a galeria de evacuacion)
Acceso zona segura 406+300 26+318
SE24 25+46 4 (se incluye pozo de ventilacion)
Zonas de instalacione s auxil iares
SE 25 25+866 (salida a galeria de evacuacion)
ZIA10 20+300 S=1.500 m2
SE 26 26+366
4A11 22+165 S=3.000 m2
SE 27 26+507
ZIA12 274565 S=3.820 m?
Pozos ce bombeo
ZIATEMPORA 24+850 a 25+080 S=5.750 m?2
PB- 2 22+925
ZIATEMPORA 26+725 S=880 m?
PB- 3 26+480
ZIATEMPORZAS 27+560 S=2.515m2
PB 4 28+080
Subestacion eléctrica de traccion
(obras de drenaje tr ansversal
Subestacionde ElGoro 20+269 Edificacion sobre
QD- 400.050 20+115 rasante
OD 402.370 22+435 3.1.4.3. Resumen de afecciones del Tramo 4
OD 402.780 22+845 Se definen tres tipos de afecciones necesarias pama la correcta ejecucion del
0D 406.200 264265 proyecto del tramo ferroviario : expropiacion definitiva, imposicion de

Movimiento de tie rras

Volumen de préstamos (m3)

2.373,20 m?3

\Volumen a vertedero (m?3)

1.390.175,80 m?3

servidumbresy ocupacién temporal.

SUELOURAL SWELO URENIZADO

TERMINQVUNCPAL ) (m?)

TOTA(M?)

EXRAIACON
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IMPOSZION DE SERVIDUMBRE

TELDE 63680 12503 76183
INGENIO 84856 166 85022
AGUIMES 10320 0 10320

OCBACIONS EMP®ALES

TEDE
INGENO

AGUINES

22728 268
41807 75
4584 0

TELDE 5230 2109 7339
INGENIO 1477 0 1477
AGUINES 0 0 0

22996

41882

4584

Resumen de afecaones del tramo 3. En la presente tabl a no se incluyen las
superficies de las afecciones producidas por las estaciones ya que, cuentan con su

propia tabla.
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3.1.5. Tramo 5 Barranco de Guayadeque-EIl Berriel (Barranco Hondo)

H tramo 5 mantiene todo su recorrido en superficie.

VIADL
POLIGO!

L
GRAN CANARIA Y MASPALOMAS
TRAMO §: BARRANCO DE GUAYADEQUE - EL BERRIEL

= VIADUCTO SOBRE \
BARRANCO DEL RODEO
TIRAJANA - %

{3 e S
\ N - o 8
TN = VIADUCTO SOBRE
s 1| BARRANCO DE TIRAJANA OCEANO ATLANTICO
b B,
# VIADUCTO SOBRE GC-600
.

Tramo 5 Barranco de Guayadequed E/ Eerriel (Barranco Hondo). Fuente: Proyecto nstructivo de
plataforma del tramo 5. ldom

H trazado se desarrolla por el actual corredor de la auto pista GG 1. Desde el
comienzo hasta aproximadamente el p.k. 511 el ferrocarril tra nscurre
sendblemente paralelo a la margen lado mar (lado este) d e la autopista GG 1.
Desde este punto, donde se produce el cruce con la autopista GG 1, hasta el
final del tr amo (p.k. 515+450) el ferrocar ril continta paralelo a la autopista,
pero por la margen lado mo ntafia (lado oeste).

En el tramo se sitian dos estaciones, la Egacion de Arinaga en torno al p.k.
503+900 vy la estacion de Vecindario en torno al p. k. 508+100 .

En el tramo también se sitlan la s instalaciones de talleres y cocheras de la
Linea, en la margen norte del Barranco de Tirajana en torno al p.k .509+ 500.

El trazado proyectado se inicia en un nuevo pun to de conexion respecto del
PTE21. H nuevo trazado se desplaza 37 m al Este del trazado definido en el

PTE21, como consecuencia de los ajuges de trazado realizados por los
redactores del Tramo: 4 dando cumplimiento al articulo 25 Coordinacién con
otras Infraestructuras (NAD)del PTE21, de forma que no se caondicione el
desarrollo del Plan Director Aeoportuario y no vulnere las servidumbres
aeronauticas El nuevo trazado se mantiene dentro de los limit es de edificacion
y proteccion definidos en el citad o PTE21 en todo su desarrollo.

Eltrazado se inicia en d esmonte, una vez salvado el Barranco de Guayadeque,
para conectar con el tinel proyectado en el tramo anterior y que permite salvar
las servidumbre s aeronauticas existentes en la zona.

En el p.k. 501,1 se produce la interseccién del ferrocarril con la carretera de
Vargas a la GE€191 para lo cual se proyecta un paso inferior que permita la
continuid ad de la via interceptada .

A patrtir del p.k. 500+800 el trazado coincide exactamente con el definido en e |
PTE21, hasta el p.k. 502+500 donde el trazado se ajusta ligeramente,
alejandose de la autopista GC1 y permitiendo separarse del ramal de
incorporacion a la GG 1 en el p.k. 503+150. Con estos ajustes se consigue
prolongar la recta en la cual se tiene qu e disponer la estacion de Arinaga,
condicion necesaria para la instalacién de los aparatos de via precisos.

Al aproximarse a la Estacién de Arnaga se eleva la rasante con objeto de ganar
el galibo suficiente para el cruce sobre los viales existentes en la zona del
poligono de Arinaga. La Estacion de Arinaga se dispone elevada sobre el
terreno, lo que favorece la acaesibilidad y seguridad en la misma. Todo el tramo
frente al poligono industrial discurre el evado en estructura. Los numerosos
condicionantes existentes en la zona del poligono de Arinaga han obligado a
elegir la solucién en Viaducto. En primer lugar, se evitan los problemas de
drenaje del tinel y la necesidad de construir pozos de bombeo. También se
posibilita dar cumplimiento a las IGP, construy endo la estacion con pendiente
de2 § suemstogentre en contradiccion con la necesidad respetar el limite
de5 § para | a pe rcheiaeytineles.eEn el p.k. i508+740 se
localiza un encauzamiento y un saneamiento que obligaban a profundizar

excesivamente la cota en el inicio del tanel. En el p.k. 504 +780 se cruza el
Canal de Bales y las conducciones existentes en la zona, este cruce no estaba
considerado en el PTE21 y condicionaba todo el traz ado del tunel. En los p.k.
505+375, 505+580 y 505+70 O se cruzan una serie de cauces y en el p.k.
505+780 se localiza el cruce de una conduccion de saneamiento. Todos estos
cruces se resuelven paando por encima de ellos. En esta zona del Poligono de
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Arinaga, el trazado en planta se sitda en la franja de ter reno libre entre la via 3.1.5.1. Equivalencias PP.KK relativosy eje completo
de servicio y la Cdle de las Acaias.

_ ) _ _ _ El tramo 5 de la plata forma ferroviaria se sitla en la linea f erroviaria entre los
Sobrepasado el cruce en Viaducto del poligono indu strial de Arinaga se

_ ; _ siguiente s PP.KK.de los planos de trazado:
mantiene el trazado en terraplén hasta cruzar sobre los cauces existentes en la

zona, asi como sobre el camino del Barranco del Polvo para el que se prevé un PRKKabsolutos PPKK relaitvos
paso inferior, Pl 505.7. Una vez sobrepasados estoscondicionantes, el trazado R  EEEEER——ExExEE———————————

se cifie al terreno, hasta | a aproximacion a la Estacion de Vecindario. Pk inicio Pk final Pk inicio Pk final
En el entorno de |a Estadén de Vecindario se dispone una recta de mas de 800 28+111,16 | 43+561,70 | 500+000 | 515+450,54
metros, para obtener las longitudes necesarias paa los escapes de la estaciony

los accesos a Talleres yCocheras. 3.15.2. Principales caracteristicas del tramo 5

Desde la Estaciénde Vecindario, hasta el cruce sobre la autopista GG 1 y la
carretera GG 500, en el Nudo de Juan Grande, el trazado se corresponde con el
definido en el PTE21.

: - ARBTERISTICA
En el p.k. 510 se produce el cruce del ferrocarril con el Barranco de Tirajana CARS STICAS

En el siguiente cuadro a modo de resumen se recogen los elementos
constructivos mas caracteristicos del tramo :

para lo cual se proyecta un viaducto de aproximadamente 342 metros. Agiiimes, San Bartolomé de Tirgjana y Santa Lucia
Término s Municipales ’ de Traian
Tras el crwce sobre el Barranco de Tirajana el trazado se eleva para permitir e | € lirajana
cruce sobre el Nudo de Juar.1 Grande mediante un viaducto de 581 m para N de vias 2 via doble.
salvar el cruce del ferrocarril sobre la carretera GG 500 y una pérgola que
permite el cruce del ferrocarril sobre | a autopista GG 1. Longitud tota | del tramo 15.450,54 m
Esta solucion mejora el equilibrio de tierras, min imiza las afecdones durante ELEMENTO Pk final
las obras a la autopista GCG1 y a la carretera GG 500, evita problem as de
drenaje y favorece el cruce sobre el cauce existente en el p.k. 511+900, frente Viaductos
a la solucion del PTE21 que realizaba el cruce mediante falso tdnel. _ .
Viaducto Poligono de Arinaga | 32.139,03 | 33.533,53 1.394,50 m
A partir del p.k. 513+000 y hasta el final d el tramo, el trazado en planta _
coincide con el trazado d efinido en el PTE 21. Viaducto Barranco de 38.03514 | 38.377,14 342 m
Tirajana
En el p.k. 513,3 se produce el cruce del ferrocarril con el Barranco de Las .
Palmas (también conocido como Barranco de Gonzalo) para lo cual se proyecta Viaducto GE500 38.757,76 | 39.338,76 581 m
una estructura. Viaducto Barranco de Rodeo | 39.921,16 | 40.025,16 104 m
En el p.k. 513,7 el ferrocarril cruza sobre la carretera GC502 para lo cual se ]
P o e ore a = oue p Pérgola GG 1 30.338,76 | 39.606,86 268,10 m
proyecta un paso inferio r que da la continuidad de la via interceptada.
Finalmente, en el p.k. 515+450 se realiza la conexién con el tramo 6, ant es de Tineles
iniciarse el cruce can el Barranco de El Berriel. No hay tineles. Todo el tramo discurre en superficie
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Falsos tineles 0.0 508.42 36+539 3,00x2,50
No hay tuneles. Todo el tramo discurre en superficie 0O.D. 508.62 36+731 3,00x2,50
Edructuras O.D. 508.98 37+093 4,00x2,00
Paso superior 34+513 54 m 0.0 512.78 40+891 2,00x2,00
Paso superior(de TyC) 37+211 OD. 512.92 41+031 2,00x2,00
P.I. 501.0 + ODT 29+111 12,00x6,30 0.D. 513.15 41+261 2,00x2,00
P.I.502.5 + OO0 30+611 Marco 8x6,3 m 0.D.513.95 42+061 5,00x2,50
P.I.503.7 + ODT 31+811 Marco bicelular 0.D. 514.38 42+491 6,00x2, 50
(8+12)x8,3 m
0.D. 514.80 42+909 2,00x2,00
P.l.505.7 + ODT 33+811 Marco 8x6,3 m
Movimient o de tierras
P.l. 507.3 35+411 Marco 12x6,3 m
Volumen de préstamos (m3) 681.333 m3
P.l. 507.6 35+721 Marco 13.15x6,3 m
Volumen a vertedero (m3) 307.055 m3
P.I. 509.9 38+007 Marco 8x6.3 m
Caminos de servicio, caminos de enlace y acce®s
P.I.512.6 + OO0 40+711 Marco 8x6,3 m
C.S.501.0 (D) 29+111
P.l. 513.3 + ODT 41+411 Marco bicelular
2X(10x3,25) m C.S. 5032 (1) 31+111
P.l.513.6 + DT 41+711 Marco 12.30x6,3 m Canino Enlace 500.1 (1) 28+211
P.l.514.9 + ODT 43+011 Marco 8x6,3 m Canino Enlace 500.8 (1) 28+911
Coras de drenaje transversal Camino Enlace 502.4 (1) 30+511
0.D. 501.29 29+400 6,00x4,00 Camino Enlace 502.5 (D) 30+611
O.T.D.L=. 505,58 De los planos fusién 2,00x2,00 Camino Erlace 505.6 (1) 33+711
QOT.D.L-35+074,59 35+075 2,00x2,00 Camino Enlace505.7 (D) 33+843
O.T.D.L=.35+844,1 35+844 2,00x2,00 Camino Enlace 507.2 () 35+311
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CGamino Enlace 510.2 (1) 38+311 (m?) (m2) (m?)
Camno Enlace511.4 (D) 39+511 EXPRORICIN
Camino Enlace 511.8 (1) 39+911 AGUIMES 243264 4793 248057
Camino Enlece 513.6 (D) 41+711 SANTA LIXCDETIRAANA 205541 1398 206939
Camino Flace 514.4 (D) 42+511 SAN BARTOLOME DEATARNA 271178 271700
Gamino Enlace 503.7 31+811 AGUIMES 14113 15014
Camno Enlace 505.7 33+811 SANTA LUBIDE TIRAJANA 10796 6 10802
Camino Enlace 506.4 34+513 SAN BARTGDME DE TIRJANA 16364 16364
Canino Enlace 512.5 40+611 AGUMES 35418 36210
Gamino Enlace514.9 43+011 SANTALUCIA DE TIRARA 29515 382 29897
Zonasde instalaciones auxiliares SAN BARTOME DERAJANA 42287 0 42287

*En la presente tabla no se incluyen las superficies de las afecciones producidas por las estaciones ya que,

A-1 34+000 S=10.300 m?2 cuentan con su propia ta bla.

Resumenafeccilones tramo 5.

Al 2 39+800 S= 7.300 m?

Qibestacion eléctrica de traccion

Subestacdn de traccion de

. 31+540 S=33x52 m?2
Arinaga

Caracteristtastramo 5

3.15.3. Resumen de afecciones del Tramo 5

Se cefinen tres ti pos de afecciones necesarias para la correcta ejecucion del
proyecto del tramo ferroviario: expropiaciéon definitiva, imposicion de
servidumbres y ocupacién temporal.

TERMING®IUNICIPA SUELO RURA| SWELQURBANIZBO TOTAL
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3.1.6. Tramo 6 El Berriel (Barranco Hondo) i Playa del Inglés (El Cafiizo)

= X oy
Pt ] 1
San Fernando 558%

A0S ——

B San

N TV
FIN TRAMO 6:
EL BERRIEL (BARRANCO HONDO) -
PLAYA DEL INGLES (EL CARIZ0)

Cabe recordar que, con fecha 10 de Noviembre de 2015, se publica el DECRETO

358/2015 de 9 de noviembre, por el que se dispon e E Isgensiény para
ambito terr itorial concreto, de la vigencia del Plan Insular de Ordenacién de
Gran Canaria y del Plan Taritorial Especial del Corredor de Transprte Publico
con Infraestructura Propia y Modo Guiado entre Las Palmas de Gran Canariay
Maspalomas (PTE21), con el objeto de viabilizar la ordenacion de un
equipamiento turisti co complementario en dicho &am bito, y se aprueba una
norma cautelar transitoria que garantice la continuidad del trazado ferroviario

(término mu nicipal de San Bartolomé de Tirajana, Gran Canar i a) €.

Cono consecuencia, el Proyecto Canstructivo del tramo 6 est ablece su final en el
inicio de la indicada suspensién correspondiendo al P.K. 605+724,45 y que
corresponden al P.K. 49 del PTE21.

El eje del tramo discurre en sentido suroeste, paralelo a la autopista GG 1, muy

cercano a ella. Los puntos de inicio y final se sitian siempre entre las

abundantes obras singulares que se plantean, viaductos y tineles. Ademas se
preveén varias estructuras de menor entid ad: PasosSuperiores e Inferiores, obras
de Drenaje Transversal, muros, emboquilles en los tineles y dos Fal®s Tuneles
con seccidontipo m arco.

Hay que resefar que se ha disefiado un sistema de drenaje separativo en los
tuneles, para recogida de vertidos contaminante s. Se incluyen areas de rescate
y salidas de emergencia no previstos en el PTE21 para los tramos en tanel, ya

gue a nivel de Proyecto son absolutamente necesarios y obligatorio s desde el
punto de vista de la seguridad.

Aparte de estas obras singulares que se desciben, en el proyedo se han
disefiado los caminos de acceso a lasbocas de los tineles correspondientes, las
reposiciones de todas las servidumbres afectadas (reposiciones de caminos, de
servicios, etc.), el drenaje de todo el conjunto, las instalaciones ferroviarias, las
medidas necesarias de int egracion ambiental y la s obras complementarias qu e
completan y rematan la actu acidon (cerramientos, elementos de obra, etc.).
Muchas de estas reposiciones no estaban previstas en el PTE21 pero son
necesarias y obligatorias en fase de proyecto, para poder ejecutar con buen fin
la obra y mantener la continuidad de los servicios y senidumbres
mencionados.

En cuanto a la definicion d el trazado ferroviario se realizan pequefios ajustes
geométricos en planta y alzado, siempre compatibles con la ordenacion del
PTE21, y con la prevision de ajustes en su articulo 24, mejorando las
condiciones de disefio de la solucion, su funcionalidad y la futura explo tacion
del ferrocarril.

Los puntos que han condicionado el trazado respedo al PTR1 son:

Pk 47+500 (603+950). Afeccion a la GC1 y un cauce: se intenta bajar la
rasante en lo posible y eliminar o mini mizar dicha afeccion, desplazando el
emboquille de salida del tanel n°1 de forma que se libere la zona
problemética, mejorando |a funcion alidad del trazado, su fut ura construccién y
su coste emnomico, cumpliendo con lo establecido en el articulo 2 4 del PE
21. Hay que destacar que la pendiente f inalmente adoptada en el primer tanel

es de 6,50 milésimas, mejor ando notableme nte el d renaje del mismo.

PPKK 47+600 48+000. El anterior ajuste tiene como consecuencia inmediata
gue el paso por los barrancos posteriores (Barranco del Pinillo y barranco del pk
47+735) se realiza con una rasante mucho mas baja que la del PTE21, lo cual
disminuye la longitud del viaducto previsto sobre el primer barranco, y elimina
el viaducto previ sto en el segundo barranco, sustituyé ndolo por una alcantarilla
gue funcionard como Paso hferior y Obra de drenaje. Se mejora por lo tanto la
futura construccién del ferrocarril, los plazos de obra previstos y el coste
econdmico de la misma. Este ajuste del perfil longitudinal se pla ntea lim itando
en todo momento el desmonte del pk 48+000 a alturas que no superen los 18
m, siempre cumpliendo con el articulo 24 del PTE 21.
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PK48+900. Paso cerca de SanAgustin: se respeta el disefio previsto en el PTE .
: _,g ) P P : VIADUTOBCO DE SANGUSTIN | 48+987,50 | 49+086,50 99,00 m
21 consistente en la construccion de un viaducto de 99 m de longitud para
salvar el paso. Tlneles
3.1.6.1.1. Equivaledas de ppkk treo/eje fusion Tanel perforado 1 464972 474511 539
H tramo 6 de la plataforma ferroviaria se sitia en la linea ferroviaria entre los i
o , Tanel perforado 2 48+184 48+941 757
siguientes ppkk de los planos de trazado:
PRKK absolutos PRKK relativos Tanel perforado 3 49+128 49+286,15 158,45

Pk inicio Pk final Pk inicio Pk final Falsos ttneles

43+561,70 | 49+286,15 | 600+000 | 605+724,45 Falso tinel entre pantall as 47+511 47+576 65,00 m
Estructuras
3.16.2. Principales caracteristicas del tramo
Luz=43,00 m
En el siguiente cuadro a modo de resumen se recogen los elementos Paso suwperior 601.3 44+911

constructivos mas caracteristicos del tramo : Ancho= 12,00 m

CARQTER[S-“CAS P.Il. + ODT601.9 45+521 Marco 12,00x5,50

Término s Municipales SanBartolomé de Tirajana P.I. + ODT603.06 46+621 Marco 5,00x5.50
N° de vias 2. via doble. P.l. + ODT604.29 47+858 Marco 5,00x5,00
Longitud tota | del tramo 5.724,45 m Salidas de emergencias

CARACTERISEC Pk final No hay salidas de emergencias

Viaductos Areas de rescate

i En ambas bocas
+ + {
VIADUCDO BCOHONDO 43+587,59 | 43+752, 59 165,00 m Areas de rescate tunel 1 46+972 47+576 del tinel S=500m?
VIADUCTGEAAA DEL MORRE | 44+468,70 | 44+563,70 95,00 m £ bas b
Areas de resate tinel 2 48+184 48+941 delntt?r:r(]elass’:Sggi 2
VIADUCTBCODEL BERRIEL | 45+760,70 | 46+007,70 247,00 m
VIADUGIBCODE LA CAZUELA| 46+771,49 | 46+935,49 164,00 m Areas de rescatettnel 3 49+128 } Por boca de

' ' ' entrada S=500m?2

VIADWCTO DELNALLO 47+646,60 | 47+726, 60 80,00 m o g

Pozosde ventilacion
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No hay pozos de ventilacion Camino sevicio Ml 604+ 360 - 47+921 - 48+111
604+550
Pozas de bombeo
Camino emergencia. Tunel N°1. 46+972
No hay pozos de bombeo Boca Entrada L. Drah
Cbras de drenaje transversal Camino de acceso P. Subestacion. 47+511
TuUnd N°1. M .D.
ODT600.6 42+221 5,00x3,50 . .
Camino emergencia. Tunel N°1. 47+511
ODT 601.8 45+361 5,00x4,30 Boca SalidaM.D.
_ : Camino emergencia Tunel N°2. 48+184
Movimiento de tie rras Boca Entrada. M1
A 3 3
Volumen de préstamos (m?) 22.828 m Camino emergencia Tunel N°2. 48+941
Boca Salida M.D.
Volumen a vertedero (m3) 435.757 m3
] o ] Camino emergenda Tinel N°3. 49+128
Caninos de sevicio, Caminosde enlace y accesos Boca Entrada M.1.
Camino enlace MD600+100 d 43+661 - 44+561 Vial de accesoa la cantera 43+600
601+000 existente (PK 600+060)
Camino enlace MD 601+000 - 444561 - 444911 Zmas de instalaciones auxiliar es
601+350
. Instalacion Auxiliar A1 43+750 8.025 m?
Camino enlace MD 601+970 d 45+531 - 45+661
602+200 Instalacion Auxiliar A2 46+020 9.983 m2
Cami icio Ml 601+400 d 44+961 - 45+521 ., .
amino servicio Instalacion Auxiliar A3 46+320 5.531 m2
601+960
Camino sewicio MD 602+100 d 45+661 - 45+761 ZIABoca entrada Tunel n°1 46+972 500 m*
602+ 200
ZIABocasalida Tunel n°1 47+576 500 m2
Canino servicio Ml 602+450 d 46+011 - 46+621
603+060 ZIABoca entrada Tunel n°® 2 48+184 500 m2
Camno servicio M|l 603+060 - 46+621 - 46+761 ZIABocasalida Tunel n°2 48+941 500 m2
603+200
ZIABoca entrada Tunel n°3 49+100 500 m?2
Camino senicio M| 604+220 - 47+781 - 48+827
604+266 Qibestacién eléctrica de tracdon
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Subesta(_:lién Qel_l'tlracdén de 47+550 S=1.800 m?2 3.1.7. REV-PAR-PTE-21. Documento de aprobacion definitiva
arajalillo

Actualmente esta en proceso de aprobacion definitiva el documento REVSION
PARCIAL DEIP21 EN LASIONAS DE SAN AGUSBAN FERNANDO DEFRALOMAS
Y TARAIALOLILOLANDIAEN H TERMNO MUNIGPAL DESAN BARTOME DE
3163 Resumen de afecciones del tramo 6 TIRAJANADCCUNENT@EAPROBACION INICIREPE- 21) con fecha 26 de marzo
de 2021. Este documento tiene por objeto, posibilitar una modific acién del
trazado del corredor de la linea ferroviaria entre los PK=49+000 y PK=56+000

Caradceristicas tramo 6

TERMI® MUNICIPA SUELO RURA UREXEII_Z?ADO TOTAIM?) asi como de la estacion- intercambiador situada en B Veril para viabilizar la

(m?) (m2) ordenacion de un equipamiento turistico complementario en dicho ambito, y se

aprueba una norma cautelar transitoria que garantice la continuidad d el

trazado ferroviario en el término municip al de San Bartolomé de Tirajana, Gran
QGanaria.

San Bartolomé de Tirajana 146230 153688 299918

Como corsecuencia inmediata de esta suspension, la parte del trazado
ferroviario correspondiente a esos puntos kilométricos queda suspendido
viendose afectados partes de los proyectos de plataforma ferroviaria
correspondientes a los tramos 6 y 7 de dicha linea ferroviar ia, asi como el
proyecto de la estacion de Playa del Inglés.

IMPOSICION DE SEBRVYMBRE

San Bartolomé de Tirajana 2788 7013 9801

OCURCONES TEMPALES

La actuacibn que recoge la RPPTR1 se encuentra desarrollada a nivel de
planeamiento, con menor defin icion que el resto de los proyectos. Se presenta
en la Alternativa 1 tal y como esta aprobado inicialmente .

San Bartolomé de Tirajana ‘ 14227 ‘ 56782 ‘ 71009

Companativa trazado PTE21(verde) con el trazado NN.TT de laSuspension Parcial del PTE21 (rojo)

Este documento selecciona la que llama EAlternativa 1& como la mejor opcion
de las alternativas estudiadas y la propone como corredor. Para evitar
confusiones con los nombres de las alternativas de otros documentos, nos
referiremos, de aqui en adelante, a esta alternativa como Evariante de playa
del inglésé. Y como es parte indispensable del conjunto de la line a, se incluye
en este documento su descripcion si bien, su nivel de definiciébn , como ya se ha
dicho, esa escala de estudio inform ativo.
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ALTERNATIYAVariante de Playa del Inglés.

El inicio del trazado de la alternativa 1 se lo caliza en el PK 49+000 (PK0+000
en planos) y a la cota 35,95 m con seccién tanel en mina paralelo a la GG 1
hasta aproximadamente el PK 0+838 donde el traza do cambia a seccion en
superficie y se mantiene dura nte aproximadamente 500 m. Es en este tramo en
superficie, y aproximadame nte en el PK1+100, donde el trazado presenta una
afeccion parcial a la estacibn depuradora (EDAR) situada en ElVeril y su
posterior reconstruccion en la zona. Esta situacion se produce ante la necesidad
de cumplir con las determ inaciones recogidas en el informe de fecha 14 de
noviembre de 2017 de la Consejeria de Obras Pubicas y Transportes del
Gobierno de Canarias entre las que se establece que la distancia entre la
infraestructura ferroviaria y la Autopista GG 1 debera ser de al menos 25 metros
medidos a la arista exterior de la explanacion.

S localiza, aproximadamente en el PK 0+900 del mismo tramo en superficie,
una obra de drenaje transversal bajo la GG 1. La disposiciéon de la linea
ferroviaria en este punto obliga a ejecutar la canalizacion del barranco,
actuacion que deberé ser estudiada con mayor grado de detalle en el proyecto
de construccion del tramo de linea ferroviaria.

A partir del PK 1+300 el trazado pro puesto por la presente alternativa coincide
con el trazado planteado en el documento inc orporado a las Normas
Transitorias del PTE21 denominado EAnalisis de la alternativa : Aduacion
conjunta de la linea ferroviaria ba jo la futura traves ia urbana GC 500 y

anteproyecto de la estacion ferroviaria de Pl ay a d mdluidds ergeél ¢ s € .

Decreto 358/2015, de 9 de noviembre, por el que se dispone la suspension,
para ambito territo rial concreto, de la vigencia del Plan Insular de Ordenacion
de Gran Canaria y del Han Territorial Especial del Corredor de Transporte Publico
con Infraestructura Propia y Modo Guiado entre Las Pdmas de Gran Canaia y
Maspalomas (PTE21). Hasta su encuentro con el viario existente, el tramo

inmediato al PK 1+300 discurrira una primera parte en superficie y una
segunda parte en seccion falso tanel, hasta la llegada al barranco de El Veil, el
cual sorteara mediante un viaducto par a volver a encontrarse con la carretera
GC500, donde volverd a pasar a una seccion en falso tanel (salvo un t ramo
entre los PPKK 4+300 y 4+750 en la que se encuentra una seccion de tanel en
mina) q ue marchara bajo ésta hasta finalizar en e | PK 56+000 donde termina el
ambito de la presente Revision Parcialdel PTE21.

Esta alternativa, coincidien do con la alternat iva propuesta en la Norma Gautelar
Transitoria incluida en el Decreto 358/2015 de 9 de noviembre, propone la

disposicién de un tra mo de via Unica a partir de la Estacion de Playa del Inglés,
y hasta el PK 56+000 donde finaliza el ambito de la Revisiébn Pardal,
discurriendo el resto del trazado en revision en doble vi a.

El desarrollo de esta alternativa propone, al igual que la altern ativa 0, una
actuacion conjunta del ferrocarril y la GG 500, considerada fundame ntal para
mantener la contin uidad de la traza ferroviaria en los parametros de
funcionalidad y explotacion d e la linea en todo su conj unto. Sehace necesario
eliminar las actuales intersecciones a desnivel existentes en la GC500 y
sustituirlas por interse cciones a nivel que permitan . Quedando bajo la GG 500
la traza ferroviari a.

La longitud total del trazado es de aproximadamente 6.6 60 m de los cuales
2.210 se corresponden con el tramo en via doble mientr as que los 4.440 m
restantes discurren en via Unica.

En cuanto a la situacion de la estacion de Playa del Inglés, la presente
alternativa propone que se ubigue en la rotonda de acceso a Playa del Inglés
de la GC 500 por la calle El Escorial, PKR+320 del t ramo en estudio.

3.1.7.1. Equivalencias PP.KK. relativos y eje completo

PHKK absolutos PHKK reldiv os

Pk inicio Pk final Pk inicio Pk final

49+286,15 | 55+918,84 | 0+027,64 | 6+660,34

3.1.7.2. Principales caracteristicas del tramo

En el sguiente cuadro a modo de resumen se recogen los elementos
constructivos mas caracteristicos del tramo:

CARACTERISEIC

TM queatraviesa San Bartolomé de Tirajana
Viadoble 0+000 2+214,50 2.214,50 m
Via unica 2+214,50 6+660,34 4445,84 m
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Elemento P.K. Inicial P.K. Anal Dato
Longitud total del tramo 0+000 6+660,34 6.660,34 m
Viaductos
Maducto 2+054,5 2+214,50 160,00 m
Tuneles
Tanel perforado 1 via doble 0+027,64 0+834 806,36 m
Tanel perforado 1 via Gnica 4+305,49 4+753,38 447,89 m

Falsos tineles

Falso tunel en via doble 1+346 1+853, 93 507,93 m
Falso tunel en via unica 2+214,50 4+305,49 2.090,00 m
Falso tunel en via Unica 4+753,38 6+660,34 1.906,62 m
Superficie
Tramo en superficie via doble 0+834 1+346 512,00 m
Tramo en superficie via doble 1+853,93 2+054,50 200,57 m

*L os datos son provisionales a nivel de estudi o de Plan territorial y se han obtenid o del documento de
aprobacion definitiva de la Revisio n Parcial del PTEZ21.

3.1.7.3. Resumen de afecciones REV-PAR-PTE-21

Se eyonen a continuacién, los datos de afecciones de la REVPARPTE 21
extraidos del documento de aprobacién definitiva. Son datos provisionales
puesto que, en el momento de redaccion del presente documento, se
encuentra en licitacion el contrato d e servicios para la redaccion del proyecto
de la Varante de Playa del Inglés que definird la actuacion prevista en la REV
PARPTE21, por lo que, las afecciones podran sufrir ajustes en el desarrollo
normal de los trabajos.

SUEO RURAL| SUELO BRNIZADO| TOTA
(m?) (m?) (m?)

SUPERFICIE AFECTADA

SAN BARTOLPRETIRAJAN 66290 ‘ 63932 ‘ 130222 ‘

TERMIOMUNICIPA

I —

SUEO

TERMNOMUNICIPA URBANIZABLE URBANGM?)

Expropiadon *

SAN BARTOLOME

TIRAJANA 290 1640 4338 6268

*L os dafos son provisionales a nivel de estudio de Plan territorial y se han obtenido del documento de
aprobacion definitiva de la Rev ision Parcial del PTE 21.

3.1.8. Tramo 7 Playa del Inglés (El Cafizo) i Estacibn de Meloneras
(Maspalomas)

Comoconsecuenciade la £ Sspension Parcial del Plan Territori al del Corredor de
Transpate Publico con Infraestructura Propia y Modo Guiado entre Las Palmas
de Gran @naria y Maspalomas (PTEZ1) para la modificacion del trazado
ferroviario del tramo que discur re entre los puntos kilometri cos PK. 49 y PK56,

asi como el traslado de la actual estacion de Playa del Inglés a una ubicacion

alternativa, en el municip io de San Bartolomé de Tirajana, isla de Gran

Canariad la parte del trazado ferroviario correspondient e a esos pntos

kilométricos queda suspendido viéndose afectados los proyectos de plataforma

ferroviaria correspondientes a los tramos 6 y 7 de dicha line a ferroviaria, asi

como la estacién de Playa del Inglés.

B proyecto del tramo 7 queda suspendido entre los ppkk 7 00+000 al
703+923,17, quedando unicamente algo menos de los 2 Km finale s del trazado
inicialmente previsto en el PTE21. Por tanto, en este apartado se describira
este tramo final sin perder de vista, que todos los datos aportados pertenecen
al proyecto basico del tramo 7 y, son provisionales a falta de ejecutarse el
proyecto constructivo que defina | as actuaciones
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Lainfraestructura final son algo menos de 2 km de falso tdnel que se sitta bajo
la carretera que va hacia el faro de Maspalomas bajo la GG 500 primero y bajo
la GE510 después. H final d el tramo discurre bajo la avenida Cristébal ®Ion

Longitud tota | del tramo 1.924,40 m

Elemento* P.K. Inicial P.K. FAnal

hasta la estacion ferroviaria de Meloneras que se sitla bajo la actual estacion
de guaguas del Faro de Maspalomas. Falso tdn el
Hasta algo mas del pk 56, la carretera (GG 500) es de una calzada y un carril Falsotunel 55+918.84 57+843,24 1.924,40 m
por sentido, con el objeto de minimiz ar la afeccion a toda la calzada, el trazado
se sitda en el carril d e la izquierda, direccion Maspalomas Salidas de emergencias y areas de rescate
La infraestructura cruza el barranco de Tabaquera, encauzado actualmente bajo F 56+120
una rotonda. La infraestructura esta actualment e proyectada bajo este
encauzamiento. SE 56+93 1
Poderiormente, desde esta rotonda hasta 57+295 la carretera GE510 pasa a Pozosde bombeo
tener dos calzadas (dos carries por sentido). No hay edifi caciones en la margen
derecha de la infraestructura, favoreciendo la ubicacion de la infraestructura PB 2 56+116
hacia esta zona. Del p.k. 57+295 hasta el inicio de la estacion de Meloneras, la
avenida de Crstébal Col6n pasa a tener una sola calzada y se situada entre el PB3 56+561
hotel Baobab y el aparcamiento de Maspalomas. El falso tunel se encaja entre
estos dos elementos. PB4 57+731
La edacién de Meloneras se sitGa tras el aparcamiento y el hotel, en la parcela Cbras de drenaje transversal
gue ocupa actualmente la estacion de guaguas.

Encauzamiento 56+095

3.18.1. Equivalencias PP.KK. relativos y eje completo Movimiento de tierra s*

PRKK absolutos PPKK relati vos \Volumen de préstamos (m3) 834.664,88 m?3

Pk inicio Pk final Pk inicio Pk final Volumen a vertedero (m3) 431.474,37 m?3
55+918,84 | 57+84 3,24 | 703+923,17 | 705+847 ,57 Zonas de instalaciones auxil iares

3.1.8.2. Principales caracteristicas del tramo ZIATEMPRA. 1 6+200 S=6.230

m2
ARALERSTICAS ZIATEMPRA 2 6+200 S=1.975

m2

Término s Municipal es SanBartolomé de Tirajana

ZIATEMPORZAS 56+100 S=7.346

N° de vias 1, via Unica m2
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Qibestacion eléctrica de traccion

S=1.800

Subestacionde Maspalomas 5+250 m2

*Tados los datos del tramo 7 son provisionales hasta que se ejecute el proyecto constructivo.
La ubicacion de algunas de las infr aestructuras se encuentra en la zona de suspension parcial por lo que
Nlevan la kilometracion de la variante de Playa del Ing/és.

3.1.8.3. Resumen afecciones tramo 7

S definen tres tipos de afecciones necesalias para la correcta ejecucion del
proyecto del tramo ferroviario: expropiacion definitiva, imposicion de
servidumbres y ocupacién temporal.

TERMINO MUNICIPAL SUELRURAL (M3 URB\NEZADO TOTAL (m?)

EXPROPIACION

SAN BARTQU® DE

TIRAJANA 0 34421 34421

IMPOSICIORE SERVIDUMBRE

SAN BARTOLOME DH

TIRRANA 0 9569 9569

OCUPACIONES TEMPORALES

SANBARTOLOME DE

TIRAJANA 0 8205 8205

TOTAL 1633535 549771 2183306

*En la presente tabla no se incluyen | as superficies de las afecciones producidas por las estaciones ya que,
cuentan con su propia ta bla.

Losdatos expuestos en la tabla se deben considerar provisio nales puesto que el
proyecto constructivo del tramo 7 se engloba en la actuacién de la Varante de
Playa del Inglés. Proyecto que, en el momento de redaccion del presente
documento, esta en proceso de licitacion , pudiendo sufrir ajustes en el normal
desarrollo del proyecto.

3.2. Proyectosde estaciones

3.2.1. Estacién de Santa Catalina

El Edificio de Viajeros de la estacion de Santa Catalina se enaentra bajo la
avenida Maritima del alcalde J. Rodriguez reste, en el tramo comprendido
entre el Parque Blanco, intercambiador de Guaguas, y el paso inferior de Santa
Catalina.

0 Area de actuacion de la estacion de Sarta Catalina

El andén de la estacion de Sarta Catalina se encuentra entre los P.PKK
0+000,000 y 0+118,000 de la futur a linea ferroviaria que se proyecta entre las
localidades de Las Palmas & Gran Cararia y Maspalomas.

Los andenes se desarollan en sentido norte - sur aproximadamente. El edificio
de viajeros enlaza la estacion de Santa Catalina con la estacion de Guaguas
(Intercambiador) existente por debajo del trazado de la GC- 1.

La futura estacion conecta directamente con el Intercambiador de Guaguas de
Santa Catalina. Para ello se proyecta la entrada desde la planta interior del
propio Intercambi ador, desde el cual se acaede a la planta vestibulo de la
estacion.

Las actuaciones que destacaren el entorno de la estacion son las dguientes:
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i Terrazas ajardinadas del vestibulo comercial Los andenes sesituan a la cota de -12.800 m y el borde de andén a la cota -
12,820 m. Como los andenes estan conectados en su lado norte se puede
accaler tanto al Andén 1 como al Andén 2 a traves del Vestibulo Comercial y a
través del ediculo situado en el espacio ajardinado entre las calles Simon

i Entorno urbano del nuevo ediculo de acceso, de los nuevos ascensees y
de la nueva marquesina de espera de taxis

i Organizacion de los espacios para trafico rodado: parada de taxis, parada Bolivar y General Balmes.
de kiss&ride, parada de carga-descarga y emergencias, y zona para T 2

estacionamiento de bicicletas

i Repostion de los acabados de urbanizacion afectados por las obras

El acceso peatonal a la estacion desde el nucleo urbano se realiza por el lado
oeste a través de un ediculo ubicado en el Parque Blanco y por el lado este a
través de la estacion de Guaguaso Intercambiador. El acceso rodado esa traveés
del ramal de la GC1 General Balmes al cual se accede desde la calle Simon
Bolivar y la calle de Nicolas E$évanez.

%Aﬂumm

T, AREA DE IN:

A}

0 Plano de planta del nivel de andenes . (Fuente.: PCEStacion de Santa Catalina)

3.21.1. Equivalencias PP.KK. relativos y eje completo

La estacion se ubica en los siguientes PP.KK.del trazado:

Eje fusion Tramo 1

Pk inicio Pk final PK inicio Pk final
0+000 0+118 100+000 100+118
O Infografia del vestibulo de la estacion (Fuente: PCEstacion de Santa Catalina) 3.2.1.2. Principales caracteristicas de la estacion de Santa Catalina

A través del acceso por el Intercambiador se lle ga a una cota intermedia entre

el nivel de andenes y el de las darsenas de Guaguas, situada a-7.665m., en la
gue se ha ubicado el vestibulo comercial de la nueva estacion, confi gurando el
espacio mas significativo de la misma. En dicho nivel se ubican la taquil la de Téermino Municipal LasPalmas de Gran Canaria
venta de billetes, las dependencias anexas, los aseos parapublico y el vestibulo
abierto visualmente al nuevo ajardinamiento y con espacio para tres locales

comerciales, cafeteria y terraza.

N° de vias 2, via doble central y andenes en U

Cota nivel de andenes -13 m
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RESUMEN DE SUPHRSIC

Quperficie Corstruida

Superficie Util 5.077 m?2

. . Entorno urbano del intercambiador de Santa
Quperficie exterior

Catdina
Superfi cie 155 m? N° Locales comeciales 4
comercial
INTERCAMBIADOR
N° Darsenas guaguas Integrada en el intercam biador de Santa Catdina
N° Paradas taxis 8
N° Plazas de
. No
aparcamiento
N° Plazas PMR No
N° Plazas KISSRIDE 6
Aparcamiento bicicletas Si

ELEMENOS SIBULARE

Andenes situados bajo la GG 1, recinto entre pantall as.

ENERGR\RENGABLES
S; Alimentacion energéti ca proveniente del parque
eodlico
ACS El consumo de ACS es iferior a lo establecido en el

CTEpor lo tanto, no precisa de placas solares

MOMWMIENTOS DE TIERRAS

Volumen de préstamos
(m?3)

Volumen a vertedero (m3) 100.001 m3

3.2.1.3. Resumen de afecciones de la estacion de Santa Catalina

Se cefinen tres tipos de afe cciones necesarias para la correcta ejecucién del
proyecto de la estacion: expropiacion definitiva , imposicién de servidumbres y
ocupacion temporal.

SIELO RURAL
(m?)

EXRAQPIACON

LAS PAVMAS DE G(Q 0 10407 10407

TERMIN®IUNCIPA

SUELO URB®Kin?) TaALmM?)

IMPOSTION DE SERMMBRE

LAS PAMAS DE G 0 2972 2972

OCPRACIONSTEMPORAS

‘ LAS PAMAS DE GC‘ 0 ‘ 5858 ‘ 5858

Resunen de afeccionesde la estacion de Santa Catalna

3.2.2. Estaciéon de San Telmo

La estacion ferroviaria se ubica en la misma parcela que el intercambiador del
mismo nombre, en el centro de | a ciudad de Las Palmas de GC

Se tata de una intervencibn muy am biciosa puesto que los autores del
proyecto, no solo trata de resolver los problemas actuales de congestion de
trafico que existe en la zona, sino, ademas, de lograr un encuentro entre la
ciudad y el mar que no existe en la ciudad de Las Palmasde GC.

Tal y como seindica en su proyecto, la seccidon transversal es determinante. Se
salta por encima de Rafad Calrera, por encima de la estacion y por encima de
los viales de tréafico blando del lado Mar, que son fruto del paso inferior de la
GC1 en este tramo hasta alcanzar el litoral. Esta secuenda de saltos se produce
a través de una plataforma que es un parque publico y mediante una suave
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pendiente, que nos ir4 ofreciendo en el ascenso imagenes del horizonte
deseado, imagenes donde de pronto emergera el mar.

O Infografia del exterior de la estacion de San Telmo (Fuente. PCEstacion de San Telmg

El programa de necesidades es muy densoy el edificio ocupa la totalidad de la O Infografia del nivel de an denes de la estacion de San Telmo (Fuente.: PCEstacion de San

superficie del solar, d esarrollandose en su mayor parte bajo rasante, salvo por 7elmo)

la estacién de guaguas urbanas (Guagwas Municipales) por lo que la topografia 3221 Equivalencias PP.KK. relativos y eje completo
del solar afecta Unicamente a este uso y el espacio publico que lo circunda.

La estacdn se ubica en los siguientes PP.KK del trazado:
La topografia y geometria del solar no son por tanto condicionantes para la

Eje fusion

implanta cion del edifici 0 en el terreno. Sies determinante sin embargo los

recorridos y circulaciones sobre todo de vehiculos, que al tratarse de un Pk inicio Pk final PK inicio Pk final

Intercambia dor éstos son de alta complejidad.
3+553,97 | 3+993,69 | 103+553,97 | 199+910,89

Loscriterios de implantac i6n de los distintos paquet es de usos en el terreno se

desarrollan de la siguiente manera: 3222 Prlnapales caracteristicas de la estacion de San Telmo

i+ Guaguas Municipales (nivel calle 0) CARACTERISTICAS

i Guaguas Interurbanas (nivel plaza Soterada - 1 . . :
' g ( P ) Términ o Municipal Las Rmas de Gran Canara
i Tren (vestibulo en nivel plaza Soterrada -1, mezanina en nivel
aparcamiento / mezanina - 2, y andenes en nivel andenes - 3) N° de vias 4, via doble central y 2 vias de apartado
1 Comercial(niveles calle O, plaza soterrada - 1) Cota nivel de andenes -16

i Aparcamiento (nivel aparcamiento/mezanina - 2) RESUMEN DE SUPERFICIES

i Plazaelevada, espacio publico (nivel Plaza elevada +1)
Quperficie Construida 82.26 3 m?
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Supefficie Util

62.475 m2

Quperfi cie exterior

22.483 m? plaza elevada

SUperf'?'e 2.810 m2 N° Locales ®merciales 26
comercial
INTERCAMBIADOR
N° Darsenas guguas 22 +13
interurbanas
N° Darsenas guauas
11
urbanas
N° Paradas taxis 14
(o]
N Plazqs ce 428
aparcamiento
N° PlazasPMR 43
N° Plazas KISS &BDE 16
Aparcamiento bicicletas 40
ELEMENTOBIGULRES

Seproyecta un paso inferior creando en el nivel sobr e rasante un tramo de via

urbana, que facilita el acceso peatonal hacia la avenida maritim a.

ENERQ®IS REOWHLES

Si

Alimentacién energética proveniente del parque
eolico

ACS

Placas solarespara el ACS

MOVIMIENT@EE TIERKS

Volumen de préstamos
(m?3)

0 ms3

Volumen a vertedero (m3) 937.812 m3

3.2.2.3. Resumen de afecciones de la estacion de San Telmo

Se deinen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecucion del
proyecto de la estadon: expropi acion definiti va, imposicion de servidumbres y
ocupacion temporal.

TERMNO MUNICIPAL SUELO RURAL ( SUELC)(r;JZF;BAN'ZA TOTAL (m?)

EXPROPIACION

LAS PALMASEDGC

IMPOSICN DE S§RVIDUMBRE

LAS PALMAS GE 0 1294 1294
OCUPAONES TEMPORALES
LAS PAMASDE GC 0 13748 13748
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3.2.3. Estacion de Hospitales

La estacion de Hospitales se plantea bajo el paseo de Blas Cérera Felipe
Efisicoé con objeto de dar servicio tanto a la zona hospitalaria que le da
nombre, como al nucleo de poblacion existente al oeste del paseo.

HOSPITAL MATERNO

\
HOSPITM. INSULAR DE LAS
PALMAS DE GRAN cCANKRIA

UNIVERSIDAD DE LAS t
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—
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0 /magen de la ubicacion de la estadon de Hospitales (fuente: PC Etacion Hospitales)

En el disefio preliminar realizado en el PTE 21, se preveia una estacion con
doble vestibulo de acceso, uno para dar servicio a la zona hospitalaria, y otro
exclusivamente para los residentes en el nucleo de viviendas de la zona
superior.

Debido a la modificacién del conc epto del tinel pasando de bi - tinel a m ono-
tunel, es necesario redisefiar la estacion pasando de andén central a andenes
laterales.

Por otro lado, se ha analizado la necesidad del doble vestibulo, entendiendo
gque se trata de una situacion evitable, mediante el desplazamiento en
superficie del nucleo de ascenores, haciéndoles llegar al mismo vestibulo
previsto para el accesodesde la zona hospitalari a. De esta manera se alorran
controles de aceesoy duplicidad de se rvicios.

Por lo tanto, desde un punto de vista funcional se han realizad o dos
modificaciones fundamentales con respecto a lo previsto en la ofe rta y en los
disefios preliminares del PTE 21.:

i  Pa® de andén central a andenes laterales.

i Eliminacién de un vestib ulo, desplazando los ascensores de acceso dede
el Paseo de San Juan paa hacerlos llegar al mis mo vestibulo que el que
da servicio a la zona hospitalaria

Se barajan 3 soluciones constructivas para la definicibn de la estacidon
adoptando la opcién del recinto de pant allas y caverna de andenes.

=
=

B TT
I S i B ] LTI

0 Secdon longitudinal estacion de Hospitales (fuente: PCEstacion Hosptales)
GALERIA DE CONEXION

POZO ESTE EN ROCA POZO OESTE
GALERIA
EVACUACION ESTE
GALERIA
EVACUACION OESTE

POZO ESTACION CAVERNA

EN ROCA

TUNEL DE LINEA

0 Eqyuema de la estacion de Hospitales (fuente: PC Estacion Hospitas)

En eda tercera alternativa se analiza la opcidon de generar un recinto previo a la
caverna mediante pantallas e jecutadas desde la superficie, donde se organice
el acceso desde el vesibul 0, a los andenes, ocupando un ancho y una longitud
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Optima y aprovechando igualmente para generar un espacio de vestibulo
adecuado y flexible para las ne ceddades de una estaciébn como la que nos
ocupa.

A mntinuacion d e este espacio entre pantallas, se acometeria el resto de la
longitud de andenes necesario mediante la ejecucion de una cavema de las
dimensiones estrictas para albergar los andenes laterale s.

Las escaleras de emergenia en el extremo sur de la estacidén se resolverian de
igual forma que en las opciones anteriores, si bien en este caso no seria
necesario incorporar a la galeria de comunicacion entre salidas de emergencia
el espacio para la ventilacion de la estacion, pues en el recinto de panta llas
generado para la distribucion de los accesos a andén, se generaria espacio
suficiente, n o solo para la ventilac i6bn de la estaddn, sino también para la del

pozo de compensacion.

Se plantean escaleras de emergencia en el extremo opuesto de la estacion,
incorporando las en el recinto de pantallas gen erado.

Este recinto igualmente es susceptible de ser usado en la fase de ejecucion del
tinel como punto de introd uccion, o extraccion de la tuneladora o part e de
ella.

El espacio entre pantallas albergaria también los ascensoresde acceso desde el
paseo sin necesidad de ejecutar una obra especifica para este elemento.

El aceso desde la zona de hospitales, tras una e volucién sobre las soluciones
iniciales, se plantea mediante una pasarela elevada que accederia
directamente a la cota del vestibulo desde el espado existente en el espacio
entre hospitale s. Se plantea la cota de acceso aal 15,90 coincidente con la del

vestibulo de la estacidon. De esta forma se e\ita la ejecucidn de un ascensor.

O /nfografia de la pasarela de acceso aesde la zona hospitalaria (fuente: PC Estacion
Hospitales)

Por otro lado, el espacio generado permite incorporar dentro del volumen
construido y a cota de andén todos los cuartos de in stalaciones y dependencias
necesaias para el correcto funcionami ento de la estacion, sin necesidad de
ejecutar volumen extra.

3.23.1. Equivalencias PP.KK. relativos y eje conmpleto

La estacion se ubica en los siguientes PP.KK.del trazado:

Eje fusion Tramo 2

Pkinicio Pk final Pk inicio Pk final

7+067,42 | 7+177,42 |203+073,73 |203+183,73

3.23.2. Principales caracteristicas de la estacion de Hospitales

QARACTERI®\S

Término Municipal Las Palmas de Gran Canaria
N° de vias 2, vias centrales y andenes laterales
Cota nivel de andenes -4 (34 m por debajo de la rasante del terreno)

RESUMENDE SUPERFICIES

Superficie Mnstruida 9.026 m2
Quperficie Util 4.962 m2
Quperficie exterior 0
Quperficie ) o :
comercial Om N° Locales comeciales 0
INTERCAMBIADOR

Laestacion de Hospitales estd concebida como un apeadero, no cuenta con los
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servicios de un intercambiador LAS PALMAS DE G 0 3989 ‘ 3089 ‘

ELEMENTGENGUARE

Seproyeda una pasarela peatonal que conecta el area hospitalaria con la
estadon ferroviaria y con el paseo Blas Cabrera FelipeEfisicoé

ENRGAS REN@WLES

Alimentacion energética provenien te del parque

Si .
edlico

ACS Placas solares para d ACS

MOVIMIENTO& DIERRAS

Volumen de préstamos

(m?) 0 ms

Volumen a vertedero (m3) 129.129 m3

3.23.3. Resumen de afecciones de la estacion de Hospitales

Se definen tres tipos de afeccion es necesaias para la correcta ejecucién del
proyecto de la estacién: e xpropiacion definitiv a, imposicion de servidumbres y
ocupacion temporal.

SUELO URBANIZA

TERMIN® MUNCIPAL | SUEO RURAL (m (m?) TOTAL (m?)
HOSPITALES
EXPROPIACION
LAS PALMAS DE Gf 0 1089 1089
LASPALMAS DE G( 0 1836 1836

OCURCIONES TEMPORALES

PROYECTO DE LA INFRAETRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



DOCUMENTO TECNICO. MEMORIA Y ANEJOS
Péagina 52

3.2.4. Estacion de Jinamar

Jnamar es un barrio que pertenece al Término Municipal de Las Palmas de Gran
Canaia, si bien su ubicacidén se desarrolla hasta los limites con el TM. de Telde.
Tradicionalmente, ha sido un pueblo dedic ado a la agricultura.

La futura estacibn se encuentra rodeada de un entorno urbanizado y
consolidado destacando en el lateral este el complejo deportivo Jinamar .
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0 Anplazamiento estacion de Jindmar (Fuente. imagen presentada al procedimiento de
adjudicacion del contrat o)
Se cortempla como primera ne ceddad para optimizar el uso de la estacion, la
construccién de un aparcamiento de gran capacidad. Las caracteristicas de
disefio de este son las siguientes:

i El aparcamiento bajo rasante a nivel del vestibulo de la estacién y
ocupando todo el ambito sefialado en el pliego de condiciones técnicas.
Es cerrado, con barreras de control y pago. Su superficie aproximada es
de 5.896,26 m2, incluyendo aproximadamente 218 plazas para vehiculos
privados, de las que 3 son plazas para minusvalidos y 9 plazas para
motocicletas, accesos rodados y acceso peatonal.

O Infografia de la ubicacion de la estacion de Jinamar (Fuerte: imagen presentada al
procedimiento de adjudicaci on del contrato)

H acceso rodado se realizara: la entrada desde la rambla de La Corcepdon y la
sdida a la carretera Marzagan- Sabinal y, en ambos se situaran las barreras de
vehiculos para el control d e accesos.

Para peatones se dispondra de un camino peatonal g ue conecte en toda su
longitud el aparcamiento con el edifici o de la estacion.

En superficie se sitGan aparcamientos para bicicletas, parada de taxis y
guaguas, plazas de paradas momentaneas, plazas de carga y descarga y
emergencias.

Edificio de viajeros
La estacion se desarmolla en tres plantas:
i Andenes

En el proyecto se mntempla la realizaciéon de dos nuevos andenes laterales de
110 m de longitud y 5 m ancho en ambos lados de las vias.
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Los trenes seran el elemento protagonista de todo el intercambiador,
percibiéndose su presencia desde que se acede desde la planta de superficie, a
través de los huecos proyectados.

El proyecto tiene en cuenta la situacion y altura fisica de las vias y se respetan
los galibos necesarios para el transporte ferroviario.

Se ha previsto una plataf orma al comienzo de la estacibn que realiza la
comunicacion con el vestibulo ubicado en el nivel -1, fracturAndose en el
volumen central y creando un gran vacio sobre andenes, permitiendo que
llegue a través del mismo la luz natural a los andenes.

i Vestibuo

H vestibulo principal se sitia en el nivel -1, a cota similar a la del
aparcamiento si bien el aparcamiento se disefia con el galibo estricto para su
funcionamie nto, y al vestibulo se le dota de un a mayor altura libre con el fin de

dar cumplimiento a lo s criterios de disefio establecidos por FGC, entre ellos
existe una diferencia de cota de 1,88 m entre pavimento terminado de

vestibulo y pavimento terminado zona pe atonal del aparcamiento.

Al estar cdocado en esa posicién la comunicacion entre ambos se realiza a
través de un tiro d e escaleras yun ascensor que garantiza la accesibilidad y que
a su vez comunica con el exterior.

i Superficie

La anica edificacion al exte rior de la estacidén consiste en la caseta de acceso a
la misma que qued a integrada en el conjunto del proyecto con el resto de los
hitos proyectados.

O Infografia exterior del edificio de la es tacion (Fuente: imagen presentada al procedimiento
de adjudicacion del contrato)

El nuevo intercambiador de Jinamar se ha concebido como una sucesion de
elementos urbanos albergando diferentes usos. Todosellos junto con el casetdn
de acceso a la estacion ya citado forman un conjunto al ex terior simbdlico y
representante de una arquite ctura moderna.

De este modo se proyectan elementos de marquesina para la zona de guaguas
gue se integran formalmen te con el disefio del caseton de acceso, albergando
igualmente el elemento de entrada de luz nat ural al vestibulo.

Al igual que el resto de los elementos en superficie, casetones de acceso al
aparcamiento, salid as de emergencia, casetones de ventilacio n, etc. todos ellos
se convertirdn e n elementos urbanos que integrandose con el entorno y dando
la respuesta funcional para la qu e se generan, dan la ima gen exterior al
intercambiador que se construye bajo tierra.

i Al contrario que en otras estaciones de la linea, la estacion de Jinamar es
subterrdnea. Sin embargo, el acceso desde la calle también es tratado
para construir los distin tos accese tanto peaton ales como rodados a la
estacion y el aparcamiento. Para colocar esos accesos en relacion con la
estacion se reorganizan los caril es de la calle Rambla de la Concepcion

i El acceso principal se plantea en la acera de la Rambla de la Concepcion
junto a las protecciones para las darsenas de guaguas.
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i Se dspondra de otras saldas para emergencia y escderas del 3
. . . . N° Darsenas guaguas . .
aparcamiento que se dtuaran en la misma calle, Rambla de la interurbanas 4 (darsenas en el viario)
Concepcidn, pero algunas estaran en la mediana o en la acera contr aria
. . . : . : . urbanas
i Se dispordra de vestibulo inmediatamente deb ajo de las darsenas para
guaguas. E_stas cmexiones estar,aq adecuadamente mecanizadas con sus NP Paradas taxis 6
correspondientes escaleras mecanicas y ascensores adaptados.
i Elvestibulo dispondra de espacio para 8 torniquetes, u no de ellos para N° Plazas de 218
, . . L aparcamiento
minusvalidos, asi como maquinas auto- venta.
. . . . N° Plazas PMR 3
3.24.1. Equivalencias PP.KK. relativos y eje conmpleto
N° Plazas KISS &RIDE 4
La estacion se ubica en los siguientes PP.KK del trazado:
Aparcamiento bicic letas 24

Eje fusion Tramo 2

ELEMNTOS SINCARE

12+843,57 |12+965,17 | 208+849,88 |208+971,48

Seproyecda un aparcamiento disuasorio subterraneo que complementa el uso
3.24.2. Principales caracteristicas de la estacién de Jinamar de la estacion ferroviari a

) ENERBSRENOABLES
CARACTERISTICAS

Sj Alimentacion energética provenient e del parque
Término Municipal LasPalmas de Gran Canaria ' edlico
N° de vias 2, vias centrales y andenes laterale s ACS Placas solares para elACS
Cota nivel de andenes + 32 (13 m por debajo de la rasante) MOVIMIENTOS DIERRAS
RESWEN DE SUPERFICIES Volumen de préstamos
(m?) 2.199 m3
Superificie Constuida 12.924 m?
Volumen a vertedero (m3) 106.673 m3
Superficie Util 10.157 m?2
o _ 3.24.3. Resumen de afecciones de la estacion de Jinamar
Quperficie exteri or 0
Superficie _ Se deinen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecucion del
comerdial 0 N° Locales canerciales 0 proyecto de la estacion: expropiacion definitiva, imposicién de servidumbres y
ocupacion temporal.
INTERCAMBIABO

PROYECTO DE LA INFRAETRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



DOCUMENTO TECNICO. MEMORIA Y ANEJOS
Pagina 55

SUELO URBANIZAI

TERMNOMUNCIPAL | SUEORURAL (m?2

TOTAL (m?)

EXPRORCON

LAS PALMAS DE G 0 7808 7808

LASPALMSDE @ 0 853 853

OCUPACIONHESVIPRALES

LAS PBMAS DEGC 0 8618 8618

IMPOSICIODE SERVIDUMBRE

3.2.5. Estaciéon de Telde

La estacion se ubica en la zona este de la ciudad, por debajo del barrio de San
Gregorio, en un area donde actualmente existen cu ltivos e invernaderos
agricolas y que en un futuro albergara los nuevos crecimientos y desarollos
urbanisticos de la ciudad. Dicha area es colindante a la carretera de Melenara,
que une la ciudad de Telde con la autopista y con la costa y que servird de
acceso principal a la estacion. Dichos terrenos de cultivos donde se ubicara la
estacion ya han sido parcialmente calificados como urbanizables por el
planeamiento municipal. Segun el planeamiento vigente esta previsto q ue la
ciudad se desarrolle y crezca por esta zona con lo que la estacion quedaria
integrada en la tram a urbana.

0 Situadon de la estacion de Tdde (fuente: PC Estacidrde Tdde)

Con la solucion propuesta se busca cualificar un nuevo espacio en el desarrollo
de la ciudad. Se trata de una actuacion qu e pretende:

Cear un intercambiador, que conecte los distintos medios de transporte y
servicios, segin su disposicion bajo rasante o en superficie:

i Bajo rasante: estacion de ferrocarril.

i En superficie: access a la estacion y al aparcamiento de vehiculos,
paradas de guaguas, parada de taxis, paradas momentane as (Kiss&Rde),
emergencias carga y descarga.

El entorno donde se ubica la estacion es agricola con terrenos de cultivo,
invernaderos y elementos caracteristicos de este tipo de paisaje (muros
agricolas de mamposteria, acequias, caminos agricolas, estanques, G). Por lo
gue se pretende unificar un ent orno agricola con un espacio publico de calidad,
dotando de cualidades urbanas y creando una nueva centralida d en la zona de
expansion de Telde. La urbanizacion y los accesos peatonales y rodados estan
disefiados para optimizar los recorridos. La vegetacibn como elemento
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unificad or y formando parte del disefio no sélo de los espacios libres, sino
también del edific io.

O Infografia de la propuesta (fue nte. Propuesta presentada a la licitacion de la adjudicacion
del contrato)

En la plaza norte y en la sur se localiza vegetacion creando zonas de sombra
gue acompafien los recorridos peatonales. En la norte la vegetacion también
resguarda de los vientos predominantes por los volimenes que contienen las
escaleras de emergencia.

Se ha procedido a la conexion con la rambla proveniente de San Gregorio, Con
ello se consigue una mejor funcionalidad de las circulaciones, permitie ndo que
los transitos del servicio publico y del privado no se obstaculicen. Se consigue
un mayor aprovechamiento del aparcamiento situado al mismo nivel que el
acceso aledificio de la e stacion.

La conexion con la carretera de Melenara se desplaza hacia el oeste
ligeramente, haciendo coincidir su trazado con la del tanel del tren, de tal

forma que se reducen los costes de expropiacién, asi como se consigue que los
accesa rodados sean més fluidos y directos, creando entre esta rotonda y la

rotonda situada mas al sur, unas vias de transito de servicios publicos que
rodean la estacion de tren, con zona para la salida y espera de los taxis en la
zona oeste y con zona de kiss&ride, parada de taxis, zona de carga y descarga y
parada de guaguas en la zona este de la estacion.

La conexién con la rambla, prov eniente de una nueva urbanizacion situada al
suroeste del ambito de la estacién se mantiene y se incorpora en el proyecto, a

través de esta se prevé las circulaciones peatonales provenientes de San
Gregorio y las de bicicletas.

La Estacion de T&le se concibe como un edificio bioclimatico y sostenible. Es
por ello que su envolvente con elementos prefabricados perforados se concibe
semi- abierta, permitiendo la ventilacién natural por conveccion, y el tamizado
de la luz natural a modo de filtro fre nte a los rayos solares. Esta solucién
contribuye a la posibilid ad de iluminacion natural de los andenes bajo rasante.

O Infografia de la fachada exterior (fuente.: Propuesta presentada a la licitacion de la
adjudicacion del contrato)

Las pasarelas de comunicacion de la planta ve stibulo se han proyectado
dejando a ambo s lados grandes espacios en doble altura abier tos, conectando
la planta de andenes con la de acceso. Visualmente estas dos plantas estan
relacionadas, al igual que con el exterior por medio de los paneles perforados
antes comentados y por medio de los ajardinamientos laterales que se
introducen en el edificio a modo de patios. Los ajardinamientos s sitlan
acompafiando los elementos verticales de comunicacion que conectan ambas
plantas.

Se creauna entre planta entre | a de andenesy la de vestibulo (acceso), donde

se desarrollan las esaleras de evacuaddn prot egidas, dos por cada andén. Las
situadas mas al norte de los andenes llegan hasta la plaza norte, da ndo acceso
al exterior, mientras que | as situadas al sur de los andenes, termin an dentro de

la estacion, en el vestibulo principal.

Las escaleras medanicas de subida y bajada en cada andén se sitGan juntas
para optimizar la superficie del andén. Las comuni cadones verticales también
constan de un ascensor y una escalera fija en cada andén. Todos los elementos
de comunicacién son simétricos en ambos andenes.

Los usos principales de la planta de acceso se localizan al sur del edificio de la
estacién. En esta cabecera nos encontramos con tres franjas diferenciadas de
usos: la publica, la del personal (en planta primera) y la destinada a las
instalaciones. Esta pate del edifici o tiene dos acce®s a la plaza sur, una de
ellas para el personal y la otra de la caf eteria, y desde el vestibulo principal una
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salida a cada lado del edificio, una al aparcamiento y otra hacia la rambla que
conecta con la urbanizacion residencial cercana y el nacleo urbano de Tebe.
Ademas de dos salidas de emergencia en el vestibulo pasados los tornos y otras
dos en el vestibulo que une los dos asensores. Una pasarela de vidrio
modelado conecta el vestibulo que recoge la circulacién de las escaleras fijas y
de los ascenres con el vestibulo principal.

3.25.1. Equivalencias PP.KK. relativos y eje conmpleto

La estacion se ubica en los siguientes PP.KK del trazado:
Eje fusion ‘ Tramo 3

Pk inicio Pk final Pk inicio Pk final

17+212,58 |17+392,58 | 304+420 304+600

3.25.2. Principales caracteristicas de la estacion de Telde

QARACTERISTICAS

Términ o Municipal Telde

Pagina 57
interurbanas
N° Darsenas guaguas
NP
urbanas
N° Paradas taxis 12
N° Plazas de
. 269
aparcamiento
N° Plazas PMR 9
N° Plazas KISS &RIDE 8
Aparcamiento bicicletas 9, sin definir un nme ro de plazas

ELEMENTGENGULARBE

El trazado ferroviario discurre bajo rasante disponiendo en el nivel del vial el
edificio de la e stacion y la urbanizacion con la zona de intercambio modal.

ENERGIAS REMBMES

N° de vias 4, 2 vias pasantes y 2 vias de apartado

+95 (aproximadamente a 10 m por debajo de la

Cotanivel de andenes
rasante)

RESUMEN DBRERFIES

Si Alimentacion energétic a proveniente del parque
eolico
Si Seproyectan placas fotovoltaicas y molino edlico
ACS Placas solares para el ACS

MOVIMIENBXDE TIERRAS

Volumen de préstam
préstamos 0 m?
(m?3)
Volumen a vertedero (m3) 134.177 m3

Superficie Castruida 9.698 m?
Quperficie Util 4.166 m?2
Quperficie exterior 39.930 m?
Superficie .
. 174 m? N° Locales comeciales 2
comercial
INTERCAMBIADOR

N° Dérsenas guaguas 8

3.25.3. Resumen de afecciones de la estacion de Telde

Se definen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecucion del
proyecto de la estacion: expropiacién definitiva, imposicion de servidumbres y
ocupaciéon temporal.

PROYECTO DE LA INFRAETRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS




DOCUMENTO TECNICO. MEMORIA Y ANEJOS
Péagina 58

SUELO URBANIZALI

TERMIN®MUNQAPA. | SUELO RURAL ( TOTAL (m?)
EXROPIACION
TELDE 18958 21886 40844
IMPOSTION DE 8%IDUMBRE
TEDE 1302 211 1513

OCUPACIONES THRWES

TELDE ‘ 241 | 590 ‘ 831

3.2.6. Estacion de Aeropuerto

Por su especial situacion, la estacion del Aeropuerto de Gran Canaria debe
contemplar una adecuada comunicacion con la infr aestructura aeroportuari a
gue facilite el acceso a la misma tanto para los trabajado res del aeropuerto
como del flujo de viajeros que utlizan el tren. La dotacion de una
comunicacion efectiva entre ambas infraestruc turas es uno de los requisitos
funcionales que marcan este proyecto.

S

Ubicacion estacion de Aeropuerto (fuente: PCESstacion de Aeropuerto)

La ubicacion y geometria del p asgje de conexidén estacion d edificio terminal,
asi como la misma estacion, estan sujetas a la coordinacion con Aeropuertos
Nacionales y Navegacbn Aérea, con los que se han mantenido reuniones de
caracter técnico con objeto de consensuar la solucion adoptada.

La esticidn se dtua bajo rasante en la parcela situada al oeste del area de
sewicio aeroportuaria, entre la autovia GG 1 y el vial interior del recinto
paralelo al edificio del aparcamiento de Ila Terminal Aeroportuaria.
Mncretamente en la parcela de forma rectangular y topografia llana deli mitada
por las rotondas de acceso eincorporacion a la GG 1.
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s la calidad del espacio publico exterior, integrdndo se con los egacios verdes del
entorno | ibre circundante.

ot
1

i
SO

O Planta general de conjunto (fuente: PC Estan de Aeropuerto)

O Infografia de |a estacion de Aeropuerto (fuente. PC Estacion de &ropuerto)

La aduacion contempla la definicion de | a estacion ferroviaria que se desarrolla
en dos niveles, el de los andenesy la cota superior donde se ubica el acceso y
el espacio de relacién con andenes, que alberga los servicios de atencion al
pasajero, los tornos y canceladores o pasaje peatonal de conexion con la
Teminal, que se compone de vestibulo, circular, iluminado cenitalmente , que

3.26.1. Equivalencias PP.KK. relativos y eje conmpleto

La estacion se ubica en los siguientes PP.KK.del trazado:

. . : . Eje fusion ’ Tramo 4
hace de rétula y que interconecta con e | pasaje transversal o galeria de enlace
con el edificio terminal del aeropuerto y el atrio de conexion con el edificio. El PK inicio Pk final PK inicio Pk final
esquema basico de la Estacion, por tanto, estd con stituida por dos cuerpos
edificados y enlazados en escuadra con una rotula circula r que los conecta. 23+741,62 |23+851,77 |403+676,5 0|403+786,65
S 3.26.2. Principales caracteristicas de la estacion del Aeropuerto
= I CARACTERIEAS
u_h—:ll
- o | .
Términ o Municipal Telde
0 Secion transversal por el pasaje de conexion entre la terminal aero portuaria y la N° de vias 4, via doble central y 2 vias de apartado
ferroviaria (fuente: PC Estacio de Aeropuerto)
I . L, . L Cota nivel de andenes +14 (16 m por debajo de la rasante)
Todo el edificio pres ente afianzarse en relacion a la calidad del espacio publico
exterior planteando un disefio de las cubiertas incorporadas al paisaje RESMEN DE SUPEREE
circundante. La intervencion se desarrolla en espacios actualmente vacios de
uso y carentes de tratamiento cualificado. La propuesta desarrollada mejorara Supefficie Construida 11.253 m?
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SUELO@RBANIZAD

Quperficie Util 13.054 m2 i
P TERMNO MUNICIPAL SIWEELCRURAL (m? (m?) TOTAL (m?3)
Quperficie exterior 0
Sunaficie EXPROPIACION
P ) 49 m2 N° Locales omerciales 1
comercial
21366
INTERCAVADOR

IMPOSICION DE SERVIDUMBRE

La estacion de aeropuerto es un apeadero, cuanta con los servicios existentes
en la termina | aeroportuaria
P 15865

HEMENTOSN&UWARE
OCURCIONES TEMPORA

S proyecta un brazo de conexion bajo el viario existente de salida de la
terminal del aeropuerto que conecta ambas terminales de transportes. TEDE 20717 0 20717
ENERGIAS HES INGENIO 753 0 753
Si Marquesinas fotovoltaicas para recarga eléctrica de
vehiculos (7)
ACS Placas solares para el ACS
Movimiento s de tierras
Volumen de préstamos 47.852 m?
(m3)
Volumen a vertedero (ms3) 211.422 m3

3.26.3. Resumen de afecciones de la estacion de Aeropuerto

Se definen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecicion del
proyecto de la estacion: expropiacion definitiva, imposicion de servidumbres y

ocupacion temporral.
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RAMAL CARRIZAL AUTOPISTAGCY  VIALACCESOD  APARCAMENTO ESTACIGNDEELCARRIZAL ~ TAXIS  GUAGUAS KIS  VIALSALDA  TERRENO NATU RAL
A AERGPUERTO

3.2.7. Estacion de El Carrizal

La Esacion de El Grrizal esta ubicada en el término municipal de Ingenio, s b
junto a la autopista GC- 1. De acuerdo con el Planeamiento vigente, la estacién
propuesta para Carizal estara situada en el lado Este de la autopista GG 1.

an
o B "H~:N25n'>H

0 Secion transversal de la estacion (fuente: PC Estcion de El Carrzal)

En la estacid de El Carrizalal tratarse de unprograma redicido, la estaion tiene una
organiacion muycompactaubicando elvestibulo para acs® a andenes en cabecera, con la

ESTACI‘ﬁNDE’
EL CARRIZAL
siguiente secuencia despacios:aceso desdela plaza(umbraculo)¢ vestibulo / servicis
estacion ¢ control de lilletes - conexién corandenes (atravésde esakras mecaicas, figs y

ascersores)

El vestibulo se concitmmo un gran espacio bajo el cual se disponen a andubssl del pso,
los ediclos quecontienen las diérentes funcionesle la estacion.

ELBURRERO ./ ASTR

O Ortofoto de implanta cion de la estacion (fuente. PC Estaciorde El Carizal)

A parte de los condicionantes generales de tipo topo gréfico, geoldgicos y
geotécnicos, hidrologicos (barrancos existentes), etc., al inicio del proyecto han
surgido nuevos condicionantes entre los qu e cabe destacar los dguientes:

i Las nueves especificaciones de trazado ferroviario surgidas de la
adecuacion de la nueva infraestructura ferroviaria a los condicion antes
del Plan Territorial de la Variante Aeroportuaria, que han exigido
plantear la adaptac ion funcional de la Estacién de Carrizal.

i La modificacion del enlace de El Carizal d El Burrero con la autopista GG
1, que implica modificaciones sustanciales en | a accesiblidad de los
distint os modos de transporte a la Estacion. 0 Infografia exterior de la estacion (fuente: PC Btacion de El Carizal)

1 La proximidad al Aeropue rto de Gando con las limitaciones producidas 327.1. Equivalencias PP.KK. relativos y eje completo
por las sewidumbres aeroportuari as y el cono de aproximacion de los

aviones. La estacién se ubica en los siguientes PP.KK. del tazado:

i Datos del entorno. . .,
Eje fusion Tramo4

Pk inicio Pk final Pkinicio Pk final
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‘27+362,82 ‘27+488,52 ‘407+29 7,7 ‘407+42 3,4 ‘

3.2.7.2. Principales caracteristicas de la estacion de El Carrizal

QARATERISTICAS

Términ o Municipal Ingenio

N° de vias

2, vias centrales y andenes laterale s

Cota nivel de andenes

+ 27 (18 m por debajo de la rasante)

RESMENDE SUPERFICIES

Supefficie Condruida 2.848 mz2
Superficie Util 2.374 m?
Superficie exterior 27.753 m2
S fici .
uper |§|e 92 m? N° Locales comerciales
comercial
INTERCAMBIADOR
N° Darsenasguaguas 3
interurbanas
N° Darsenas guaguas .
guag 2 paradas en el viario
urbanas
N° Paradas taxis 11
[0}
N Plazgs de 311
aparcamiento
N° Plazas PMR 8
N° Plazas KISS &E 12
Aparcamiento bicicletas Si, 9n d eterminar un numero

ELEMENTOS SINGUSARE

Seproyecta un aparcamiento disuasorio sobre rasante que complement a el uso
de la estacion ferroviari a

ENERGIASENOAMALES
g Alimentacion energética proveniente del parque
eolico
ACS Placas solares para el ACS
MOVIMIENTOS DE TIERRAS
Volumen de préstamos 33.560 m?
(m?3)
Volumen a vertedero (m3) 128.789 ms3

3.2.7.3. Resumen de afecciones de la estacion de El Carrizal

Se definen tres tipos de afecciones necesaras para la correcta ejecucion del
proyecto de la estacién: expropiaciéon definitiva, imposicion de servidumbres y
ocupacion temporal.

SUELO URBANIZA

TERMINO MINICIPAL| SUELO RURAL ( (m?) TOTAL (m?)

EXPROPTAON

35740 0

IMPCSIQON DE SERVIDUMBRE

INGENIO 5164 0 5164
OCUPACIONES THEWES
INGENIO 2243 0 2243
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3.2.8. Estacion del Poligono Industrial de Arinaga

La Esta®n del Poligono de Arinaga queda emplazada al Este de la Autopista
GC1, junto a la carretera que conecta el cruce de Arinaga con el puerto y da
servicio a la linea ferroviari a que une las poblaciones de Las Palmas de Gran
Canarias yMaspalomas

0 Vista de pdjaro de la ubicacion entre los dos nicleos urbanos del Puerto de Arinaga y el
Cuce de Aninaga de la estacion. En celeste destaca la Ar. Polizon (fuente: PC Est&ion
P.I. Arinaga)
La estacién se configura en torno a dos vias pasantes, junto a las cuales se
disponen dos andenes laterales cuya estructura y envolvente quedan inscritas
en un rectangulo de 110 metros de largo y 6 de ancho. Los condicionantes del
terreno, asi como de las caracteristicas de los tramos adyacente y posterior
implican g ue la zona de andenes se encuentre elevada respecto a la cota del
terreno y la urbanizacién a una altur a aproximada de 10 metros, por lo que
esta se proyecta en viaducto. Esta situacion permite disponer el edificio de la
estacion bajo la platafo rma ferrovi aria, garantizando las conexiones can la zona
de andenes mediante un sistema de escaleras yascensores. Las actuaciones se
completan con la urbaniza cibn de las zonas exteriores y un aparcamiento

exterior en superficie, asi como, los accesos al mismo desde la red viaria
general. La conexion con la red viaria se realizara en la Avenida Polizén, viario
perteneciente al Cabildo Insular de Gran Canaria.

0 Infografia exterior de /a estacio n (fuente. PC Estacion P.I. Arinaga)

El edificio de viajeros se encuentra justo debajo de los andenes formando con
ellos un conjunto de tres niveles: el vestibulo prin cipal a la cota +39.00, un
vestibulo con tornos a la cota +43.15 y la zona de andenes a la cot a +50.00.

Para el disefio de los recorridos y relaciones entre espacios se han tenido como
premisas la optimizacion en los de splazamientos, la accesbilidad y la c laridad
a la hora de entender el edificio.

+43'.A§%CES—PO 'Llr ﬁj___j ‘ :
S =i B U

ACCESO
+39.00

0 Seccion tpo (fuente.: PC Estacion P.I. Arinaga)

El edficio de viajeros esta desarrollado en dos niveles re lacionados con la
urbanizacion de la estacion. De ega forma existen dos accesa. El primero
situado a la cota +39.00, esta directamente relacionado con la parada de taxis
y una zona de Kiss&Ride para guaguas que realicen un servicio especial. Este
accesoconduce a un gran vestibul o desde donde se accade al bar/restaurante,
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a un pequefo estanco, y a los aseos publicos. En este nivel se encuentra
también todo el paquete de instalaciones de la estacion, que esta vertebrado
por un eje de comunicaciones accesble desde la calle y desde el vestibulo. E
segundo acceso se rediza a la cota +43.15, aqui el vestibulo tiene un a altura
de 4 m y mira al vestibulo a la cota +39.00 generando una relacion espacia |
continua que comunica los dos vestibulos mediante un cuer po de escaleras y
un balcén a modo de mirador. En ede nivel se encuentran el m ostrador de
informacion, la zona de desanso del personal y los tornos de acceso a
andenes. Desde esta zona los cuerpc de escaleras y ascensores que suben a los
andenes son claramente visibles, estan dispuestos y disefiados de forma
totalment e simétrica. Una vez superados los tornos el pasgero se encuentra en
un vestibulo comun para los cuerpos de escaleras y ascensores la cota +43.15
gue conducen a los andenes situados a la cota +50.00.

O /nfografia de los andenes (fuente.: PCESstacion P.1. Aninaga)

3.28.1. Equivalencias PP.KK. relativos y eje completo

Laestacion se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado:

Eje fusidon ‘ Tramo5

Pk inicio Pk final Pk inicio Pk final

32+018,34 |32+128,34 |503+907,18 | 504+01 7,18

3.28.2. Principales caracteristicas de la estacion del Poligono Industrial de Arinaga

Términ o Municipal

QARACTEHIRS

Aguimes

N° de vias

2, vias centrales y andenes laterale s

Cda nivel de andenes

+ 50,00 (11 m por encima de la rasante)

RESUBEN DE SUREICES

Syoerficie Constuida 4.857 m?
Superficie Util 4.263 m2
Quperficie exte rior 5.510 m?
ijnrzir:lc(l:zlael 295 m? N° Locales omerciales 2
INTERCAMBIADOR
N° Darsenas guaguas 2

interurbanas

N° Darsenas guajuas

6 paradas en el viario

urbanas
N° Paradas taxis 6
aparcamento 223
N° Plazas PMR 20
N° Plazas KISS&RIDE 6

Aparcamiento bicicletas

Si, sin determinar un ndmero

ELEMENTOS SINGUSARE

La estacion se proyecta en viaducto quedando los andenes por enci ma de la

urbanizacion

ENRGIAS ENOABRES
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Si Edlica para autoconsumo

ACS Placassolares para el ACS

MOVIMIENOSDETIERAS

Volumen de préstamos
(m?3)

21.980 m3

Volumen a vertedero (m 3) 125.213 m3

3.28.3. Resumen de afecciones de la estacion del poligono industrial de Arinaga

Se definen tres tipos de afecciones necesarias parala correcta ejecucién del
proyecto de la estacion: expropiacion definit iva, imposicion de servidumbres y
ocupacion temporal.

SUELO URBANIZA

TERMI® MUNCIPAL | SUELO RURAL ( ) TOTAL (B

P.l. ARNAGA

EXROPIAGN

AGUMES 0 29452 29452

IMPOSICIOBESERVIDUMBRE

AGUIMES 0 936 936

OCBACIONEENPORLES

AGUIMES 0 10000 10000

3.2.9. Estacion de Vecindario

El edificio de la estacion de Vecindario se sitla perpendicular al trazad o de las
vias, hacia el lado mar de la GG 1 junto al actual enlace de accesoal nucleo
urbano por la avenida de Cararias.

‘ VECINDARIO
Pasarela peatonal ’%
s;'
i.: e S e NS i
o | N\ &
=
e\ P s i ST e BN
s oo A R
'“"ﬂ I = : -
i |4 A iz T
- taxi /70 Aparcamiento S =Y
Guaguas -taxis |2\ . /) Ap Pl
- e — T
= B *&;;J“
‘ v LH
=

0 Panta de conjunto (fuen te: PC Estacion Vecmtario)

La conexion de la estacion en su lado tierra con el nacleo urbano de Vecindario
se realiza mediante un a pasarela peatonal con carril bici por encima de la GG
1. La ligera ladera entre la GG 1 y el edificio de la estacion se ajardina y
acondiciona para servir de acceso peatonal y carril bici.

Los accesos de trafico rodado a la estacbon se realizan por su lado mar,

orientacion SE, desde el ramal viario que continta a talleres y cocheras. Este
sirve a la plataforma de transporte pu blico y carga y descaga, hacia el Sur, y al

aparcamiento hacia el Norte. El acceso a la estacién en este hdo se realiza a
través de una plaza, ligeramente horadada y en parte arbolad a, que recoge los
flujos peatonale s de los distin tos traficos rodados.
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[} ‘ -

0 /magen representacion de los acce®s rodados a la estacion (fuente: PC Estacion
Vecindario)

El edificio de la estacion se proyeda en hormigdon visto, construyendo
geometrias plegadas que albergan el programa de usos, asi como la cobertura
sobre vias y andenes. Esta estructura plegada se inspira en los surcos de tierra
de un campo arado. Alusion directa a la a ctividad agricola de Vecindario y a la
memoria de este lugar. Los pliegues, constituidos por p lanos de hormigén,
acabados en diversas texturas, se precisan y disponen para salvar las luces
estructurales de mas de 30 metros de longitud, plegar para obtener una mayor
inercia estructural, y para procurar proteccion del viento en deter minados
accesos yestancias

0 Infografia exterior de la estacion (fuente: PC Estacion Vecindeao)

La estacion se resuelve perpendicuar al trazado de las vias, disponiendo el
programa funcion al e n Silade oorto, 45,19m de longitud, | o constituyen
dos volumenes triangu lares, de dos plantas y altura variable, que abrigan el
vestibulo principal. Egos, contienen las dependencias de uso publico y
conforman el alzado mar. En planta baja su geometria y disposicion permiten
el acceso dede la plaza exterior protegido del azote de los fuertes vientos
dominantes, alisios que soplan desde NE. Se coforma asi una secuencia del
recorrido de aceso que transcurre desde la plaza exterior, en bajo relieve,
atraviesa el umbral del acceso al edificio, acotado y prot egido, para llegar al
vestibulo principal, ilumin ado cenitalmente y de doble altura, espacio mas
representativo de la estacion.

Hacia el Sur, su lado largo, de 67,12 m de longit ud, en una altura y bajo vias,
alberga los cuartos de instalaciones y dependencias privadas de la estacion.
Conacceso de senicio desde el exterior y acceso controlado desde el vestibulo
principal.

En el Interior, el espacio central es ocupado por el vestibulo de andenes, bajo
vias, espacio de planta cuadrada cuya envolvente perimetral de vidrio permite
la relacion visual de todo el programa circundante: el acceso del lado tierra, el
jardin exterior del pati o inglés, el paso bajo vias y el vestibulo prin cipal;
ademas favorece de las ventilaci ones cruzadas de aire de NW a SE.

O /nfografia del inte rior de /a estacion (fuente: PC Egacion Vecindario)
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3.29.1. Equivalencias PP.KK. relativos y eje conpleto Aparcamiento bicic letas 36

La estacion seubica en los siguientes PP.KK. del trazado: ELEMENTOBISULARE

Se proyecta un aparcamiento disuasorio sobre rasante que complementa el uso
de la estacion ferroviaria. Se crea una pasarela peatonal que conecta el nucleo
36+218,62 ‘ 36+328,62 ‘ 508+107,46 ‘ 508+217,46 urbano de Vecindario con la estacion ferroviaria.

Eje fusion

ENERGIASENOABLES

3.29.2. Principales caracteristicas de la estacion de Vecindario

ARACTERIC/S si Alimentacion energetlc,a. proveniente
del parque edlico
Término Municipal Santa Lucia deTirajana
P J AG Pacas solarespara el ACS
N° de vias 4, 2 vias centrales y 2 vias apartado
y P MOVMIENTGS DE TIERRAS
Cota nivel de andenes + 69 (2 por debajo de la rasante) i
Volumen de préstamos (m3) 9.737 m3
RESMBEN DESUPERGES
Volumen a vertedero (m3) 122.309 m3
Quperficie Constuida 4.343 m?
- 3.29.3. Resumen de afecciones de la estacion de Vecindario
Superficie Util 3.680 m2
- . . Se definen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecucion del
Quperficie exterior 7.520 m2 (aparcamiento) . o N . .y .
proyecto de la estacion: expropiaci 6n defini tiva, imposici 6n de servidumbres y
S fici _ ocupacion temporal.
uper |§|e 160 m? N° Locales comeciales 2
comercial
TERMINO MUNICIPAL SUELO URBANIZADO (| TOTAL (m?
INTERAMBIADOR
) _ EXPROPIACION
N° Darsenas guauas inter urbanas 3

. SANTAUCIA DHRAJANA 106765 236 107001

N° Déarsenas guauas urbanas NP
N° Paradas taxis 12 IMPOSCON DE SERVIDUMBRE
N° Plazas PMR 9 OCUPACIONEMRPORALES
N° Plazas KISS &RIDE 6 SANTA LUCIA DEAJAN 12477 0 12477
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3.2.10. Estacion de Meloneras

La estacion de Meloneras se sitla en el sur de Gran Canaria, en la zona turisti ca
de Meloneras, junto al Faro de Maspalomas y a la Reserva Mitural Especial de
las Dunas de Maspalomas, donde se ubican las grandes areas hoteleras y
comerdales de la zona sur de la isla. Debido a ello, la zona se encuentra
bastante bien equip ada respecto a transporte publico, situdndose la actual
estacion de guaguas interurbanas en el emplazamiento de la nueva estacién
ferroviaria, y que serd por tanto necesario reponer al norte de la parcela
prevista para ubicar el edificio en superficie de la estacion objeto del pro yecto.
Cuenta también la zona con paradas de taxis préximas, tanto en la calle Mar
Mediterraneo como al final de la av enida Gistébal Colon y la avenida Oass.

0O Fotomontaje de la estacion de Meloneras (fuente: PC EstacionMeloneras)

Tal y cano menciona el articulo 19° del P TE& 21. La construccion de la estacion
de Meloneras pretende facilitar el intercambio modal, integra ndo la nueva
estacion de ferrocarriles con los transportes publicos existentes (guaguas y
taxis) y con € transporte privado (area de Kisskride). S ha previsto por tanto
conciliar en el mismo edifi cio una oficina de guaguas, con ventana exclusiva al
exterior y aparcamientos Kisride enfrente al acceso a la estacion de
ferrocarriles, siempre en conformidad con los articulos 14°y 24° del PTE 21.

O Infografia de la estacion (fuente: PC Etacion de Meloneras)

H proyecto comprende la ejecucion de dos nuevos edifi cios conectados entre si.
El primero es el exterior, que cumpl e las funciones de vestibulo, alojand o los
servicios, y da acceso al sgundo, la estacion subterranea que aloja los an denes
y los cuartos técnicos en los que ubicar todas las instalaciones necesarias.
Ademas, también se resuelven los cafiones de acce®, las salidas de emergencia
y la reordenacién de to da el area colindante.

Se han definido tres accesos, uno mediante el edificio exterior de la estacion
situado en la avenida Cristobal Colon, al mismo nivel de esta (cota +7,20 m) en
donde se ubican tanto el vestibulo como los servicios anexos (taquillas,

informacion, quiosco, cafeteria, etc.), con accesibilidad integrada para los
viajeros que acceden en coche en la zona de parada momentanea ( Kisskride).
Otro acce® esta ubicado en el testero sur, junto al hotel Costa Meloneras, qwe
posibilita una 6 ptima conexién con la costa y el paseo maritimo, y un tercer
punto de acceso en el andén de la estacion de guaguas, potenciando asi la
intermodalidad. De este modo se garantiza un comodo acceso tanto a nivel

rodado como peatonal. Tanto el acceso a los andenes desde el edificio
proyectado como en el previsto en el lado sur estan dotados de escaleras
(mecanicas y fijas) y ascensor, que asegura la accesibiidad a personas de
movilidad reduc ida, mientras que el tercer acceso en la estacion de guaguas
llega dire ctamente a andenes desde la calle mediante escalerasfijas.
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Supefficie Util 4.164 m2
Quperficie exterior 482 m?2
Superficie .
P . 66 m? N° Locales comeciales 2
comercial
INTERGWABIADOR
N° Darsenas guaguas .
. Uy 6 +2 (paradas en el viario)
interurbanas
N° Darsenas guaguas
NP
urbanas
N° Paradas taxis 1
0 Plano de planta niv el viario (fuente. PCEstacion Meloneras) N° Plazas de
. NO
3.2.10.1. Equivalencias PP.KK. relativos y eje conmpleto aparcamiento
N° Plazas PMR -
La estacion seubica en los siguientes PP.KK. deltrazado:
N° Plazas KISS &RDE 2
Eje fusion
Aparcamiento bicicletas Si, dn determinar un nimero
Pk inicio Pk final Pk inicio Pk final

EIEMENODS SINGULARE
57+717,50|57+842,97 | 705+722,09 | 705+847,56

La estacion se proyecta en la misma parcela donde hoy en dia se sitda la

3.2.10.2. Principales caracteristicas de la estacion de Meloneras estacion de guaguas interurbana s unificando de esta forma a mbos sistemas de
transporte
ARACTERISTICAS ENERGIAS LS
Término Municipal San Bartolomé de Trajana . . o .
Sj Alimentacion energ ética proveniente del parque
Ne de vias 2, andén en U edlico
Cota nivel de andenes -1 (8 m por debajo de la rasante) ACS Placas solares para el ACS
RESUMEN DE $BPIES MOVIMIENTOS DE TIERRAS
Superfide @nstruida 5.050 m?2 Volumen ?risg’réStamos 5321 m?3

PROYECTO DE LA INFRAETRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



DOCUMENTO TECNICO. MEMORIA Y ANEJOS
Pagina 70

Volumen a vertedero (m3) 48.836 m3

3.2.10.3. Resumen de afecciones de la estacion de Meloneras

Se definen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecucion del
proyecto de la estacion: expropiacion definitiva, imposicion de servidumbres y

ocupacion temporal.

. ELO URBANIZAI
TERMIO MUNCIPAL | SUELBURAL (m?) SUELOU TOTA(M?)

EXROPIACION

SA BARTGDME DE
TIRAJANA

IMPGSICON DE SERVIDUREB

SAN BARTOLOME D

0 7017 7017

TIRAJANA 0 1275 1275
OCUPAGNES TEMPORALES
SAN BARTOLOME [ 0 2569 2569

TIRAJAN
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3.3. Proyecto de talleres, cocherasy area de mantenimiento

H ambito en el que se desarrolla el Proyecto Constructivo de los Talleres,
Mcheras y Area de mantenimiento de la linea ferrovi aria entre Las Pémas de
Gran Canaria y Maspalomas perenece al término municipal de Santa Lucia de
Tirajana. El trazado abarca desde las inmediaciones de la futura Estacion de
Vecindario al norte hasta el Barranco de Tirajana al sur, atravesando la
carretera GC194 que cruza la autovia GG 1 en direccidon a Pozo Izquierdo
mediante un paso superior.

Los terrenos afectados por las obras contempladas en el Proyecto corresponden
mayoritariamente a zon as de ailtivo, algunas mediante el sistema de
invernaderos dedicados al cultivo del tomate y otras actualmente sin
explotacion. En el limite sur de la parcela, en el Barranco de Tirajana, se ubica
una explotacion de aridos qu e no se ve afectada por las instalaciones futuras.

0 Area destinada a las instalaciones (fuente: PC Tdkres, Cocheras y Area déMlantenimiento)

La lucion pro puesta cumple con los criterios definidos en el PTE 21 asi como
con los requerimientos del Pliego de Prescripciones Técnicas Paiculares del
contrato, aport ando algunas mejoras a la solucion inicial:

i Se independiza el area de mantenimiento de | nstalaciones Fijas, en las
gue debe operar habitualmente material de tracc i6n diésel, del resto de
instalaciones destinadas al estacionamiento y mantenimiento del
material movil de traccion eléctrica e mpleado en la explotacion de la
linea.

i De acuerdo al ciiterio de |a Direccion Técrica del proyecto, se han
empleado desvios de tangente 0,09 y 0,11 en las conexiones con via
general y en las zonas de mayor transito en las i nstalaciones, empleando
aparatos de tangente 0,14 en las playas de acceso a talleres y ocheras.

i  Enel PTE21 se planteaba la entrada a talleres y cocheras a través de un
aparato de via situado a 150 m de la entrada de la parce la, mie ntras
gue en el presente proyecto se ha estudiado el acceso tanto desde una
via de apartado de la Estacion de Vecindario como desde via general
mediante un aparato situado 800 m antes de la entrada a la parcela, lo
gue permite una mayor versatilidad en la explotacion.

i Con laimplantacién prevista se garantiza el espacio suficiente para las
secciones de trabajo del taller y p ara el area de almacén asociado.

i De acuerdo al criterio de la Direccibn Técnica del proyecto, se ha
eliminado la reserva de espacio para la Subestacion Eléctica y se ha
segregado de las edificaciones de talleresy cocheras el edificio destinado
a alojar la Gerercia de la linea, el G&ntro de Control de la misma y areas
de tomay deje del servicio.

La solucion proyectada contempla | os edificios de talleres y oficinas, asi como
todas las instalaciones requeridas para la realizacion de actividades de
estacionamiento, mantenim iento y reparacion de la flota de material mévi |, los
destinados a areas complementarias de aquellas y los espados de reserva que
garanticen el adecuado funcionamiento del s istema ferroviario.
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0 Plano de conjunto (fuen te: PC Tdkres, Cocleras y Area de Mantenimie nto)

Asimismo, se engloba la definicio n del acce ferroviario, la playa de vias, las
zonas de estacionamiento de vehiculos y los edifici os de instalaciones auxiliar es
necesaras para el funcionamiento del sistema tales como los equipos de
lavado, almacenes, etc. De forma resumida se pueden establecer los siguientes
niveles:

i Urbanizacion del recinto: incluy e los accesos al recinto, aparcamientos,
viales de circulacion interior y perimetrales, puesto de control de acceso,
etc.

i Taller de mantenimient o: incluye las areas de estancia de trenes y cgas,
las secdones de trabajo, el almacén de material rodante y | as oficinas
del taller.

i Area de estacionamiento o cocheras: recinto destinado al
estacionamiento de lo s trenes (con capacidad para 10 unidades de 100
m) tras finalizar su jornada de operacion en la linea o en los periodos
valle en los que se retiran trenes y en el que se efectuaran labores de
limpieza interior de los mismos.

i Nave de material auxiliar: d estinada al estacionamiento y revision del
material auxiliar de mantenimiento de las infraes tructuras. Incluye las
areas de almacenaje correspondiente.

i Edificio de gerencia: Incluye dire ccion, administracion y el PCC de la
linea.

El taller de mantenimi ento esta constituido por las éreas siguientes:

i Area de mantenimiento preventivo y correctivo de 1ler nivel, en la cual se
realizaran las actividades de este nivel mas el desmontaje d montaje de
los equipos del tren (excepto bogies y elementos vinculados a las cajas) y
las pruebas estaticas previstas en el mantenimiento de 2° nivel. Se
incluye en este espacio una zona destinada a pequefios recambios y
utillajes y of icina de esta area.

i Area de mantenimiento de 2° nivel, en la ¢ ual se realizaran los levantes
necesarios para la sustitucion de |os bogies por programacién y las
acciones de mantenimiento prog ramado previstas para las cajas
(puertas, interiorismo, etc.). También se repararan los dafios que las
unidades puedan sufrir po r accidentes o vandalismo.

i Secciones de trabajo para la revision y reparacion de los distintos
equipos del tren. Se incluye aqui el Almacén.

i \estuarios, aseos y oficinas del taller de mantenimie nto.

Sgyregado del taller de mante nimiento, pero adosado al mi smo se enaientran
en vias distintas:

i Eltorno de foso para el retorneo de las ruedas de los trenes.
i Lainstalacién de lavado y soplado d e bajos de los trenes.

i La @abina de pintura, para el pinta do de la superficie exterior de los
trenes.

Como ya hemos descito, a la entrada de la parcela, se encuentran en las vias
18y 19:

i El tinel de I avado del exterior de los trenes.

i Lainstalacién de medida de los pardmetros geométricos de las ruedas.

Finalmente, en la parte suroriental d el recinto se ha incluido también una nave
auxiliar destinada a alojar la maquinaria enc argada del manteni miento de las
instalaciones fijas y una zona de acopio y almacenamiento propia. En esta area
se disponen 2 vias (14 y 15), que se emplearan para el estacionamiento y del
material y para las labores de mantenimiento del mismo.

Junto a la parcela, en la franja de terreno entre la plataforma de vias generales
y la carretera de conexion de los Talleres con la Estacion de Vecindaio se
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