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1. Introducción  

11..11..  BBrreevvee   dd eesscc rriipp cc iióó nn  

El proyecto del Tren de Gran Canaria consiste en el desarrollo de un sistema 

ferroviario , con las siguientes características: 

ī Sistema completamen te INTERMODAL conectado con el resto de los modos 

de transporte tanto de acceso a la isla (aeropuerto y puerto de cruceros), 

como internos (urbanos e interurban os).  

ī Completamente sostenibl e, no solamente por la s características 

intrínsecas del modo ferroviario  sino por su alimentació n a través del 

empleo de energía eólica mediante la ejecución d e un parque eólico de 

autoconsumo, lo  cual lo convierte, asimismo, en un proyecto innovador , 

puesto que no existe actua lmente ninguna línea ferrov iaria alimentada 

completament e por energías renovables. 

 

Este proyecto supone una mejora real en la calidad y  la fiabilidad de la 

movilidad insula r y de la princ ipal actividad e conómica de la isla. Supondrá 

una apuesta firme por  el transporte colectivo in teroperable de capacidad 

adaptada a la demanda,  en detrimento del v ehículo privado, contribuyendo 

drásticamente a la reducción de las emisiones de gases de efecto invernadero.  

Se trata de un proyecto de inversión que se encuentra totalmente alineado con 

los ejes transversales de transición ecológica, transformación digit al, y la 

cohesión social, económica y terri torial. Se trata de un proyecto tractor para la 

economía y modernización insular y canaria en general, mediante el cual  se 

conseguirá una isla más sostenible , conectada,  intermodal, segura, es decir, 

coherente con un destino de calidad y enfocada a ser una infraestructura más 

respetuosa con el medio ambient e y la salud de las personas, más resiliente 

preparada para soportar cualquier desafío futuro.  

El sistema ferroviario  consta de un trazado de aproximadamente  58 km de 

longitu d configurado en  doble vía en  los tramos entre San Telmo y Playa del 

Inglés y, en vía única en lo s tramos de integración urb ana situados en los 

extremos (Santa Catalina- San Telmo y Playa del Inglés- Maspalomas), eje que 

recorre el corredor este in sular,  y será explotado con trenes tipo  cercanías de 

altas prestaciones con velocidad de di seño de 160 km/h .  

A lo largo del corredor ferroviario se encuentran  estratégicamente ubicadas las 

11 estaciones ferroviarias en los núcleos de mayor demanda como auténticos 

nodos intermodales , con sus correspondientes aparcamientos disuasorios y 

conexiones con resto de modos de transporte dismin uyendo los tiempos de 

trasbordo y acceso con lo que se logra hacer un sistema competitivo centrado 

en el usuario, considerando la movi lidad como un servicio. 

 

Incluye también entre sus actuaciones to das las instalaciones auxiliare s 

necesarias para su operación: los talleres y áreas de mantenimiento, las 

cocheras, el centro de  control y mando ferroviario en las proximidades de la 

estación de Vecindario, el parque eólico de autoconsumo de 26,4 MW que 

suministrará la energía eléctrica necesaria para el funciona miento del sistema, 



 

 
DOCUMENTO TÉCNICO. MEMORIA Y ANEJOS 

Págin a 6 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

 

las instalaciones de electrifica ción con sus subestaciones de tracción, 

conectadas a las subestaciones de conexión con REE, superestructura tipo vía en 

placa, y la línea área de contacto  para alimentación elé ctrica de los vehículos. 

En la fase de diseño se ha tramificado el proyecto en las siguien tes actuaciones: 

ī 7 tramos de platafo rma ferroviaria con ancho de vía inte rnacional (UIC), 

dispuestos de doble vía entre San Telmo y Playa del Inglés y, de vía única 

en los extremos Santa Catalina- San Telmo y Playa del Inglés-

Maspalomas. 

ī 11 estaciones ferroviarias concebidas como auténticos nodos 

intermodales, dotadas de aparcamientos disuasorios, completamente 

conectadas con el centro de control y  mandos para su explotación, y con 

sistemas de in formación al usuario, pen sando en todo momento en un  

sistema tarifario  int egrado. 

ī Talleres, cocheras y área de mant enimien to donde se sitúa el centro de 

control y  mandos 

ī Instalaciones de electrifi cación (líneas de acometida, subestaciones de 

tracción,  subestaciones de conexión) 

ī Parque eólico de autoconsumo de 26,4 MW formado por siete 

aerogeneradores que alimenta a todo el sistema ferroviario.  

ī Montaje de vía mediante superestructura con vía en placa que minimiza 

el mantenim iento y las consecuentes molestias ambientales.  

ī Seguridad y comunicaciones mediante ERTMS nivel 2  con nivel 1 de 

respaldo garantizand o una mayor seguridad a l usuario.  

ī Plan de Expropiaciones 

ī Estudios complementarios: estudios de demanda, estudios de 

rentabi lidad económico - financiera, estudi o de reordenación de guaguas, 

estudio de rentabilida d social, e studio de impactos macroeconómicos.  

11..22..  PPuunnttoo   dd ee   pp aa rrtt iidd aa   

La idea de crear un corredor ferroviario e n la isla de Gran Canaria se remonta a 

finales de la década de los 90, cuando el Cabildo Insular plantea un ambicioso 

proyecto que incluía una línea férrea que conectaría Arucas con Las Palmas de 

Gran Canaria y Maspalomas, además de prever una posible ampl iación posterior 

hasta Agaete. 

Durante los años siguientes se han ido elaborando y aprobando  por parte de las 

Administraciones Públicas autonómicas y locales, documentos que sirvieron de 

base para el desarrollo del plan  estratégico del Tren de Gran Canaria: 

Á Plan Director de Infraestructuras de Canarias (PDI). 1996 

Á Directrices de Ordenación General y las Directrices de Ordenación del 

Turismo. 2003 

Á Plan Insular de Ordenación de Gran Canaria PIOGC 

Á Plan Territor ial Especial del Corredor de Transporte Públ ico con 

infraestructura propia y modo guiado entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas (PTE- 21) (BOC 24 junio de 2010)  

Los condicionantes de entorno que caracterizan la situación inicial de la isla  se 

resumen en los siguientes puntos: 

¶ En el corredor este insular se concentra el 81% de la población y el 85% 

de la activi dad turística, eje que une  la capital de la  isla, con el 

aeropuerto, y el n úcleo turístico más important e 

¶ Gran Canaria es la isla con mayor ratio de  km viar io de toda Europa 

¶ El alto ratio d e motorización es el mayor de España 

¶ Escasez de territo rio 

¶ Alta densidad de población en el corredor este insular, muy concentrada 

en 5 puntos  equidistan tes entre e llos 

¶ Situación ult raperiférica  con una alta dependencia del  turismo,  siendo la 

primera fuent e de ingresos de la isla 

¶ Esta dependencia del tur ismo, necesidad de inf raestructuras de 

transporte coherentes con un turismo d e calidad y sostenibl e 

¶ Dependencia energética 

¶ Baja cultu ra de transporte ferroviario y sus atribu tos 

¶ La pandemia del Covid19 ha obligado a modifica r los comportamientos 

de las personas y su forma de comunicarse y de moverse 
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1.2.1. Necesidades 

Existe, un problema de accesibilidad y sostenibilida d por la elevada congestión, 

al que hay qu e sumar la necesidad de mejorar el transporte colectivo público, 

reducción de emisiones CO2, etc.  

La opción de restr ingir l a movilidad, tal y c omo indica  la UE, no debe 

plantearse, porque choca de frente con e l derecho de liber tad de circulación de 

las personas.  

Ante esta situación, es básico potenciar un modo  de transporte colectivo 

terrestre de alta capacidad, que sea competiti vo frente al veh ículo priv ado, y 

que maximice el bienes tar social y económico. 

Los problemas o características detectados en el corredor este insular de la Isla 

de Gran Canaria, que a priori pudieran iden tificarse como debilidad es, suponen 

verdaderas oportunidades de crear una infr aestructura sostenible, durab le y 

resiliente, tractora d e la economía y turismo insular, coherente con nuestro 

modelo Ėpor una Isla Sostenible e Intermodalė. 

Es necesario inverti r en proyectos duraderos y que fortalezcan nuestros 

territorios por y para las siguientes generaciones.  

En Gran Canaria el territorio es escaso y es muy importante re alizar estructuras 

que sean verdaderos hilos conectores de sinergias.  

Las necesidades que justifican el  proyecto ferroviario se resumen por tanto en 

las siguientes:  

ī Mejorar el transporte público colectivo terrestre con un sistema de 

transporte sostenible, seguro, conectable, intermodal.  

ī Fortalecer la cohesión social y terri tor ial,  mejorando  la accesibilidad 

ī Contribuir  a la sostenibil idad,  mejorando el compor tamiento a mbien tal 

de nuestro sistema de transporte. En este sentido, el trasvase modal 

entre la carretera y el fe rrocarril juega un pape l esencial. 

ī Mejorar la seguridad y fiabi lidad  

ī Reducir emisiones CO2, que sea un proyecto ali neado con la Agenda 

2030 y con el Pacto Verde Europeo. 

ī Desarrollar una movilidad sostenible de  conformida d con los objetivos de 

la Unión Europea en relación con el desarrollo sostenible 

ī Ayudar al sector t urístico para su adaptación energéti ca, climática y 

digital . 

1.2.2. Objetivos 

Los objetivos genéricos que se persiguen con la presente actuación son: 

ī Mejorar la calidad y sostenibilidad del servicio p úblico de transporte en  

el principal eje de c omunicación de la isla, actualmente con alto  grado 

de congestión, ofre ciendo rapidez, comodidad, fiabilidad  y seguridad a 

los usuarios y ahorro económico al utiliza r energías sostenibles.  

ī Aumentar la participac ión del transporte públ ico en la movilidad de l 

corredor, potenciándola ent re los núcleos poblaciona les más 

importan tes. 

ī Proporcionar una  mayor y mejor accesibilidad a la población, a sus 

lugares de trabajo y a  los servicios, in cluyendo una red de terminale s con 

aparcamientos a precios competitivos.  

ī Articular u n sistema de transporte alternativ o al sistema viario exclusivo 

para automóviles existente en la actualidad.  

ī Estructurar y conectar, los principales punto s de acceso a la i sla de Gran 

Canaria con los principales núcleos de población del corredor,  que es 

donde reside la mayor parte de la po blación de  la isla, y dond e se 

concentra su movilidad . Conectar, así mismo, la capital insul ar Las 

Palmas de Gran Canaria con los núcleos turí sticos principales de la isla 

Playa del Inglés y Maspalomas, y con parada interm edia en el Aeropuerto 

de Gran Canaria.  

ī Favorecer la intermo dalidad  entre los medios de transport e, para 

conseguir un transpor te global eficiente.  

ī Siguiendo, por tan to, con la Estrategia Europa 2020 de Crecimiento 

Inteligent e, Sostenible e Integrador, favoreciendo la intermo dalidad 

efectiva, la inte gración en las ciudades de una forma inteli gente y 

primand o el uso de energías alternativas de bajo consumo en  CO2.  
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Otros objetivos específicos: 

ī Reducir la congestión 

De acuerdo con el estudio de  demanda elaborado por Ineco- FGCSA, se estima 

que la demanda anual del ferrocarril de Gran Canaria en el año 2026, p rimer 

año de servicio de tren asciende a 26.049 .982 viajeros sin ramp- up y con 

efecto ramp- up asciende a 22.142.485 viajeros. 

La mayoría de los usuarios del ferrocarril pro cederán del vehículo privado, 

representando aproximadamente el 81 % de la demanda del  ferrocarril  

 

Tabla resumen de la demanda 

 

Gráfico del origen previsto de la demanda 

ī Promover un corredor de transporte verde, sostenible y seguro 

Ser un corredor verde de principio a fi n, moderni zar nuestra isla  con un  

proyecto innovador completamente sostenible, crear para to dos y pensando en 

las nuevas generaciones.  

El trasvase modal al transporte ferroviario supone una  modernización or ienta da 

a reducir drásticamente las emisiones de CO2, apostando además por la 

transformación digital d el sistema de transporte insular con la  adhesión del 

Centro de Control y Mandos del Tren de Gran Canaria con un futuro Centro de 

Control de la Movilidad I nsular.  

El ferrocarril  aporta un mayor ahorro energético por su doble condición d e 

eléctrico y de rodadura ferr oviaria (entorno a un 70%). A demás, es el que emite 

menos CO2 (3 veces menos que una guagua eléctrica y 4 veces menos que una 

guagua híbrida), aparte  de su fiabil idad y autonomía  eléctrica. 

 

Emisiones de CO2 por viajero-lm en zona interurbana teniendo en cuenta el movimiento (fuente: 
documento άTren 2020έ) 

En el proyecto ferroviario de Gran Canaria se ha conseguido la autosuficie ncia 

energética a través de energías renovables con un parque eól ico de 

autoconsumo, paneles solares en las estaciones y climati zación natural 

aprovechando la benévola climatología de la  isla. El ferrocarril permite el uso 

de la energía eléctrica 100% reno vable y sin baterías.  
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Se prioriza además la valori zación de excedente de tie rras frente al vertido , 

mediante la compen sación de túnel y rellenos. 

Se diseñan las estaciones analizando la orientación de estas de manera que se 

aproveche la climatización natur al y los vientos alisios. 

Se diseña un t razado respetuoso con los usos agrícolas planteando  en algunas 

zonas falso túnel que permita l a permeabilidad de dich os usos.  

El modo ferroviario  es el modo  de transporte terrestre de menor ocupación de 

suelo a igual capacidad. La relación capacidad/ocupación en pasajeros/km es 

del orden 51  guaguas, 200 t ren y 36 coche. Cómo orden de magnitu d una línea 

de doble vía equi vale en capacidad a una autov ía de 3- 4 carriles por sentido 

(datos extraídos del documento ĖTren 2020ė). Además, el trazado ferroviario en 

los tramos en superficie se diseña próximo a las in fraestructuras viarias 

existentes, evitando  grandes bolsas de suelo vacías.  

Todo ello tiene como fi n alcanzar los objetivos propuestos en el Marco sobre 

Clima y Energía para 2030. 

ī Infraestructura rentable  económico social 

Desde el punto de vista de rentabil idad socioeconómica, siguiendo la 

metodol ogía recogida en la últi ma versiñn del ĖGuide to Cost- Benefit Analysis 

of Investment Projectsė de la Dirección General de Política Regional y Urbana de 

la Comisión Europea de diciembre de 2014 para el periodo 20 14- 2020, se 

puede afirmar que el proyecto resulta rentable en término s económico-

sociales. Esto es debido a que el proyecto arroja una TIR positiva del 10,63%,  

superior a la tasa de descuento del 3% , motivad a por los beneficios en los 

usuarios de los servicios de transporte (medidos en ah orros de tiempo) y los 

efectos externos (contaminación, ru ido, accidentes etc.) 

ī Conseguir una i ntermoda lidad ef icaz 

¶ Intermodal con g uaguas: las estaciones situadas en los principales 

núcleos de demanda funcionarán como nodos de reparto.  

¶ Aparcamientos disuasorios para reducir los tiempos de a cceso (nº plazas 

por estación) 

¶ Estación de San Telmo: 428 plazas.  

¶ Estación de Jinámar: 218 plaz as. 

¶ Estación de Telde: 267 plazas. 

¶ Estación de Carrizal: 311 plazas.  

¶ Estación de Arinaga: 216 plazas. 

¶ Estación  de Vecindario: 285 plazas. 

¶ Accesos bicicletas y peatonales (otros individuale s) con aparcamientos 

para bicicletas 

¶ Intermodal  con el aeropuerto de  Gran Canaria, integrada la 

denominada estación de Aeropuerto con la  terminal aeroportuaria.  

¶ Intermodal con  el muelle de cruceros del Puerto de la Luz en Las Palmas 

de Gran Canaria puesto que la denominada estación de Santa Catalina se 

encuentra integrada en el actual in tercambiador de guaguas 

in terurbanas de Santa Catalina próximo al Puerto. 
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2. Descripción de la alternativa recomendada. 

proyectos constructivos  

22..11..  DDeesscc rriipp cc iióó nn  dd ee   llaa   aa cc ttuuaa cc iióó nn  

Si bien es cierto que los ajustes principales de trazado acontecidos desde el 

PTE- 21 y el Proyecto Constructivo se deben fu ndament almente a l cambio d e 

escala que se produce al pasar de la fase de planeamiento a la fase de 

ejecución, cabe tambi én hacer referencia a los estud ios complement arios que 

se realizan en paralelo y que  inducen cambios en la líne a ferroviar ia, tales son 

el Estudio de Demanda y el Estudio de Explotación de la  Línea. En este último 

trabajo, tomando en consideración la infraestructura proy ectada, las fases de 

ejecución y puesta en servicio de la línea, sumado a la estimación del núme ro 

de servicios requerido  para atender la  demanda estimada  en el Estudio de 

Demanda y el tiempo de viaje de éstos, se construye el modelo de explotación 

para la línea que responda todos estos inputs . Esta opti mización de la 

explotación  ferroviaria se consigue con la incorporación de las siguientes 

actuaciones no contempladas anteriorm ente en la l ínea ferroviaria :  

ī Tramos de vía única en las colas del tr azado ya que, los tiempos de 

recorridos son muy cortos y no se considera necesario la implemen tación 

de la doble vía funcionando el tren a modo de lanzadera:  

¶ Tramo estación de Santa Catalina-  estación de San Telmo 

¶ Tramo estación de Playa del Inglés đ estación de Meloneras 

ī Dotar a las estaciones de Aeropuerto y Vecindario de cuatro v ías y 

andenes centrales, de forma que  se compati bil izan los trayectos 

Insulares (con paradas en todas las estaciones) con los trayectos Exprés 

(paradas en las 5 estaciones principales).  

Se presenta a continuación el esquema de vías opt imizado de la línea 

ferroviaria:

 

 

Esquema de vías de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas (Elaboración propia ) 

El comienzo de la línea ferrovi aria en su extremo norte se sitúa en las 

proximid ades del parque de Santa Catalina, área donde ya estaba previsto en el 

PTE- 21, siendo un punto estratégico, tanto  por la facilidad  que ofrece para 

conectar con la red de transporte públi co y con el puerto de La Luz, como por su 

propia ubicación, que da servicio a una amplia zona d e la capital y acceso 

directo a servicios administrativos, áreas comerciales y zonas de in terés 

turístico- cultural.  

El trazado se ini cia en la estación  de Santa Catalina. La configuración de la 

estación en el PTE- 21 disponía de un m ago de maniobra . En el PC se cambia 

esta disposición trasladando la ubicación de la estación al in icio de la vía 
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mejorando la int ermodalidad  y se reduce los plazos de ejecución con esta 

nueva disposición.   

Entre esta estación y la siguiente, estación de San Telmo, el trazado discurre  

íntegramente en túnel bajo la avenida Marítima, coincidiendo con el centro 

urbano de  Las Palmas de Gran Canaria. El trazado previsto permite el posi ble 

futuro soterramiento de la Autovía Marítima. 

El principa l ajuste respecto al PTE21 en el tramo inicial reside en que la solución 

de túnel p erforado presente entre Las Palmas y el Barranco Real de Telde que se 

realiza con un único tubo, e n lugar de dos tubos, p or suponer un ahorro 

económico, menor excedente de tierras y menor afección por subsidencias. 

Los primeros 1.400 m de recorrido el trazado propuesto corresponde muy 

aproximadamente en planta con e l del PTE- 21, discurriendo bajo la Av enida 

alcalde José Ramírez Bethencourt. En el entorno del PK 1+400 y hasta 

reencontrarse a la altura del PK 2+900, los tra zados difieren en que e l presente 

eje se aproxima más al frente marítimo y se ajus ta bajo la aven ida,  con objeto 

de reducir la afección sobre las edificaciones existentes. 

A la altur a de la punta del Muelle d e Las Palmas, con curva- contracurva, se 

alcanza la recta de la Estación de San Telmo. En este t ramo, el subtramo 

comprendido entre  el Pk 0+000 y e l Pk 0+620 y entre el Pk 3+380 y hasta 

pasada la estación de San Telmo se construirán en falso túnel y el subtramo 

entre el  Pk 0+620 y el Pk 3+380 se construirá en túnel perforado  con 

tunelado ra. 

Superada la estación de San Telmo, el trazado irá en tún el perforado con 

tuneladora  hasta la llegada a la estación de Jinámar, disponiéndose ent re las 

mismas la estación de Hospital es. 

En cuanto al alzado,  en el PTE- 21 la rasante que se hundía rápidam ente para 

pasar por debajo del  encauzamiento del barranco de Guin iguada con una 

pendiente excepcional del 30 ĝ ahora lo hace de una forma más suave con 

una pendiente del 25 ĝ.  

En la disposición de la rasante, además, se ha comprobado la compatib il idad 

con el soterramiento de la GC- 1 que se propone dentro de la in iciativa del 

Ayuntamiento  de Las Palmas de GC. de remodelar la zo na del Guiniguada, 

inicia ti va destinada a rehabilita r el espacio del barranco y su entorno en la 

zona de su desembocadura.  

A partir del pk 5+ 500 el t razado retoma el del PTE- 21 haciéndolo discurrir b ajo 

la calle Alicante en su tránsito hacia la estación de Hospitales. 

En el entorno del complejo h ospitalari o se ha ajustado li geramente el trazado 

para no pasar bajo los edifici os más occidentales del complejo y conseguir una 

mayor cobertera. También  se modifica con respecto al previ sto en el PTE- 21 

para situar la caverna de la estación paralela al paseo. De esta forma, la  

plataforma se desplaza aproximadamente 1,5 m hacia el lado montaña y se 

gira hacia el este. Este ajuste de trazado pasa por reducir l os radios de entrada 

a la estación.  El objet ivo perseguido es no afectar al mu ro de contención de 

aproximadamente 16 m de altura del aparcamiento y , sobre todo, a los 

anclajes de este, en la ej ecución de la obra.  Esta decisión no sólo mejora la 

seguridad de la ejecución  de la obra, sino que dispone todo el ámbito  de la 

estación bajo suelo público si n afectar a las viviendas de la zona. En el trazado 

del PTE- 21, la cabecera sur de la estación está situada bajo edi ficios de uso 

residencial existentes. Este ajuste supone, tambi én, una reducción de la 

velocidad máxima  a 100 km/h , reducción  que se justif ica obedeciendo al 

criterio de limi tar la velocidad máxima  al paso por las estaciones a 100 km/h.  

Se abandona la estación de Hospitales con un trazado en  recta ligeramente 

desplazado al este pasando bajo los barrios de Zárate, el Lasso y Casablanca. En 

esta zona la rasante se ajusta con el fin de di sponer una pendien te mínima del 

5 ĝ. Esta mayor pendiente dismi nuye la cota roja del trazado a su paso por el 

barranco de Gonzalo, en donde se prevé un pozo de ventilación.  

A partir del  hospital el relieve se hace muy abrupto y  el túnel ob tiene grandes 

coberturas. Las formaciones montañosas se ven cortadas por diversos barrancos 

del que el más significativo es el Barranco de Gonzalo (8+250), en el barrio de 

Pedro Hidalgo y Hoya de la Plata. En esta zona el trazado está dispuesto en 

recta, pero con un ligero gir o respecto al PTE- 21, para evitar  pasar bajo 

contraf uertes que mantie nen varios edificios altos. 

A continuación , se mant iene el trazado del PTE- 21 pasando bajo el barrio del 

Salto del Negro y el vertedero municipal. A la al tura del tún el carretero de La 

Laja, el PTE- 21 disponía un radio de 13 00m, radio que ha sido aumentado a 

1600 m con el fin de alcanzar mayor velocidad y así, a la vista de los diagramas 

de marchas inic ialmente estudiados, tratar de conseguir tiempos d e recorrido  

menores. 

Por otra parte, el trazado del PTE- 21 pasa bajo los depósitos de una estación de 

servicio situada inmediatamente al norte d e la estación de Jinámar. Es 

necesario apartar el traza do de debajo de estos depósitos pues en esta zona no 
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hay cobertura suficiente y se prevé un tr azado entre pantal las. Con el fi n de 

min imizar la  afección a esta gasolinera el trazado ha de situarse al m enos a 10 

m de estos depósitos. 

Con estos condicionante s el tr azado cambia d esviándose unos 80 m hacia el 

oeste en el punto  más separado. La curva circular de radio  1.100m que enlaza 

con la recta de la estación se ha reducido a un radio de 750 m. También la 

recta de la estación de Jinámar se gira desplazando la estación unos metros 

hacia el este. Con ambos cambios, se obtienen los objetivo s perseguidos. En 

este ajuste ha sido, además, un importante condi cionante la necesidad de 

mantener una separación mínima  con el túnel carretero (GC- 1) de Piedra Santa. 

En esta zona f inal la rasante se mantiene muy parecida a la del PTE- 21.  

Se inclu yen todas las salidas de emergencia y pozos de ventil ación necesarios, 

habida cuenta de que el tún el es ahora monotubo, no  existe un tún el paralelo 

al que evacuar a los viajeros y por ello es necesario el  plante amient o de salidas 

cada 1000 m. 

La estación  de Jinámar se prevé en falso túnel. Se encuentra en la ubicación del 

PTE- 21, girándose ligera mente pare evitar los servicios afectados del entorno.  

Entre la estación de San Telmo y la estación de Jinámar la línea se dispone en 

sección de túnel perforado monotubo  con tuneladora y en vía doble, salvo en 

los entorno s de las estaciones que se hace con falso túnel en tre pantallas.  

Superada esta estación de Jinámar, el trazado continú a en túnel perforado 

monotubo en una longitud aproxima da de 1.800 m  hasta alcanzar el barranco 

Real de Telde, salvando el mismo mediante un viaducto en ambos trazados y 

que, tra s un pequeño tramo en superficie, diri girse en falso túnel hacia la 

estación de Telde, a difer encia del PTE- 21 que efectuaba todo ese recorrido en 

trinchera . El trazado actual prevé discurrir soterrado con el fin de reducir la 

afección a los suelos agrícolas de la zona, evitando el efecto pantalla.  

La estación de Telde pasa a disponer de dos vías de apartado además de las 

vías pasantes. 

Tras la estación de Telde ambos trazados circulan hacia la  estación de 

Aeropuerto de modo análogo. Así, tras salvar con un viaducto en ambos casos el 

barranco de La Rocha, recorren a cielo abiert o el tramo hasta la trasera del 

polígono d e El Goro. En esta zona pasan ambos a discurrir soterrados, 

circunstancia que, en el caso del trazado actual, se prolonga hasta pasada la 

estación del Carrizal. En el PTE- 21 se alcanzaba la estación de aeropuerto con 

un tramo previo d e 900 m en superf icie antes de cruzar bajo la GC- 1. 

La ubicación de los andenes de la estación del Aeropuerto no difiere d e la del 

PTE- 21, sí lo hace el brazo de conexión entre ter minal ferroviaria y 

aeroportuaria, que se desplaza ligeramente sentido Las Palmas de Gran Canaria 

para no interr umpir el de sarrollo del Aeropuerto.  

Dada la existencia de varios barrancos en la zona del trazado superada la 

estación del Aeropuerto y la  publi cación de las nuevas Servidumbres 

Aeronáuticas SSAA en noviembre de 2011 de obligado cum plimiento  desde su 

publi cación en el BOE, conlleva a que todo el t razado se desarrolla en túnel 

hasta pasado el barranco de Guayadeque en el término munici pal de Agüimes.  

Desde este punto es correspondiente tanto en planta  como en alzado, en gran 

medida y a cielo a bierto, con el PTE- 21 en el recorrido hacia la Estación  del 

polígono industri al de Arinaga. 

A partir del p.k . 28+850 el trazad o en planta co incide con el defin ido en el 

PTE- 21, h asta el p.k. 29+850 don de el trazado se modifi ca ligeramente, se 

aleja de la autopista GC- 1 y permite,  dando cumplimient o a las instrucciones, 

separarse del ramal de incorporación a la GC- 1 en el p.k. 3 1+250 .  

Con objeto de permitir el pa so sobre la carretera de GC- 191 a Vargas, en el p.k. 

29+150 se eleva la rasante.  

Desde el p.k. 29+450 hasta el p.k. 30+550  se mantiene el  trazado, pero baja la 

rasante para minimizar la altura de  los terraplenes altos que d ificu lten la  

ejecución de la vía en placa.  

En el 30+800 , el trazado se ajusta ligeramente  alejándose de la autopista GC- 1 

y permit iendo separarse del ramal d e incorporación a l a GC- 1 en el p.k. 

31+250 . Con estos ajustes se consigue prolongar la recta en la cual se ti ene que 

disponer la estación de Arinaga, condición necesaria para la instalación de los 

aparatos de vía precisos. 

En el PK 32+100, aproximadamente , comienza el viaducto de Arinaga de unos 

1.394  m de longitud, que dis curre por el corredor existente entre el  polígono 

industrial  de Arinaga y la autop ista GC- 1. En el tramo, debido a l a gran 

cantidad de Servicios Afectados y el poco espacio existente entre la GC- 1 y el 

Polígono de Arinaga, se cambia la sección de falso tún el prevista en el PTE- 21 

por un viaducto. Esto supone, no solo reducir la puesta en servicio por la menor  
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complejidad constructiva, sino que desde el punto de vista económico se 

reduce, sustancialmente, el presupuesto tanto a nive l de construcción como de 

explotación y mantenimiento. Así mismo, se reduce del orden de un millón de 

metros cúbicos de excedente de tierras y la afección a la población  como 

ventajas ambientales.  

La estación de Arinaga se sitúa en el polígono industrial del mismo nombre, en 

la misma ubicación que en el PTE- 21, siguiendo las recomendaciones y 

sugerencias recibidas del Ayuntamiento de Agüimes, si bien, como se ha 

comentado, el nivel de andenes pasa a estar configurado en viaducto.  

Una vez que el trazado deja atrás el polígono industrial de Arinaga se dirige  

hacia la estación  de Vecindario.   

En el entorno  del p.k. 34+ 500 el trazado se desplaza hacia el este respecto del 

trazado del PTE- 21, para evitar afectar a la g lorieta existente en el nuevo nudo 

de conexión entre la autopista GC- 1 y la nueva vía de servicio. 

A partir de l p.k. 35+300 el trazado en alzado viene condicionado por la 

configuración  de la estación de Vecindario y los accesos a las instalaciones 

Talleres y Cocheras. En esta zona, se ajusta el alzado del trazado del PTE- 21 

para conseguir las pendientes mínimas in dicadas por las instrucciones 

ferroviarias. En planta ambos trazados coinciden.  

La estación de Vecindario se sitúa en el pk 36+250 en el margen este de la 

autopista GC- 1. En el entorno de la estación se amplía la lon gitud de la recta, 

para obtener las longitude s necesarias para los escapes de la estación y los 

accesos a Talleres y Cocheras, cuya implant ación está prevista entre d icha 

estación y el barranco de Tirajana . 

Tras pasar sobre el barran co de Tirajana, el ferrocarril, que desde  el aeropuerto 

de Gando discurría por el lado Este de la GC- 1, cruza sobre la autopista y pasa a 

circular en paralel o a ella por su lado oeste. De esta forma  se evita la posible 

afección al sitio de interés científi co de Juncalillo del Sur.   

La rasante se eleva para permitir e l cruce sobre el Nudo de Juan Grande 

mediante un viaducto de 581 m para salvar el cruce del fe rrocarril sobre la 

carretera GC- 500 y una pérgola qu e permite el  cruce del ferrocarril sobre la 

autopista GC- 1 frente a la  solución de fal so túnel prevista en e l PTE- 21. 

Esta solución mejora el equili brio d e tierras, minimiza las afe cciones durante 

las obras a la autopista GC- 1 y a la carretera GC- 500, evit a problemas de 

drenaje y favorece el cruce sobre el cauce existente en el p.k. 39 +950.  

En el tramo comprendido  entre el p.k. 38+ 450 y el p.k. 41+050  se ajustan los 

parámetros geométricos del trazado defin ido en el PTE- 21 ampliand o el radio 

R= 1.100 m al valor mín imo normal R= 1.300 m , y propiciando la mejora en el 

cruce sobre la autopista GC- 1, para minim izar la l ongitud de estruct ura y 

minimiza r el esviaje del cruce. 

A partir del p.k.  41+050 y hasta el barranco Hondo, el trazado en planta 

coincide con el t razado defin ido en el PTE- 21.  

En el trayecto hacia Barranco Hondo se presenta un trazado en alzado que por 

una parte evita los grande s terraplenes, de forma que  nunca superen los 10 m 

de altura y por otr a permite  el paso bajo la línea de fe rrocarril de la s 

reposiciones de caminos y carreteras, así como de las obras de drenaje. 

En el tramo entre barranco Hondo y el Barranco de San Agustín el trazado en 

planta  presenta muy ligeras variaciones, de modo que la distancia máxima en 

planta ent re el eje propuesto y el eje recogido en el PTE- 21 es inferior  a los 

5,00 m.  

A fin de mini mizar la afección a la GC- 1 y un cauce situado en el pk 47+ 400 se 

baja la rasante, desplazando el emboquille  de salida del túnel de f orma que se 

libere la zona  problemática.  El anterior ajuste tiene  como consecuencia 

inmediata que  el paso por los barrancos posteriores (Barranco del Pinillo y 

barranco del pk 47+ 858) se realiza con una rasante mucho más baja que la del 

PTE- 21, lo cual dism inuye la longitud del via ducto previsto sobre el pri mer 

barranco, y eli min a el viaducto previsto en el PTE- 21 en el segundo barranco, 

sustituyéndolo por una alcan tarilla que funcionará como Paso Infer ior y Obra de 

drenaje.  

En el paso cerca de San Agustín, en el entorno d el pk 48+900, se propone un 

viaducto ya previsto en el PTE- 21.  

Como consecuencia de la suspensión parcial del PTE- 21 el tra mo comprendido 

entre el  pk 49+286 y el pk 55+ 918 se suspende. Dicha suspensión y posterior 

revisión del PTE- 21 permit e una modificación del tr azado del corredor de la 

línea ferrovia ria en el intervalo mencionado  y también de la estación-

in tercambiador de Playa del Inglés.  
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El origen del trazado de la revisión parcia l se sitúa en  los márgenes de la GC- 1 

sin afectar a su estructura, con sección en túnel perforado y paralelo a la GC- 1 

hasta aproximadamente el PK 0+838 do nde el trazado cambia a sección en 

superficie. Es en este tramo en superficie, donde el trazado presenta una 

afección parcial a la estación depu radora (EDAR) situada en El Veril y su 

posterior reconstrucción en la zona. Esta situación se produce ante la necesidad 

de cumplir con las determinaciones recogidas en el info rme de la Consejería de 

Obras Públicas y Transportes del Gobierno de Canarias. 

A partir del 1+ 300 discurre en fa lso túnel hasta la llegada al  barranco de El 

Veril, e l cual sorteará mediante  un viaducto para volver a encontrarse con la 

carretera GC- 500, don de volverá a pasar a una sección en falso túnel . 

Una vez atravesado el barranco de La Maleza, la estación de Playa del Inglés se 

sitúa, en gran medida, bajo l a glorieta que enlaza la GC- 500 con la calle de el 

Escorial.  A partir de este punto,  el ferrocarril tie ne una gran  afección sobre la 

GC- 500 por di scurrir soterrado bajo el sistema general viario por lo que dicha 

alternativa  propone un a actuación conjunta del fer rocarril y la GC- 500. Esta 

actuación es considerada fundamental para mantener la continuida d de la 

traza ferroviaria en los parám etros de funcionalidad y explotación de la línea 

en todo  su conjunto. Se hace necesario eliminar las actua les intersecciones a 

desnivel existentes en  la GC- 500 y sustituirlas por  intersecciones a nivel que 

permitan  quedando bajo la GC- 500 la traza  ferroviaria.  

Superada la estación de Playa del Inglés la traza volverá a pasar a una sección 

en falso túnel , salvo un tramo ent re los PPKK 4+300 y 4+750 en la que  se 

encuentra una sección de túnel en mina . El tramo de revisió n parcial del PTE-

21 finaliza poco antes del cruce con el barranco de la Tabaquera, el cual se 

sitúa en torno  al 56+100 .  

Continua el último tramo  en sección de falso túnel con un trazado semejante al 

PTE- 21, pero que se ajusta para poder dejar libr e parte de la calzada de la GC-

510 y de la avenida de Cristóbal Colón durante la ejecución de la 

infr aestructura.  Al igual que el trazado del PTE- 21 en el actual pre vén falso 

túnel  y discurren en plan ta y perfil  longitudina l de modo simi lar hasta concluir 

ambos en la Estación de Meloneras.  

22..22..  PPrriinncc iipp aa lleess  cc aa rraa cc ttee rríísstt iicc aa ss  dd ee   llaa   llíínneeaa   

2.2.1. Características técnicas 

La línea tiene una longit ud tota l de 57,84 Km  siendo vía doble en la mayor 

parte de su longitud s alvo en sus extremos que se ha dispuesto vía única . 

ě Vía única:  

Á Extremo origen: Estación de Santa Catalina -  Estación de San Telmo  

Á Extremo final Estación Playa del Inglés-  Estación de Meloneras en 

Maspalomas. 

ě Vía doble: Estación de San Telmo -  Estación Playa del Inglés ambas 

incluidas.  

Las principales características técnicas de la línea son:  

¶ Línea de tráfico exclusivo de pasajeros. 

¶  Velocidad máxima de  diseño: 160 Km/h.  

¶  En las estaciones se establece como velocidad máxima de paso por las 

mismas a 100 km/h.  

¶ Ancho de vía: 1435  mm 

¶ Tipología de superestructura: vía en placa en toda su longitud  

¶ Electrificada 3 kV cc  

¶ 7 subestaciones de tracción 

¶ 11 estaciones ferroviar ias 

o 5 estaciones con dos vías de apartado 

o Todas las estaciones disponen de 2 andenes. 
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2.2.2. Movimientos de tierras (m³)  

Los proyectos redactados han tenido en cuenta la compensación de tierras en la 

propia obra siempre y cuando lo s materiales resulten aptos desde el punto de 

vista geotécnico. De este modo se pretende disminui r el volumen de material a  

depositar en vertedero, así como un mayor aprovechamiento de l os recursos 

con objeto d e minimizar  la obtención de material de cantera  o préstamo.  

Los movimientos y balance de tierr as arrojan un resultado que  globalmente que 

es excedente en materiales  para todos los tramos. 

Para la obtención de material se pr iorizará la obtención de este procedente de 

túneles y desmontes, previa clasificación y si fuera necesario trituraciñn Ėin 

situė.  

De este modo se minimiz a la necesidad de recurrir  a préstamo o cantera, de tal 

manera que sólo materiales de características muy específicas sean los que 

finalmente se obtengan de instalaciones autori zadas. A continuación, se indica 

un balance de tierr as prelimina r y aproximado obtenido de l apéndice nº 13 del 

EsIA Fase B:  

Balance de tierras m³ 

Material de relleno  4.147 .447,07  

Material de excavación 10.551.211,69  

Vertedero 8.345.174,26  

El sobrante se pondrá a disposición de las administraciones  con objeto  de 

facilitar la  comunicación entre i nteresados que pudieran precisar material de 

relleno para la ejecución de obras simultáne as en el tiempo.  

En caso de que el material no pudiera s er aprovechado para la ejecución de 

otras obras simultáneas en el tiempo se dispondrá en instalaciones autorizadas 

para proceder a su valorización. 

- Vertederos declarados en el PIOGC 

- Canteras activas 

- Gestores de residuos 

Si finalmente no hubi ese capacidad, el material s e depositará en zonas 

degradadas que serán objeto  de restauración e integración p aisajísti ca.  

- Canteras Inactivas. 

- Áreas degradadas que actúan como vertederos  

- Áreas de vertido de tierra s 

En cada uno de los proyectos constructivos se detallan las soluciones adoptadas 

para cada caso concreto cumpliendo la s premisas aquí indicadas.  

En la tabla siguiente se extrae de cada proyecto el volumen  de tierras tanto de 

préstamos como a vertedero: 

PROYECTO 
MOVIMIENTOS DE TIERRAS 

VERTEDERO PRÉSTAMO 

EXCAVACIÓN RELLENO 

TRAMO 1 977.440,60   1.113.676,80   

TRAMO 2 1.619.287,50  460.386,70  874.500,00  55.100,00  

TRAMO 3 1.251.884,62  424.897,46  1.08 2.367,42  2.760,50  

TRAMO 4 1.945.742,30  875.487,50  1.390.175,80  2.373,20  

TRAMO 5 682.463,75  1.026.241,71  307.054,94  681.332,67  

TRAMO 6 511.528,34  266.445,91  435.757,48  22.828,20  

TRAMO 7* 853.165,39  191.080,00  834.66 4,88 431. 474,37  

EST SANTA CATALINA 100.001,72   100.001,72   

EST SAN TELMO 941.812,37  197.400,00  937.812,37   

EST HOSPITALES 80.021,51  0,00 129.129,62  0,00 

EST JINÁMAR 89.922,88  0,00 106.673,10  2.199,00  

EST TELDE 145.737,80  58.382,20  134.177,14   

EST AEROPUERTO 248.592,40  130.742,01  211.422, 10 47.852,43  

EST CARRIZAL 336.249,00  185.455,00  128.789,00  33.560,00  

EST ARINAGA 87.030,74  4.266,76  125.212,66  21.980,25  

EST VECINDARIO 154.994,67  37.578,30  122.309,77  9.737,80  

EST PLAYA DEL INGLÉS* 138.460,00  64.0 68,00 57.761,92   

EST MELONERAS 47.141 ,03 14.088,35  48.836,26  5.321,06  

LAC 3.828,17  0,00 3.828,17  0,00 
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MONTAJE DE VÍA 4.552,88  49.036,77  1.033,60  44.337,47  

PARQUE EÓLICO 63.055,00  -  63.055,00  -  

SUBESTACIONES Y LÍNEAS 4.436,42   4.436,42   

TALLERES Y COCHERAS 263.862,60  161.890,40  132.498,10  51.851,06  

TOTAL 10.551.211,69  4.147.447,07  8.345.174,26  1.412.708,01  

*Cifra estimada hasta PC definitivo de la revisión parcial del PTE- 21.  

2.2.3. Superficie de ocupación  

El total de la ocupación me dido sobre la poligonal para las 3 afecciones 

contempladas por término munici pal son: 

TÉRMINO MUNICIPAL 
Expropiación 

 (m²) 

Imposición 
Servidumbre  

(m²) 

Ocupación 
temporal  

 (m²) 

Total  

(m²) 

T.M. LAS PALMAS DE GRAN 

CANARIA 
192.087  46.338  89.536  327.961  

T.M. TELDE 318.867  139.878  166.231  624.976  

T.M. INGENIO 120.762  12.641  44.878  178.281  

T.M.AGÜIMES 367.273  35.459  52.839  455.571  

T.M. SANTA LUCÍA DE 

TIRAJANA 
516.161  17.617  49.280  583.058  

T.M. SAN BARTOLOMÉ DE 
TIRAJANA 

613.156  37.788  125.775  776.719  

TOTAL 2.128.306  289.721  528.53 9 2.946 .566  

 

Expropiación:  

Se expropia de acuerdo con la norma tiva vigent e general y sectorial la franj a de 

terreno correspondiente al dominio público, que según la ley del sector 

ferroviario y la normativa del PTE- 21 lo establece en una franja de t erreno de 

ocho metros a cada lado de la plataforma , medida en horizontal y 

perpendicu larmente al e je de esta, desde la ari sta exterior de la explanación.  

En los casos especiales de puentes, viaductos, estructuras u obras similares, se 

podrán fijar como arist as exteri ores de la explanación l as líneas de proyección 

vertical del borde de  las obras sobre el terreno, siendo, en to do caso, de 

dominio pú blico el terreno com prendid o ent re las referidas líneas. En los 

túneles, la determ inación de la zona de dominio pú blico se extenderá a la 

superficie de los terrenos sobre ellos necesarios para asegurar la conservación y 

el mantenimien to de la obra, de acuerdo con las características geotécnicas del 

terreno, su altura sobre aquellos y la  disposición de sus elementos, t omando en 

cuenta circunstancias tales como su ventilación y sus accesos. 

En el suelo contigu o al ocupado por las líneas o infraestructuras ferroviarias y 

clasificado como urbano consolidado (actualmente Ėurbanizadoė segøn el RD 

Legislativo 2/2008 de 20 de juni o) por el correspondiente pla neamiento 

urbanístico, las distancias para la protección de la infraestructura ferrovia ria 

serán de cinco metros para la zona de dominio públi co y de ocho metros para 

la de protección, contad os en todos los casos desde las aristas exteriores de la 

explanación.  

TÉRMINO MUNICIPAL 
SUELO RURAL 

(m²) 

SUELO 

URBANIZADO 

(m²) 

TOTAL (m²) 

T.M. LAS PALMAS DE GRAN CANARIA 12.468  179.619  192.087  

T.M. TELDE 284.036  34.831  318.867  

T.M. INGENIO 120.596  166 120.762  

T.M.AGÜIMES 333.028  34.245  367.273  

T.M. SANTA LUCÍA DE TIRAJANA 513.940  2.221  516.161  

T.M. SAN BARTOLOMÉ DE TIRAJANA 417.508  195.648  613.156  

TOTAL EXPROPIACIONES  1.681.576  446.730  2.128.306  

 

Imposición  de servidumb re:  

Se define como imposición de servidumbre, las  correspondientes franjas de 

terrenos sobre los que es imprescindi ble imponer una ser ie de gravámenes, al 

objeto  de limi tar el ejercicio del pleno dominio del inmueble.  
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Estas franjas de terreno adicionales a la expropiación tie nen una anchura 

variable, en  función de la natu raleza u objeto de la correspondie nte 

servidumbre. 

TÉRMINO MUNICIPAL 
SUELO RURAL 

(m²) 

SUELO 

URBANIZADO 

(m²) 

TOTAL (m²) 

T.M. LAS PALMAS DE GRAN CANARIA 0 46.338  46.338  

T.M. TELDE 120.066  19.812  139.878  

T.M. INGENIO 12.641  0 12.641  

T.M.AGÜIMES 28.676  6.783  35.459  

T.M. SANTA LUCÍA DE TIRAJANA 17.611  6 17.617  

T.M. SAN BARTOLOMÉ DE TIRAJANA 19.931  17.857  37.788  

TOTAL IMPOSICIÓN SERVIDUMBRES 198.925  90.796  289.721  

 

Ocupación temporal :  

Se definen de este modo aquellas franjas de terrenos que resultan 

estrictamente necesarios ocupar, para l levar a cabo, la correcta ejecución de las 

obras contenidas en el pro yecto y por un espacio de tie mpo determinado, 

generalmente coinc idente con el periodo de finalización de ejecución de estas.  

Dichas franjas de terreno adicionales a la expropiación ti enen una anchura 

variable según las características de la explanación, la nat uraleza del terreno y 

del objeto de la ocupación. Dich as zonas de ocupación temporal se utilizará n, 

entre otros usos, principalmente p ara instalaciones de obra, acopios de ti erra 

vegetal, ta lleres, almacenes, laboratori os, depósitos de materiales y en general 

para todas cuantas instalaciones o cometidos sean necesarios para la correcta 

ejecución de las Obras contempladas o definidas en e l presente Proyecto. 

Además, se incluyen los terrenos necesarios para los desvíos provisionales de 

tráfico, así como aquellos por los que van a ci rcular camiones y maquinaria d e 

obra. 

TÉRMINO MUNICIPAL 
SUELO RURAL 

(m²) 

SUELO 

URBANIZADO (m²) 
TOTAL (m²) 

T.M. LAS PALMAS DE GRAN CANARIA 4.305  85.231  89.536  

T.M. TELDE 132.129  34.102  166.231  

T.M. INGENIO 44.803  75 44.878  

T.M.AGÜIMES 40.002  12.837  52.839  

T.M. SANTA LUCÍA DE TIRAJANA 48.898  382 49.280  

T.M. SAN BARTOLOMÉ DE TIRAJANA 58.219  67.556  125.775  

TOTAL OCUPACIÓN TEMPORAL 328.356  200.183  528.539  

 

2.2.4. Tramos singulares  

En la siguiente tabla  se indica un resumen de las diferentes t ipologías 

singulares de infraestructura de  la línea, que en apartados posterior es se 

describirán de forma más p ormenorizada para cada tramo: 

TIPOLOGÍA DE INFRAESTRUCTURA PROYECTOS CONSTRUCTIVOS Longit ud (m) 

TÚNEL TUNELADORA 11.449,75  

TÚNEL CONVENCIONAL 7.872,13  

FALSO TÚNEL 14.912,65  

VIADUCTO  4.563,67  

SUPERFICIE 19.045,0 4 

TOTAL 57.843,24 

- Infraestructura Proyectos constructivos de plataforma  ferroviaria  
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3. Descripción de los proyectos  

Para una mejor comprensión de los siguientes apartados se expone la forma en 

la que se han tramificado los proyectos que en conjun to conforman la 

implan tación de la línea ferroviaria entre Las Palmas de GC y Maspalomas: 

PR O YE C T O S  C O NS T R UC T IV O S  DE  PL AT AFO R MA FE R R O V IAR IA

T R AMO  1: E S T AC IÓ N S ANT A C AT ALINA - E S T AC IÓ N S AN T E LMO

T R AMO  2: E S T AC IÓ N S AN T E LMO  - E S T AC IÓ N D E  J INÁMAR

T R AMO  3: E S T AC IÓ N D E  J INÁMAR  - PO LÍGO NO  IND US T R IAL E L GO R O

T R AMO  4: PO LÍGO NO  IND US T R IAL E L GO R O  - BAR R ANC O  D E  GUAYAD E Q UE

T R AMO  5: BAR R ANC O  D E  GUAYAD E Q UE  - E L BE R R IE L (BAR R ANC O  HO ND O )

T R AMO  6: E L BE R R IE L (BAR R ANC O  HO ND O ) - PLAYA D E L INGLÉ S  (E L C AÑIZO )

T R AMO  7: PLAYA D E L INGLÉ S  (E L C AÑIZO ) - E S T AC IÓ N D E  ME LO NE R AS
 

PR O YE C T O S  C O NS T R UC T IV O S  DE  L AS  E S T AC IO NE S  

E S T AC IÓ N D E  S ANT A C AT ALINA

E S T AC IÓ N D E  S AN T E LMO

E S T AC IÓ N D E  HO S PIT ALE S

E S T AC IÓ N D E  J INÁMAR

E S T AC IÓ N D E  T E LD E

E S T AC IÓ N D E  AE R O PUE R T O

E S T AC IÓ N D E  E L C AR R IZAL

E S T AC IÓ N D E L PO LÍGO NO  IND US T R IAL D E  AR INAGA

E S T AC IÓ N D E  VE C IND AR IO

E S T AC IÓ N D E  PLAYA D E L INGLÉ S

E S T AC IÓ N D E  ME LO NE R AS
 

O T R O S  PR O YE C T O S

PR O YE C T O  C O NS T R UC T IVO  D E  T ALLE R E S , C O C HE R AS  Y ÁR E A D E  MANT E NIMIE NT O

PR O YE C T O  C O NS T R UC T IVO  D E  LÍNE A AÉ R E A D E  C O NT AC T O  (C AT E NAR IA)

PR O YE C T O  C O NS T R UC T IVO  D E  S UBE S T AC IO NE S  Y LÍNE AS  E LÉ C T R IC AS

PR O YE C T O  C O NS T R UC T IVO  D E  MO NT AJE  D E  VÍA

PR O YE C T O  C O NS T R UC T IVO  D E L PAR Q UE  E Ó LIC O

ANT E PR O YE C T O  D E  INS T ALAC IO NE S  D E  S E ÑALIZAC IÓ N, S E GUR ID AD  Y 

C O MUNIC AC IO NE S  

R E V IS IÓ N PAR C IAL  DE L  PT E -21

T R AMO  6 PAR C IAL: DE S DE  E L P .K. 46 HAS T A E L F INAL DE L T R AMO

T R AMO  7 PAR C IAL:  DE S DE  S U INIC IO  HAS T A E L P .K. 56

E S T AC IÓ N DE  PLAYA DE L INGLÉ S

 LÍNE A AÉ R E A DE  C O NT AC T O  (C AT E NAR IA) DE L ÁMBIT O  R E V-PAR _PT E -21

MO NT AJE  DE  VÍA DE L ÁMBIT O  R E V-PAR _PT E -21
 

Tal y como se ha comentado, el trazado de la Línea Ferroviaria entr e Las Palmas 

de Gran Canaria y Maspalomas está dividido  en 7 tramos de platafo rma. Para 

desarrollar cada uno de l os proyectos constructi vos, es práctica habitu al en este 

tip o de proyectos que cada tramo adopte para su proyecto una ki lometración 

relativa en la que se desarrolla cada proyecto. Así, el tramo  1 empieza en el 

PP.KK relativo 100 +000,  el tramo 2  en el 200 +000, y así, sucesivamente. Una 

vez finalizados los proyectos constructivos con sus PP.KK relativos, se realiza el 

denomin ado Ėeje fusiónė formado por cada uno de los tramos parciales. Este 

eje único de la línea ferrov iaria se kilometra y obtenemos lo que conocemos 

como los PP.KK absolutos. En el presente documento se han elaborado una 

serie de planos en los que se contempla la línea completa con sus PP.KK 

absolutos, en los que se señala el inicio  y fin de cada u no de los tramos 

parciales en los que está dividida la línea , el grueso de los planos que 

conforman cada proyecto constructivo, están referenciados a sus PP.KK. 

relat ivos.   

En la siguiente tabla se recoge la equivalencia entre los PP.KK. relativos de los 

proyectos constructivos y los PP.KK. absolutos de la l ínea completa. Se presenta, 

además, la tramifi cación por tipología  de infraest ructura.  
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TRAMO 

PLATAFORMA 

TIPOLOGÍA  DE 

INFRAESTRUCTURA 

EJE FUSIÓN  TRAMOS PLATAFORMA PC 

Pk inicio  Pk final Pk inicio  Pk fina l LONGITUD  

T
R

A
M

O
 1

 

INICIO/FINAL TRAMO  0+000,00 3+993,69 100+000,00 103+993,69 3.993,69 

FALSO TÚNEL 0+000,00 0+620,00 100+000,00 100+620,00 620,00 

TÚNEL TUNELADORA 0+620,00 3+380,00 100+620,00 103+380,00 2.760,00 

FALSO TÚNEL 3+380,00 3+904,70 103+380,00 103+904,70 524,70 

FALSO TÚNEL (proyectado  

en PC T2) 
3+904,70 3+993,69 103+904,70 103+993,69 88,99 

T
R

A
M

O
 2

 

INICIO/FINAL TRAMO 3+993,69 13+059,08 200+000,00 209+065,39 9.065,39 

FALSO TÚNEL 3+993,69 4+057,77 200+000,00 200+064,08 64,08 

TÚNEL TUNELADORA 4+057,77 12+747,53 200+064,08 208+753,84 8.689,76 

FALSO TÚNEL 12+747,53 13+059,08 208+753,84 209+065,39 311,55 

T
R

A
M

O
 3

 

INICIO/FINAL TRAMO 13+059,08 20+065,12 300+266,50 307+272,54 7.006,04 

FALSO TÚNEL 13+059,08 13+292,58 300+266,50 300+500,00 233,50 

TÚNEL CONVENCIONAL 13+292,58 15+002,58 300+500,00 302+210,00 1.710,00 

FALSO TÚNEL 15+002,58 15+157,58 302+210,00 302+365,00 155,00 

SUPERFICIE 15+157,58 15+235,58 302+365,00 302+443,00 78,00 

VIADUCTO  15+235,58 15+345,58 302+443,00 302+553,00 110,00 

SUPERFICIE 15+345,58 15+672,58 302+553,00 302+880,00 327,00 

FALSO TÚNEL 15+672,58 17+592,58 302+880,00 304+800,00 1.920,00 

SUPERFICIE 17+592,58 17+650,58 304+800,00 304+858,00 58,00 

VIADUCTO  17+650,58 17+756,58 304+858,00 304+964,00 106,00 

SUPERFICIE 17+756,58 18+257,58 304+964,00 305+465,00 501,00 

VIADUCTO  18+257,58 18+360,58 305+465,00 305+568,00 103,00 

SUPERFICIE 18+360,58 18+802,58 305+568,00 306+010,00 442,00 

VIADUCTO  18+802,58 18+852,58 306+010,00 306+060,00 50,00 

SUPERFICIE 18+852,58 19+376,58 306+060,00 306+584,00 524,00 

VIADUCTO  19+376,58 19+626,58 306+584,00 306+834,00 250,00 

SUPERFICIE 19+626,58 19+934,58 306+834,00 307+142,00 308,00 

VIADUCTO  19+934,58 20+052,58 307+142,00 307+260,00 118,00 

SUPERFICIE 20+052,58 20+065,12 307+260,00 307+272,54 12,54 

T
R

A
M

O
 4

 

INICIO/FINAL TRAMO  20+065,12 28+111,16 400+000,00 408+046,04 8.046,04 

SUPERFICIE 20+065,12 20+115,12 400+000,00 400+050,00 50,00 

FALSO TÚNEL C&C 20+115,12 20+135,12 400+050,00 400+070,00 20,00 

TÚNEL CONVENCIONAL 20+135,12 22+346,12 400+070,00 402+281,00 2.211,00 

FALSO TÚNEL C&C 22+346,12 23+005,12 402+281,00 402+940,00 659,00 

TÚNEL CONVENCIONAL 23+005,12 23+225,12 402+940,00 403+160,00 220,00 

FALSO TÚNEL C&C 23+225,12 23+445,12 403+160,00 403+380,00 220,00 

TÚNEL CONVENCIONAL 23+445,12 23+535,12 403+380,00 403+470,00 90,00 

FALSO TÚNEL 23+535,12 23+982,84 403+470,00 403+917,72 447,72 

FALSO TÚNEL C&C 23+982,84 25+545,12 403+917,72 405+480,00 1.562,28 

TÚNEL CONVENCIONAL 25+545,12 26+505,12 405+480,00 406+440,00 960,00 

FALSO TÚNEL 26+505,12 28+068,12 406+440,00 408+003,00 1.563,00 

SUPERFICIE 28+068,12 28+111,16 408+003,00 408+046,04 43,04 

T
R

A
M

O
 5

 

INICIO/FINAL TRAMO 28+111,16 43+561,70 500+000,00 515+450,54 15.450,54 

SUPERFICIE 28+111,16 32+011,97 500+000,00 503+900,81 3.900,81 

VIADUCTO  32+011,97 33+533,54 503+900,81 505+422,38 1.521,57 

SUPERFICIE 33+533,54 38+035,14 505+422,38 509+923,98 4.501,60 

VIADUCTO  38+035,14 38+377,14 509+923,98 510+265,98 342,00 

SUPERFICIE 38+377,14 38+757,76 510+265,98 510+646,60 380,62 
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VIADUCTO  38+757,76 39+338,76 510+646,60 511+227,60 581,00 

PÉRGOLA 39+338,76 39+606,86 511+227,60 511+495,70 268,10 

SUPERFICIE 39+606,86 39+921,16 511+495,70 511+810,00 314,30 

VIADUCTO  39+921,16 40+025,16 511+810,00 511+914,00 104,00 

SUPERFICIE 40+025,16 43+561,70 511+914,00 515+450,54 3.536,54 

T
R

A
M

O
 6

 

INICIO/F INAL TRAMO 43+561,70 49+286,15 600+000,00 605+724,45 5.724,45 

SUPERFICIE 43+561,70 43+587,60 600+000,00 600+025,90 25,90 

VIADUCTO  43+587,60 43+752,60 600+025,90 600+190,90 165,00 

SUPERFICIE 43+752,60 44+468,70 600+190,90 600+907,00 716,10 

VIADUCTO  44+468,70 44+563,70 600+907,00 601+002,00 95,00 

SUPERFICIE 44+563,70 45+760,70 601+002,00 602+199,00 1.197,00 

VIADUCTO  45+760,70 46+007,70 602+199,00 602+446,00 247,00 

SUPERFICIE 46+007,70 46+771,49 602+446,00 603+209,79 763,79 

VIADUCTO  46+771,49 46+935,49 603+209,79 603+373,79 164,00 

SUPERFICIE 46+935,49 46+972,70 603+373,79 603+411,00 37,21 

TÚNEL CONVENCIONAL 46+972,70 47+511,70 603+411,00 603+950,00 539,00 

FALSO TÚNEL 47+511,70 47+576,70 603+950,00 604+015,00 65,00 

SUPERFICIE 47+576,70 47+646,60 604+015,00 604+084,90 69,90 

VIADUCTO  47+646,60 47+726,60 604+084,90 604+164,90 80,00 

SUPERFICIE 47+726,60 48+184,70 604+164,90 604+623,00 458,10 

TÚNEL CONVENCIONAL 48+184,70 48+941,70 604+623,00 605+380,00 757,00 

SUPERFICIE 48+941,70 48+987,50 605+380,00 605+425,80 45,80 

VIADUCTO  48+987,50 49+086,50 605+425,80 605+524,80 99,00 

SUPERFICIE 49+086,50 49+127,70 605+524,80 605566 ,00 41,20 

TÚNEL CONVENCIONAL 49+127,70 49+286,15 605566 ,00 605+724,45 158,45 

S
u

s
p

e
n

s
ió

n
 p

a
rc

i
a

l 
P

T
E

2
1

*. 

INICIO/FINAL TRAMO  49+286,15 55+918,84 0+027,64 6+660,34 6.632,69 

TÚNEL CONVENCIONAL 49+286,15 50+092,51 0+027,64 0+834,00 806,36 

SUPERFICIE 50+092,51 50+604,51 0+834,00 1+346,00 512,00 

FALSO TÚNEL 50+604,51 51+112,44 1+346,00 1+853,93 507,93 

SUPERFICIE 51+112,44 51+473,01 1+853,93 2+214,50 360,57 

FALSO TÚNEL 51+473,01 53+564,33 2+214,50 4+305,82 2.091,32 

TÚNEL CONVENCIONAL  53+564,33 54+012,22 4+305,82 4+753,72 447,90 

FALSO TÚNEL 54+012,22 55+918,84 4+753,72 6+660,34 1.906,62 

T
R

A
M

O
 7

 

INICIO/F INAL TRAMO 55+918,84 57+843,24 703+923,17 705+847,57 1.924,40 

FALSO TÚNEL 55+918,84 57+843,24 703+923,17 705+847,57 1.924,40 

LONGITUD TOTAL          57.843,24 

Tramificación de la línea f erroviaria . 
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33..11..  PPrroo yyeecc ttoo ss  dd ee   pp llaa ttaa ffoo rrmm aa   

3.1.1. Tramo 1 Estación de Santa Catalina ï Estación de San Telmo  

La Línea Ferroviari a entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas, se in icia 

con el Tramo 1 situando su arranque en el inte rcambiador de Santa Catalina.  

 

o Área de actuación del Tramo 1 de plataforma ferroviaria 

La línea comienza en el PK 100+000, situado p róximo al parque de Santa 

Catalina y al Intercambiador que lleva  el mismo nombre. Este punto es  el inicio 

de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas. Zona de 

la ciudad d e gran impo rtancia, no sólo por ser un refe rente turístico d e la 

ciudad  de Las Palmas de Gran Canaria sino por ubicar se en un área próxima a 

una de las principales zonas comerciales urbanas y, directamente conectada 

con la zona portuaria, punt o de atraque de los cruceros. 

El trazado se desarrolla íntegramente en tú nel bajo el  centro urbano de Las 

Palmas de Gran Canaria, con un trazado sensiblemente paralelo al eje de la 

Avenida Marítima.  

Los principales ajustes frente a la propuesta reflejada en  el PTE- 21 son: 

ī Se modifica el tr azado del eje propuesto en el PTE- 21 en la zona central 

del t ramo, en la que la solución inicial se apr oximaba a la línea de 

edificios, con el objetivo de desarrollar un  trazado que discurra 

íntegramente bajo la avenida Marítima  (GC- 1).  

ī La tipol ogía del t únel  en mina del PTE- 21 consistía en una solución 

bitubo a ba se de dos túneles de vía simple. En la solución propuesta en 

el proyecto de construcción se ha seleccionado un solo túnel  adaptado a 

vía única en la  mayoría del t ramo.  

ī La nueva ubicación de la estación de Santa Catalina, in tegrada en el 

in tercambiador de guaguas existente, ha supuesto la necesidad de 

disponer una cuarta salida de emergencia respecto a la solución prevista 

en el Anteproyecto, en el PP.KK. 0+350. Por otro lado, la ubicación del 

pozo de ventilación y la salida de emergen cia que se encuentra en el PK 

2+880 se ha modificado respecto a la previsión del Anteproyecto p ara 

lograr una separación entre sal idas de emergencia inferior a  los 1.000 m 

establecida en la normat iva sectorial.  

ī Se ha propuesto incluir entre alineaciones ci rculares consecutivas una 

alineación rect a para facilitar la est abilización de las unidades y e n las 

distintas alineaciones circul ares, clotoid es simétricas. 

ī En lo que re specta al trazado en alzado, se ha forzado una rasante en la 

que, una vez superada la zona de las estaciones de Sta. Catalina y San 

Telmo, el trazado descienda rápidamente con la pe ndiente máxima 

permitida (de 28ĝ). 

33..11..11..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

Para ubicar al lector en los planos de trazado, se indican a continuació n,  la 

equivalencia entre los PP.KK absolutos y los PP.KK relat ivos con los que se 

desarrolló el proyecto Constructivo de l Tramo 1:  

PP.KK. Absolutos PP.KK. Relativos 

Pk inicio  Pk final  Pk in icio Pk fina l 

0+000  3+904,70 100+000  103+904,70  
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33..11..11..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddeell  ttrraammoo  11  

CARACTERÍSTICAS 

Término Municipal   Las Palmas de Gran Canaria 

Nº de vías 1, vía única 

Longitud tota l del t ramo 3.904,70 m  

Elemento  P.K. Inicial P.K. Final  Dato 

Viaductos 

No se proyecta ningún viaducto en el tramo 1  

Túnel 

Túnel  perforado con 

tune ladora 
0+620  3+380  2.760 m 

Falso tún el 

Falso Túnel 0+000  0+620  620, 00 m 

Falso túnel 3+380  3+904,70  524,70 m 

Estructuras 

No hay pasos superiores ni pasos inferiores en el tramo 1 

Salidas de emergencias túnel  

SE- 1 0+350 

SE- 2 1+200  

SE- 3 2+000 

SE- 4 2+880  

Pozos de ventilación  

PV- 1 1+200  

PV- 2 2+880 

Pozos Tuneladora 

PT- 1 0+619  (extracción) 

PT- 2 3+500  (intr oducción)  

Pozos de bombeo 

No se prevén pozos exclusivos de bombeo 

Obras de drenaje t ransversal 

No hay ODT en el tramo 1  

Movimient o de tierras 

Volumen de préstamos (m³) 0 m³ 

Volumen a vertedero (m³) 1.113.67 7 m³ 

Caminos de servicio, caminos de enlace y accesos 

No se prevén caminos de servicio ni de enl ace al estar ubicado en un entorn o 

urbano 

Zonas de instalaciones auxiliares 

ZIA 1 Tramo 1 NP  

Subestación eléctrica de tracción  

Subestación Las Palmas 1+580 Edificación bajo rasante 

33..11..11..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddeell  TTrraammoo  11  

Se definen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto del tramo ferr oviario: expropiación def in itiva , imposición de  

servidumbres y ocupación tempora l.  
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TÉRMINO MUNICIPAL 
SUELO RURAL 

(m²) 

SUELO URBANIZADO 

(m²) 
TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

LAS PALMAS DE GRAN 

CANARIA 
0 113936 113936 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

LAS PALMAS DE GRAN 

CANARIA 
0 17808 17808 

OCUPACIONES TEMPORALES 

LAS PALMAS DE GRAN 

CANARIA 
0 19705 19705 

Resumen de af ecciones del tramo 1 

En la presente tabla no se incluyen las superficies de las afecciones producidas 

por las estaciones ya que, cuentan con su propia ta bla.  

3.1.2. Tramo 2 Estación de San Telmo-Estación de Jinámar 

El proyecto constructivo del Tramo 2 sufrió un a ampli ación en el comienzo del 

tramo debido al ajuste y la  coordinación con el proyecto constructi vo de la 

estación de San Telmo que in icialmente  estaba previsto que lo desarrollara el 

tramo 1.  De esta forma, el tra mo comienza al fin al del ámbito de la estación de 

San Telmo y la finaliza ción del tramo se dispone en las inmediaci ones de la 

estación de Jinámar. 

El Tramo 2 de la línea fe rroviaria de Gran Canaria se define t odo él como una 

obra subterránea formando un tú nel monotubo en el que se disponen dos vías 

de ancho UIC. La longitud total del tramo es de 9.065,3 88 m. Es un túnel 

monotubo necesario para albergar dos vías de ancho UIC con carril de 60 kg /ml  

y un entreeje de 4 m. 

 

Área de actuación del Tramo 2 de plat aforma ferroviaria  
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Los ajustes más significativos sufridos con respecto a la solución propuesta en el 

PTE- 21 son: 

ī En el PTE- 21 se considera un trazado desde la estación de San Telmo a la 

de Jinámar con un túne l para cada vía (túnel bitubo). Sin embargo, la  

solución adoptada en el Proyecto Constructivo consiste en un túnel 

monot ubo (las dos vías por el mismo túnel) . 

ī Respecto al Tramo 3, ha sido necesario modifi car de forma más 

sustancial el trazado. El  moti vo es que los estudios funcionales 

realizados por la Dirección del Proyecto aconsejaron hacer de la Estación 

de Jinámar un Puesto de Banalización, lo q ue conduce a situar dos 

escapes en su cabecera norte. El trazado del PTE- 21 no disponía de una 

recta con longi tud suficiente para disponerlos, por tanto,  ha sido 

necesaria una variación del trazado que permitiera conseguir dicha 

longitud. También, se despl aza ligeramente al oeste la recta final con el 

fin de evit ar pasar bajo una estación de servicio en Jinámar. La rasante 

también se modifica ligeramente para subirla de cota y para desplazar 

un punto bajo que existía al final del t ramo en una zona de gran 

cobertera.  

ī Respecto a la Estación de Hospitales, la Dirección del Proyecto, a 

instancias del equipo r edactor del proyecto de la estación, promovió la 

modifica ción de la recta que lo acoge con el fin de hacerla paralela al 

Paseo de San José y así simplificar su construcción. En este senti do se fijó 

una velocidad má xima al paso por las estaciones de 100 km/h que 

permite reducir el radio mínimo de 750 m a 500 m.  

Otros ajustes: 

· La asunción de criterios en los parámetros de trazado, como la 

reducción del exceso de peralte máximo , las limitaciones a un rango 

estricto de las diferencias de insufici encias y excesos de peralte, y 

limita ciones más restrictivas respecto a la variación de la aceleración 

no compensada por el peralte, oblig a a modificar algunas longitudes 

de clotoides y peraltes. 

· Se aumenta el radio de 1.300 m, h acia el final d el t ramo, a 1.607 

m, con el  fin de mejorar la velocidad de paso a 160 km/h.  

· Se modifica al comienzo el trazado, incorporando una nueva 

alineación, par a adaptar la planta al trazado de  la GC- 1 y evitar que 

el trazado discurra por la escollera del frente mar ítim o. 

33..11..22..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

El tramo se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado:  

PP.KK. Absolutos PP.KK. Relativos 

PP.KK. Inicio PP.KK Final  
PP.KK. 

Inicio 
PP.KK Final  

3+993,69* 13+059,08* 200+000 209+065,39  

(*)El comienzo del Tramo 2 ha variado debido a la necesidad de in iciar la actuación desde 

el final d el ámbito de la estación de San Telmo y se ha asunido parte del Tramo 3 para 

inclu ir el área de atq ue de la tunelad ora en el ámbit o de la estación de Jinámar 

33..11..22..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddeell  ttrraammoo  22  

CARACTERÍSTICAS 

Términ os Municipales 
Las Palmas de Gran Canaria 

Telde 

Nº de vías 2, vía doble 

Longitud tota l del tramo  9.065,39  m 

Elemento P.K. Inicial P.K. Final Dato 

Viaductos 

No se proyecta ningún  viaducto en el tramo 2 

Túnel 

Túnel perforado tuneladora 4+057,77  12+747 ,53 8.689,75  m 

Falso tún el 

Falso Túnel 3+904,70  4+057,77  153,07  m 

Falso túnel 12+747 ,53 13+059,08  311,55 m 

Estructuras 
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No son necesarios pasos superiores ni pasos inferi ores en el tramo 2. 

Salidas de emergencias y áreas de rescate, pozos de ventilaci ón 

SE- 5 4+460  

SE- 6 5+656  

SE- 7 6+340  

SE- 8 8+160 

SE- 9 8+960  (sin pozo de ventilación)  

SE- 10 9+850  (sin pozo de ventilación)  

SE- 11 10+870 

SE- 12 11+853 (sin po zo de venti lación) 

Pozos Tuneladora 

PT- 3 4+040 (extracción) 

PT- 4 12+747 (in troducción) 

Pozos de bombeo 

PB- 1 5+953  

Obras de drenaje transversal 

No es necesaria ninguna ODT en el tramo 2. 

Movimiento de tierra s 

Volumen de préstamos (m³) 55.100  m³ 

Volumen a vertedero (m³) 874.507  m³ 

Caminos de servicio, caminos de enlace y accesos 

No se prevén caminos de servicio ni de enlace. El tramo se ubica en entorno 

urbano, la mayor parte de los accesos a las salidas de emergencias se realizan 

por los viales existentes. 

Acceso a Salida de emergencia nº6 P.K. 9+550  

Acceso a Salida de emergencia nº7  y 

pozo de ventilación nº4:  
P.K. 10+872 

Zonas de instalaciones auxiliares 

ZIA Acopio de dovelas 12+850  S=6.567 m² 

ZIA Fábrica dovelas 13+050  S= 13.552 m²  

ZIA Ataque tuneladora 13+250  S= 9.537 m²  

Subestación eléctrica de tracción 

Subestación de Hospitales 8+260 
Edificación sobre 

rasante 

33..11..22..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddeell  TTrraammoo  22  

Se definen tres tipos de afe cciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto del tramo ferroviario: expropiación def initiva , imp osición de 

servidumbres y ocupación tempora l. 

TÉRMINO MUNICIPAL SUELO RURAL (m²) SUELO URBANIZADO (m²) TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

LAS PALMAS DE GRAN 

CANARIA 
12468 3804 16272 

TELDE 0 0 0 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

LAS PALMAS DE GRAN 

CANARIA 
0 21033 21033 
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TELDE 0 544 544 

OCUPACIONES TEMPORALES 

LAS PALMAS DE GRAN 

CANARIA 
4305 32909 37214 

TELDE 0 21223 21223 

Resumen de afecciones del tramo 2 

En la presente tabla no se incluyen las superficies de las afecciones producidas 

por las estaciones ya que, cuentan con su propia ta bla.  

  

3.1.3. Tramo 3 Estación de Jinámar ï Pol²gono Industrial ñEl Goroò 

El Tramo 3 de trazado ferroviario comienza en el entorno de la esta ción de 

Jinámar y finaliza en el polígono ind ustrial  del Goro, en su recorrido se dan 

todo ti po de tipo logías, tramos en superficie, tún el, falso tú nel y viadu ctos. 

 

Área de actuación del Tramo 3 de plataforma ferroviaria  

En el presente proyecto se mantiene el trazado aprobado en el PTE- 21 con 

algunas salvedades motivadas, fundam entalmente, por el cambio de escala y 

por tratar de minimiza r las afecciones que inevitablemente so n prod ucidas por 

la nueva i nfraestructura. 

ī Ajustes del trazado en planta  

El trazado en planta se ha ajustado en el o rigen del tramo, en coordina ción con 

el t ramo anterior, con el objet o de evitar la afección a una gasolinera de 

reciente construcción. 

ī Ajustes del trazado en alzado 

En el alzado del túnel se ha limitado la pendien te en el inte rior del túnel a 25 

milésimas con objeto de facilitar la e xplot ación fe rroviaria.  

ī Otros ajustes 
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Por motivos técnicos y económicos se ha variado la tipolo gía del túnel de  

Jinámar pasando a ser, en el presente proyecto, un túnel monotubo de vía 

doble que se excavará mediante métodos convencionales.  

En la zona en la que se ubicará la estación de Telde, se ha dado continuidad a 

las zonas de cobertura previstas en el PTE- 21, y se ha dispuesto un f also tún el 

mini mizando las afecciones al entor no y facilitando  el desarrollo urbanístico de 

la zona previa solicitud a la Dirección de Proyecto por parte del Ayuntamiento 

de Telde.  

33..11..33..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

El tramo se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado:  

PP.KK. Absolutos PP.KK. Relativos 

Pk inicio  Pk final Pk inicio Pk final 

13+059,08  20+065,1 2 300+2 66,50  300+500,00  

(*)El comienzo del Tramo 3 ha variado debido a la necesidad de iniciar la actuación del 

Tamo 2 desde el punto  de ataque de la tunela dora, en las inmediacio nes de la estación de 

Jinámar 

33..11..33..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddeell  ttrraammoo  33  

CARACTERÍSTICAS 

Término  Municipal Telde 

Nº de vías 2, vía doble 

Longitud tota l del tramo  7.006,04  m 

Elemento P.K. Inicial P.K. Final  Dato 

Viaductos 

Barranco de Telde 15+235,58  15+345,58  110 m 

Barranco de La Rocha 17+650,58  17+756,58  106 m 

Barranco del Negro 18+257,58  18+360,58  103 m 

Barranco de las Manolitas  18+802,58  18+852,58  50 m 

Cañada de Lomo Ratón 19+376,58  19+626,58  250 m 

Barranco de Silva 19+93 4,58 20+052,58  118 m 

Túnel 

Túnel excavado por métodos 

convencionales 
13+292,5 8 15+002,58  1.710  m 

Falso tún el 

Falso túnel  entre pantall as

  
13+059,08  13+292,58  233,50  m 

Falso túnel tipo bóveda 15+002,58  15+157,58  155 m 

Falso túnel  tipo marco 15+672,58  17+592,58  1.920  m 

Estructuras 

Paso superior 18+017 

Paso superior 18+752 

Paso superior 19+200  

Paso superior 19+873  

Salidas de emergencias y áreas de rescate 

SE- 13 13+942  

SE- 14 14+155  

SE- 15 15+155 

SE- 16 16+320  
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SE- 17 16+567  

Pozos de venti lación 

PV- 2 13+912  

PV- 3 16+500  

Obras de drenaje transversal 

Colector Ø 600mm 15+158  

Movimiento de tierra s 

Volumen de préstamos (m³) 2.760,50  m³ 

Volumen a vertedero (m³) 1.082.36 7 m³ 

Caminos de servicio, caminos de enlace y accesos 

CAMINO DE ENLACE M.D. DE 

P.K. 305+040 A P.K. 

305+220 

17+82 5 a 18+027  

CAMINO DE ENLACE M.D. DE 

P.K. 305+220 A P.K. 

305+400  

18+027 a 18+200 

CAMINO DE ENLACE M.D. DE 

P.K. 305+620 A P.K. 

305+900  

18+400 a 18+700  

CAMINO DE ENLACE M.D. DE 

P.K. 306+120 A P.K. 

306+400 

18+91 2 a 19+192 

CAMINO DE ENLACE M.I. DE 

P.K. 305+600 A P.K. 

305+960  

18+400 a 18+752  

CAMINO DE ENLACE M.I. DE 

P.K. 306+140 A P.K. 

306+370  

18+933 a 19+160  

CAMINO DE SERVICIO M.D. DE 

P.K. 302+540 A P.K. 

302+620 

15+333 a 15+ 420 

CAMINO DE SERVICIO M.D. DE 

P.K. 302+650 A P.K. 

302+880  

15+440 a 15+ 673 

CAMINO DE SERVICIO M.D. DE 

P.K. 306+400 A P.K. 

306+50 0 

19+192 a 19+300  

CAMINO DE SERVICIO M.I. DE 

P.K. 304+970 A P.K. 

305+160  

17+757 a 17+940  

CAMINO DE SERVICIO M.I. DE 

P.K. 305+960 A P.K. 

306+000  

18+400 a 18+700  

CAMINO DE SERVICIO M.I. DE 

P.K. 306+830 A P.K. 

307+050  

19+620 a 19+847  

CAMINO DE ACCESO A SALIDA DE 

EMERGENCIA EN P.K. 301+150  

13+952  

CAMINO DE ACCESO A 

PLATAFORMA PK 302+380 

15+185  

CAMINO DE ACCESO A SALIDA DE 

EMERGENCIA EN P.K. 303+780 

16+54 8 

Zonas de instalaciones auxiliares 

ZIA  12+750  

ZIA  15+373 

ZIA  17+750  

ZIA  18+400 

ZIA  18+700  
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ZIA 9 19+600 

Subestación eléctrica de acometida 

Subestación de Telde 17+540 
Edificación sobre 

rasante 

33..11..33..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddeell  TTrraammoo  33  

Se definen tres tipos de afe cciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto del tram o ferroviar io: expropiación d efinitiva , impo sición de 

servidumbres y ocupación temp oral.  

TÉRMINO MUNICIPAL 
SUELO RURAL 

(m²) 

SUELO URBANIZADO 

(m²) 
TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

TELDE 178532  442 178974 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

LAS PALMAS DE GRAN 

CANARIA 
0 542 542 

TELDE 86064 11807 97871 

OCUPACIONES TEMPORALES 

LAS PALMAS DE GRAN 

CANARIA 
0 404 404 

TELDE 88443 12021 100464  

Resumen de afecciones del tramo 3 

En la presente tabla no se incluyen las superficies de las afecciones producidas 

por las estaciones ya que, cuentan con su propia tabla.  

3.1.4.  Tramo 4 Polígono industrial ñEl Goroò ï Barranco de Guayadeque 

El ámbito del proy ecto se encuentra en los términos municipales de Telde, 

Ingenio y Agüimes. La principal infraestructu ra existente en el ámbito del 

proyecto es el Aeropuerto de Gran Canaria que se sitúa en los términos 

municip ales de Telde e Ingenio y  está limitado al oest e por la autopista GC- 1, 

que recorre la isla de norte a sur  por el este. 

 

Área de actuación del Tramo 4 de plata forma ferroviaria  

El trazado del ferrocarril  del presente tramo  discurre prácticamente en su 

totalid ad soterrado, con una  longitud total subte rránea de 7.950 m, de los 

cuales, cuatro tramos son túnel en mina y el resto en falso túnel (cut and cover 

o pantallas).  La definición de la  tipología constructi va de los túnel es en los 

tramos correspondientes a las estaciones (Aeropuerto y El Carrizal) no son objeto 

del proyecto del tramo . 

Los principales condicionantes que han af ectado a la definición  del proyecto 

del Tramo 4 son: 

ī En la zona correspondiente al Sistema General Aeroportuario (SGA), dada 

la existencia de un solape entre dos Sistemas Generales Insulares, a fin 

de coordinar las actuaciones contemplada s en ambos instrumentos de 

ordenación y siguiendo lo estipula do en el artículo 25 .4 del PTE- 21, se 

acuerda desarrollar todo el  trazado ferroviario que  discurre en esa zona, 

de forma soterrada de forma que no  se condicione  el desarrollo del Plan 

Director Aeroportuari o y no vulnerando las servidumbres aeronáut icas 

publicadas en el BOE de noviembre de 2011.  
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ī La existencia de varios barrancos en la salida del SGA provoca que el 

trazado no pueda salir a superficie en el momento que sale del SGA sino 

que, el túne l se prolongue, salvando los barrancos por debajo  de estos 

con un gálibo mínimo d e 8,5 m desde cota de cabeza de carril .   

ī La ampli ación  de la configu ración de vías de la estación de l Aeropuerto, 

pasando de 2 a 4 vías, supuso un ajuste de l trazado, disminu yendo la 

curva circular de entrada a la estación de 1.200 m a 750 m con el objeto  

de poder aumentar la  alineación recta de la estación y poder ubicar los 

aparatos de vía necesarios.  

ī La búsqueda de afección mínim a a edificaciones cercanas a la traza cabe 

destacar la afección a una gasolinera con el trazado propuesto, en el P.K. 

403+725 . 

ī El cruce con infrae structuras existentes como: 

¶ Autopista GC- 1 en la  zona del P.K. 403+0 50 

¶ Carretera GC- 140 en la zona del P.K. 402+350 

¶ Carretera GC- 192 en la zona del P.K. 407+430  

¶ Viales de acceso al aeropuerto en el P.K. 403+650, P.K. 403+940, P.K. 

404+300, P.K. 405+950, P.K. 406+150 y P.K. 406+24 0 

¶ Ramales de acceso a la GC- 1 en el futuro e nlace de Las Puntillas 

33..11..44..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

El tramo se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado:  

PP.KK. Absolutos PP.KK. Relativos 

Pk inicio Pk final Pk inicio Pk final  

20+065,12  28+111 ,16 400+000,00  408+046,04 

33..11..44..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddeell  ttrraammoo  44  

CARACTERÍSTICAS 

Término s Municipales Telde, Ingenio y Agüimes 

Nº de vías 2, vía doble 

Longitud tota l del tramo  8.046 ,04 m  

Elemento P.K. Inicial P.K. Final  Dato 

Viaductos 

No se proyectan viaductos en el tramo 4 

Túnel 

Túnel convencional 20+135,12  22+346,12  2.211 m 

Túnel convencional 23+005,12  23+225,12  220 m 

Túnel convencional 23+445,12  23+535,12  90 m 

Túnel convencional 25+545,12  26+505,12  960 m 

Falso túnel 

Falso túnel  C&C  20+115 ,12 20+135,12  50 m 

Falso túnel C&C  22+346,1 2 23+005,12  659 m 

Falso túnel  C&C  23+225,12  23+445,12  220 m 

Falso túnel  entre pantall as

  
23+535 ,12 23+982,84  447,72 m  

Falso túnel  C&C 23+982,84  25+545,12  1.562,28 m  

Falso túnel  entre pantall as

  
26+505, 12 28+068,12  1.563,00 m  

Estructuras 

No se proyectan pasos superiores ni inferio res en el Tramo 4 

Salidas de emergencias y áreas de rescate 

SE- 18 21+115  
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SE- 19 21+866  (se incluye pozo de ventilación)  

SE- 20 22+250  

SE- 21 22+765  (salida a galería de evacuación) 

SE- 22 24+764  (salida a galería de evacuación) 

SE- 23 25+06 5 (salida  a galería de evacuación) 

SE- 24 25+46 4 (se incluye pozo de ventilación)  

SE- 25 25+866  (salida a galería de evacuación) 

SE- 26 26+366  

SE- 27 26+507 

Pozos de bombeo 

PB- 2 22+925  

PB- 3 26+480 

PB- 4 28+080  

Obras de drenaje tr ansversal 

OD- 400.050  20+11 5 

OD- 402.370 22+435 

OD- 402.780  22+845 

OD- 406.200  26+265  

Movimiento de tie rras 

Volumen de préstamos (m³) 2.373,20  m³ 

Volumen a vertedero (m³) 1.390.175,80  m³ 

Caminos de servicio, caminos de enlace y accesos 

Acceso zona segura 400+000 20+296 

Acceso zona segura 401+800  21+950 

Acceso zona auxiliar 402+100 y zona 

segura 402+200 

22+076  

Acceso zona segura 406+300 26+318  

Zonas de instalaciones auxil iares 

ZIA 10 20+300  S= 1.500 m²  

ZIA 11 22+165 S= 3.000 m² 

ZIA 12 27+565 S= 3.820 m²  

ZIA TEMPORAL 1 24+850 a 25+080  S= 5.750 m² 

ZIA TEMPORAL 2 26+725  S= 880 m² 

ZIA TEMPORAL 3 27+560 S= 2.515 m²  

Subestación eléctrica de tracción 

Subestación de El Goro 20+26 9 
Edi ficación sobre 

rasante 

33..11..44..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddeell  TTrraammoo  44  

Se definen tres tipos  de afecciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto del tramo ferroviario : expropiación definitiva , imposición de 

servidumbres y ocupación tempora l. 

TÉRMINO MUNICIPAL 
SUELO RURAL 

(m²) 

SUELO URBANIZADO 

(m²) 
TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 



 

 
DOCUMENTO TÉCNICO. MEMORIA Y ANEJOS 

Págin a 32 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

 

TELDE 63680 12503 76183 

INGENIO 84856 166 85022 

AGÜIMES 10320 0 10320 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

TELDE 5230 2109 7339 

INGENIO 7477 0 7477 

AGÜIMES 0 0 0 

OCUPACIONES TEMPORALES 

TELDE 22728 268 22996 

INGENIO 41807 75 41882 

AGÜIMES 4584 0 4584 

Resumen de afecciones del tramo 3. En la presente tabl a no se incluyen las 

superficies de las afecciones producidas por las estaciones ya que, cuentan con su 

propia ta bla.  
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3.1.5. Tramo 5 Barranco de Guayadeque-El Berriel (Barranco Hondo)  

El tramo 5 mant iene todo su recorrido en superficie.  

 

 Tramo 5. Barranco de Guayadeque đ El Berriel (Barranco Hondo). Fuente: Proyecto Constructivo de 

plataforma de l tramo 5. Idom  

El trazado se desarrolla por el actual corredor de la auto pista GC- 1. Desde el 

comienzo hasta aproximadamente el p .k. 511 el ferrocarril tra nscurre 

sensiblemente paralelo a la margen lado mar (lado este) d e la autopista GC- 1. 

Desde este punto, donde se produce el cruce con la autopista GC- 1, hasta el 

final del tr amo (p.k. 515+450) el ferrocar ri l cont inú a paralelo a la  autopista, 

pero por la ma rgen lado mo ntaña (lado oeste).  

En el tramo se sitúan dos estaciones, la Estación de Arinaga en torno al p.k. 

503+900  y la estación de Vecindario en torno al p. k. 508+100 . 

En el tramo también se sitúan la s instalaciones de talleres y cocheras de la 

Línea, en la margen norte del Barranco de Tirajana en torno al p.k .509+ 500.  

El trazado proyectado se inicia en un nuevo pun to de conexión r especto del 

PTE- 21. El nuevo trazado se desplaza 37 m al Este del trazado defin ido en el 

PTE- 21, como consecuencia de los ajustes de trazado realizados por los 

redactores del Tramo: 4 dando cumplimiento al artículo 25 Coordinación con 

otras Infraestructura s (NAD) del PTE- 21, de forma que no se condicion e el 

desarrollo del Plan Director Aeroportuari o y no vulnere las servidumbres 

aeronáut icas. El nuevo trazado se mantiene dentro de los límit es de edif icación 

y protección definidos en el citad o PTE- 21 en todo  su desarrollo. 

El trazado se inicia en d esmonte, una vez salvado el Barranco de Guayadeque, 

para conectar con el túnel proyectado en e l tramo anterior y que permite salvar 

las servidumbres aeronáut icas existentes en la zona. 

En el p.k. 501 ,1 se produce la intersección del ferrocarril con la carretera de 

Vargas a la GC- 191 para lo cual se proyecta un paso inferior que permita la 

continuid ad de la vía interceptada . 

A partir del p.k. 500+800 el trazado coincide exactamente con el definido en e l 

PTE- 21, hasta el p.k. 502+500 donde el tr azado se ajusta ligeramente, 

alejándose de la autopista GC- 1 y permiti endo separarse del ramal de 

incorporación a la GC- 1 en el p.k. 503+150. Con estos ajustes se consigue 

prolongar la recta en la cual se tiene qu e disponer la estación d e Arinaga, 

condición necesaria para la i nstalación de los apara tos de vía precisos. 

Al aproximarse a la Estación de Arinaga se eleva la rasante con objeto de ganar 

el gálibo sufici ente para el cruce sobre los viales existentes en la zona del 

polígono de Arinaga. La Estación de Arinaga se dispone elevada sobre el 

terreno, lo que favorece la accesibilidad y seguridad en la misma. Todo el tramo 

frente al polígono industrial discurre el evado en estructura. Los numerosos 

condicionantes existentes en la zona del polígono de Arinaga han obligado a 

elegir la solución en Viaducto. En primer lugar, se evitan los problemas de 

drenaje del túne l y la necesidad de construir pozos de bombeo. También se 

posibilita dar cumplimiento a las IGP, construy endo la estación con pendiente 

de 2 ĝ sin que esto entre en contradicción con la necesidad respetar el límite 

de 5 ĝ para la pendiente en trincheras y túneles. En el p.k. 503+740 se 

localiza un encauzamiento y u n saneamiento que obligaban a profundizar 

excesivamente la cota en el  in icio del túnel. En el p.k. 504 +780 se cruza el 

Canal de Balos y las conducciones existentes en la zona, este cruce no estaba 

considerado en el PTE- 21 y condicionaba todo el traz ado del túnel. En los p.k. 

505+375, 505+580 y 505+70 0 se cruzan una serie de cauces y en el p.k . 

505+780 se l ocaliza el cruce de una conducción de saneamiento. Todos estos 

cruces se resuelven pasando por encima de ellos. En esta zona del Polígono de 
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Arinaga, el t razado en planta se sitúa en la franja de ter reno libre entre  la vía 

de servicio y la Calle de las Acacias. 

Sobrepasado el cruce en Viaducto del polígono indu strial de Arinaga se 

mantiene  el trazado en terraplén hasta cruzar sobre los cauces existentes en la 

zona, así como sobre el camino del Barranco del Polvo para el que se prevé un 

paso inferior, PI 505.7. Una vez sobrepasados estos condicionantes, el trazad o 

se ciñe al terreno, hasta l a aproximación a la Estación de Vecindario. 

En el entorno de l a Estación de Vecindario se dispone una recta de más de 800 

metros, para obtener las longitudes necesarias para los escapes de la estación y 

los accesos a Talleres y Cocheras. 

Desde la Estación de Vecindario, hasta el cruce sobre la autopista GC- 1 y la 

carretera GC- 500, en el Nudo de Juan Grande, el trazado  se corresponde con el 

definido en el PTE- 21. 

En el p.k. 510 se produce el cruce del ferrocarri l con el Barranco de Tirajana 

para lo cual se proyecta un viaducto de aproximadamente 342 metros.  

Tras el cruce sobre el Barranco de Tirajana el trazado se eleva para permitir e l 

cruce sobre el Nudo de Juan Grande medi ante un  viaducto de 581 m para  

salvar el cruce del ferrocarril sobre la carretera GC- 500 y una  pérgola que 

permite el cruce del ferrocarril sobre l a autopista GC- 1. 

Esta solución mejora el equilibrio  de tierras, min imiza la s afecciones durante 

las obras a la autopista GC- 1 y a la carretera GC- 500, evita problem as de 

drenaje y favorece el cruce sobre el cauce existente en el p.k. 511+900, frente 

a la solución del PTE- 21 que realizaba el cruce mediante falso túnel.  

A partir de l p.k. 513+000 y ha sta el final d el tram o, el trazado en planta  

coincide con el trazado d efinido en el PTE- 21.  

En el p.k. 513,3  se produce el cruce del ferrocarril con el Barranco de Las 

Palmas (también conocido como Barranco de Gonzalo) para lo cual se proyecta 

una estructura. 

En el p.k. 513,7 el ferrocarril cruza sobre la carretera GC- 502 para lo cual se 

proyecta un paso inferio r que da la continuidad de la vía interceptada . 

Finalmente, en el p.k. 515+450 se realiza la conexión con  el tramo 6, ant es de 

in iciarse el cruce con el Barranco de El Berriel.  

3.1.5.1.  Equivalencias PP.KK. relat ivos y eje completo  

El tramo 5 de la plata forma ferroviaria se sitúa en la línea f erroviaria entre los 

siguientes PP.KK. de los planos de trazado:  

PPKK absolutos PPKK relativos 

Pk inicio Pk final  Pk inicio  Pk fin al 

28+111,16  43+561,70  500+00 0 515+450,54 

33..11..55..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddeell  ttrraammoo  55  

En el siguiente cuadro a modo de resumen se recogen los elementos 

constructivos más característicos del tramo : 

CARACTERÍSTICAS 

Término s Muni cipales 
Agüimes, San Bartolomé de Tirajana y Santa Lucía 

de Tirajana 

Nº de vías 2, vía doble. 

Longitud tota l del t ramo 15.450,54  m 

ELEMENTO Pk inicial Pk final Dato 

Viaductos 

Viaducto Polígono de Arinaga 32.139,03  33.533,53  1.394,50 m 

Viaducto Barranco de 

Tirajana  

38.035,14  38.377 ,14 
342 m 

Viaducto GC- 500 38.757,76 39.338,76  581 m 

Viaducto Barranco de Rodeo 39.921,16  40.025,16  104 m 

Pérgola GC- 1 39.338,76  39.606,86  268,10 m 

Túneles 

No hay túneles. Todo el tramo discurre en superficie  
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Falsos túneles 

No hay túneles. Todo el tramo discurre en superficie 

Estructuras  

Paso superior 34+513  54 m 

Paso superior (de TyC) 37+211  

P.I. 501.0  + ODT 29+11 1 12,00x6,30  

P.I. 502.5  + ODT 30+611 Marco 8x6,3 m  

P.I. 503.7  + ODT 31+811  Marco bicelular  

(8+12)x8,3 m 

P.I. 505.7  + ODT 33+811  Marco 8x6,3 m 

P.I. 507.3  35+411  Marco 12x6,3 m 

P.I. 507. 6 35+721  Marco 13.15x6,3 m  

P.I. 509.9  38+007 Marco 8x6.3 m  

P.I. 512.6  + ODT 40+711  Marco 8x6,3 m 

P.I. 513.3  + ODT 41+411  Marco bicelular 

2x(10x3,25) m  

P.I. 513.6  + ODT 41+711 Marco 12.30x6,3 m  

P.I. 514. 9 + ODT 43+011  Marco 8x6,3 m 

Obras de drenaje tr ansversal 

O.D. 501.29 29+400  6,00x4,0 0 

O.T.D.L.- 505,58   De los planos fusión  2,00x2,00 

O.T.D.L.- 35+074,59  35+07 5 2,00x2,00 

O.T.D.L.- 35+844, 1 35+844  2,00x2,00 

O.D. 508.42 36+539  3,00x2,50 

O.D. 508.62  36+731 3,00x2,50  

O.D. 508.98 37+093 4,00x2 ,00 

O.D. 512.78  40+891  2,00x2,00  

O.D. 512.92  41+031  2,00x2,00  

O.D. 513.15 41+261  2,00x2,00 

O.D. 513.9 5 42+061  5,00x2,50  

O.D. 514.38 42+491  6,00x2, 50 

O.D. 514.80 42+909  2,00x2,00 

Movimient o de tierra s 

Volumen de préstamos (m3) 681.333 m³ 

Volumen a vertedero (m3) 307.05 5 m³ 

Caminos de servicio, caminos de enlace y accesos 

C.S. 501.0 (D) 29+111  

C.S. 503.2 (I) 31+111  

Camino Enlace 500.1 (I)  28+211 

Camino Enlace 500.8 (I)  28+911  

Camino Enlace 502.4 (I)  30+511  

Camino Enlace 502.5 (D)  30+611 

Camino Enlace 505.6 (I )  33+711  

Camino Enlace 505.7 (D)  33+843  

Camino Enlace 507.2 (I)  35+311  
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Camino Enlace 510.2 ( I)  38+311  

Camino Enlace 511.4 (D)  39+511 

Camino Enlace 511.8 (I)  39+911 

Camino Enlace 513.6 (D)  41+711  

Camino Enlace 514.4 (D)  42+511  

Camino Enlace 502.4  30+511  

Camino Enlace 503.7  31+811  

Camino Enlace 505.7  33+811 

Camino Enlace 506.4  34+513  

Camino Enlace 509.8  37+911  

Camino Enlace 512.5  40+611  

Camino Enlace 514.9  43+011  

Zonas de instalaciones auxil iares 

AI- 1 34+000   S= 10.300 m² 

AI- 2 39+800   S= 7.300  m² 

Subestación eléctri ca de tracción 

Subestación de tracción de 

Arinaga 
31+540  S= 33x52 m ² 

- Características tramo 5 

33..11..55..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddeell  TTrraammoo  55  

Se definen tres ti pos de afecciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto del tramo ferrov iario : expropiación def initiva , imposición de 

servidumbres y ocupación tempora l.  

TÉRMINO MUNICIPAL SUELO RURAL SUELO URBANIZADO TOTAL 

(m²) (m²) (m²) 

EXPROPIACIÓN 

AGÜIMES 243264 4793 248057 

SANTA LUCÍA DE TIRAJANA 205541 1398 206939 

SAN BARTOLOMÉ DE TIRAJANA 271178 522 271700 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

AGÜIMES 14113 901 15014 

SANTA LUCÍA DE TIRAJANA 10796 6 10802 

SAN BARTOLOMÉ DE TIRAJANA 16364 0 16364 

OCUPACIONES TEMPORALES 

AGÜIMES 35418 792 36210 

SANTA LUCÍA DE TIRAJANA 29515 382 29897 

SAN BARTOLOMÉ DE TIRAJANA 42287 0 42287 

*En la presente tabla no se incluyen las superficies de las afecciones producidas por las estaciones ya que, 
cuentan con su propia ta bla.  

Resumen afecciones tramo 5.  
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3.1.6. Tramo 6 El Berriel (Barranco Hondo) ï Playa del Inglés (El Cañizo) 

 

Cabe recordar que, con fecha 10 de Noviembre de 2015, se publica el DECRETO 

358/2015 de  9 de noviembr e, por el que se dispone Ėla suspensión, para 

ámbito terr itorial  concreto, de la  vigencia del Plan Insular de Ordenación de 

Gran Canaria y del Plan Territo rial Especial del Corredor de Transporte Público 

con Infraestructura Propia y Modo Guiado entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas (PTE- 21), con el objet o de viabiliza r la ordenación de un 

equipamiento turísti co complementario en dicho ám bito, y se aprueba una 

norma cautelar  transitoria  que garantice la continuidad del trazado ferroviario 

(término mu nicipal de San Bartolomé de Tirajana,  Gran Canaria)ė. 

Como consecuencia, el Proyecto Constructivo del tramo 6 est ablece su final en el 

inicio de la indicada suspensión correspondiendo al P.K. 605+724,45 y  que 

corresponden al P.K. 49 del PTE- 21.  

El eje del tramo discurre en sentido suroeste, paralelo a la autopis ta GC- 1, muy 

cercano a ella.  Los puntos de inicio y fina l se sitúan siempre entre las 

abundan tes obras singulares que se plantean, via ductos y túneles. Además, se 

prevén varias estructuras de menor entid ad: Pasos Superiores e Inferiores, obras 

de Drenaje Transversal, muros, emboquilles  en los tún eles y dos Falsos Túneles 

con sección tipo m arco. 

Hay que reseñar que se ha diseñado un sistema de drenaje separativo en los 

túneles, para  recogida de vertido s contaminante s. Se incluyen áreas de rescate 

y salidas de emergencia no previstos en el PTE- 21 para los tramos en túnel, ya 

que a nivel de Proyecto son absolutamente necesarios y obligatorio s desde el 

punto de vista de la seguridad.  

Aparte de estas obras singulares que se describen, en  el proyecto se han 

diseñado los caminos de acceso a las bocas de los túneles correspondientes, las 

reposiciones de todas las servidumbres afectadas (reposiciones de caminos, de 

servicios, etc.), el drenaje de todo el  conjunt o, las instalaciones ferroviari as, las 

medidas necesarias de int egración ambiental y la s obras complementarias qu e 

completan y rematan la actu ación (cerramientos, elementos de  obra, etc.). 

Muchas de estas reposiciones no estaban previstas en el PTE- 21 pero son 

necesarias y obligatorias en fase de proyecto, para poder ejecutar con buen fin 

la obra y mantener la contin uidad de los  servicios y servidumbres 

mencionados. 

En cuanto a la definición d el trazado ferroviario se realizan pequeños ajustes 

geométricos en pl anta y alzado, siempre compatible s con la ordenación del 

PTE- 21, y con la previsión  de ajustes en su artículo 24, mejorando las  

condiciones de diseño de la solución, su funcionalidad y la  futura explo tación 

del ferrocarril.   

Los puntos que han condicionado el trazado respecto al PTE21 son: 

Pk 47+500 (603+950 ). Afección a la GC- 1 y un cauce: se intenta bajar la 

rasante en lo posible y  elimina r o mini mizar dicha afección, desplazando el 

emboqui lle de salida del túnel nº1 de  forma que se libere la zona 

problemática, mej orando l a funcion alidad  del trazado, su fut ura construcción y 

su coste económico, cumpliendo con lo  establecido en el artículo 2 4 del  PTE-

21. Hay que destacar que la pendiente f inalmente adoptada en el primer túnel 

es de 6,50 milésimas, mejor ando notableme nte el d renaje del mismo. 

PPKK 47+600- 48+00 0. El anterior  ajuste tiene como consecuencia inmediata 

que el paso por los barrancos posteriores (Barranco del Pinillo y barranco del  pk 

47+735)  se realiza con una rasante mucho más baja que la del PTE- 21, lo cua l 

dismin uye la longitud  del viaducto previsto sobre el primer barranco, y  elim ina 

el viaducto previ sto en el segundo barranco,  sustituyéndolo por una alcantarilla 

que funcionará  como Paso Inferior y Obra de drenaje. Se mejora por lo tanto la 

futu ra construcción del ferrocarril, los plazos de obra previstos y el coste 

económico de la misma. Este ajuste del perfil longitudinal se pla ntea lim itando 

en todo  momento el desmonte del pk  48+000 a al turas que no superen los 18 

m, siempre cumpliendo con  el artículo 2 4 del PTE- 21.  
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PK 48+900 . Paso cerca de San Agustín: se respeta el diseño previsto en el PTE 

21 consistente en la construcción de  un viad ucto de 99 m de longitud para 

salvar el paso. 

3.1.6.1.1. Equivalencias de ppkk tramo/eje fusión  

El tr amo 6 de la pla taforma ferroviaria se sitúa en la línea ferroviaria entre los 

siguientes ppkk de los planos de trazado:  

PPKK absolutos PPKK relativos 

Pk in icio Pk final  Pk inicio  Pk final  

43+561,70 49+286,15 600+000  605+724 ,45 

33..11..66..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddeell  ttrraammoo  

En el siguiente cuadro a modo de resumen se recogen los elementos 

constructivos más característicos del tramo : 

CARACTERÍSTICAS 

Término s Muni cipales San Bartolomé de Tirajana 

Nº de vías 2, vía doble. 

Longitud tota l del tramo  5.724,45  m 

CARACTERÍSTICAS Pk ini cial  Pk final Dato 

Viaductos 

VIADUCTO BCO. HONDO 43+587,59  43+752, 59 165,00 m 

VIADUCTO CAÑADA DEL MORRETE 44+468,70  44+563,70  95,00  m 

VIADUCTO BCO. DEL BERRIEL 45+760,70  46+007,70  247,00 m 

VIADUCTO BCO. DE LA CAZUELA 46+771,49  46+935,49  164,00 m 

VIADUCTO DEL PINILLO 47+646,60  47+726, 60 80,00  m 

VIADUCTO BCO. DE SAN AGUSTÍN 48+987,50  49+086,50 99,00  m 

Túneles 

Túnel perforado 1  46+972  47+511  539 

Túnel perforado 2 48+184  48+941  757 

Túnel perforado 3 49+128  49+286,15  158,45  

Falsos túneles 

Falso túnel  entre pan tall as 47+511  47+576 65,00 m 

Estructuras 

Paso superior  601.3 44+911  

Luz=43,00 m 

Ancho= 12,00  m 

P.I. + ODT 601.9  45+521  Marco 12,00x5,50 

P.I. + ODT 603.06  46+621  Marco 5,00x5.50 

P.I. + ODT 604.29  47+858  Marco 5,00x5,00 

Salidas de emergencias 

No hay salidas de emergencias 

Áreas de rescate 

Áreas de rescate túnel 1  46+972  47+576 
En ambas bocas 

del túnel  S=500m² 

Áreas de rescate túne l 2 48+184  48+941  
En ambas bocas 

del túne l S=500m ² 

Áreas de rescate túnel 3 49+128  -  
Por boca de 

entrada S=500m² 

Pozos de vent ilación  
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No hay pozos de ventilación 

Pozos de bombeo 

No hay pozos de bombeo 

Obras de drenaje t ransversal 

ODT 600.6  42+221 5,00x3,50 

ODT 601.8 45+361  5,00x4,30 

Movimiento de tie rras 

Volumen de préstamos (m³) 22.828  m³ 

Volumen a vertedero (m³) 435.757  m³ 

Caminos de servicio, Caminos de enlace y accesos 

Camino enlace MD 600+100 đ 

601+000  
43+661 -  44+561  

Camino enlace MD 601+000 -

601+350  

44+561 -  44+911  

Camino enlace MD 601+970 đ 

602+200  

45+531 -  45+661  

Camino servicio MI 601+400 đ 

601+960  

44+961 -  45+521  

Camino servicio MD 602+100 đ 

602+200 

45+661 -  45+761  

Camino servicio MI 602+450 đ 

603+060  

46+011 -  46+621  

Camino servicio MI 603+060 -  

603+200  

46+621 -  46+761  

Camino servicio MI 604+220 -  

604+266  

47+781 -  48+827  

Camino servicio MI 604+ 360 -  

604+550  

47+921 -  48+111 

Camino emergencia. Túnel Nº1. 

Boca Entrada. L. Drch 

46+972  

Camino de acceso P. Subestación. 

Túnel Nº1. M .D. 

47+511  

Camino emergencia. Túnel Nº1. 

Boca Salida M.D. 

47+511  

Camino emergencia Túnel Nº2. 

Boca Entrada. M.I.  

48+18 4 

Camino emergencia Túnel Nº2. 

Boca Salida. M.D. 

48+941  

Camino emergencia Túnel Nº3. 

Boca Entrada. M.I.  

49+128  

Vial de acceso a la cantera 

existente (PK 600+060)  

43+600  

Zonas de instalaciones auxi liares 

Instalación  Auxiliar A1 43+750  8.025 m² 

Instalación Auxiliar A2 46+020 9.983 m² 

Instalación Auxiliar A3 46+320 5.531  m² 

ZIA Boca entrada Túnel nº1  46+972  500 m² 

ZIA Boca salida  Túnel nº1  47+576  500 m² 

ZIA Boca entrada Túnel nº 2 48+184 500 m² 

ZIA Boca salida Túnel nº2 48+941  500 m² 

ZIA Boca entrada Túnel nº3 49+100  500 m² 

Subestación eléctrica de tracción 
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Subestación de tracción  de 

Tarajalillo 
47+550 S= 1.800 m² 

Características tramo 6 

33..11..66..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddeell  ttrraammoo  66  

TÉRMINO MUNICIPAL 
SUELO RURAL 

(m²) 

SUELO 

URBANIZADO 

(m²) 

TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

San Bartolomé de Tirajana 146230  153688 299918 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

San Bartolomé de Tirajana 2788 7013 9801 

OCUPACIONES TEMPORALES 

San Bartolomé de Tirajana 14227 56782 71009 

3.1.7. REV-PAR-PTE-21. Documento de aprobación definitiva 

Actualmente está en proceso de aprobación definitiva el  documento REVISIÓN 

PARCIAL DEL PTE- 21 EN LAS ZONAS DE SAN AGUSTÍN- SAN FERNANDO DE MASPALOMAS 

Y TARAJALILLO- LILOLANDIA EN EL TÉRMINO MUNICIPAL DE SAN BARTOLOMÉ DE 

TIRAJANA. DOCUMENTO DE APROBACIÓN INICIAL (RPPTE- 21) con fecha 26 de marzo 

de 2021. Este documento tiene por objeto , posibilitar una modific ación del 

trazado del corredor de la línea ferroviaria entr e los PK=49+000 y PK=56+000 

así como de la estación- intercambiador situada en El Veril para viabil izar la 

ordenación de un equipamiento turíst ico complementario en dicho ámbit o, y se 

aprueba una no rma cautelar transi tori a que garantice la continuidad d el 

trazado ferrovi ario en el término municip al de San Bartolomé de Tirajana, Gran 

Canaria. 

Como consecuencia inmediata de est a suspensión, la parte del tr azado 

ferroviario correspondiente a esos puntos kilométricos  queda suspendido 

viéndose afectados partes de los proyectos de plataforma ferroviaria  

correspondientes a los tramos 6 y 7 de dicha línea ferroviar ia, así como el 

proyecto de la estación de Playa del Inglés. 

La actuación que recoge la RPPTE- 21 se encuentra desarrollada a nivel de  

planeamiento, con  menor defin ición que el resto de los proyectos. Se presenta 

en la Alternati va 1 tal y como está aprobado inicialmente . 

 

Comparativa trazado PTE- 21(verde) con el trazado NN.TT de la Suspensión Parcial del PTE- 21 (rojo) 

Este documento selecciona la que lla ma ĖAlternati va 1ė como la mejor opción 

de las alternativas estudiadas y la propone como corredor. Para evitar 

confusiones con los nombres de las alternat ivas de otros documentos, nos 

referiremos, de aquí en adelante, a esta alternativa c omo Ėvariante de p laya 

del in glésė. Y como es parte indispensable del con junto de la líne a, se incluye 

en este documento su descripción si bien, su nivel de definición , como ya se ha 

dicho, es a escala de estudio inform ativo.  
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ALTERNATIVA 1. Variante de Playa del Inglés.  

El inicio de l trazado de la alternativa 1 se lo caliza en el PK 49+000 (PK 0+000 

en planos) y a la cota 35,95 m con sección túnel en mina parale lo a la GC- 1 

hasta aproximadamente el PK 0+838 donde el traza do cambia a sección en 

superficie y se mantiene dura nte aproximadamente 500 m. Es en este tramo en 

superficie, y aproximadame nte en el PK 1+100,  donde el trazado presenta una 

afección parcial a l a estación depuradora (EDAR) situada en El Veril y su 

posterior reconstrucción en la zona. Esta situación se produce ante la necesidad 

de cumplir con las determ inaciones recogidas en el in forme de fecha 14 de 

noviembre de 2017 d e la Consejería de Obras Públicas y Transportes del 

Gobierno de Canarias entre las que se establece que la distancia entre la 

in fraestructura  ferroviaria  y la Autopista GC- 1 deberá ser de al menos 25 metros 

medidos a la arista exterior de la explanación.  

Se localiza, aproximadamente en el PK 0+900 del mismo tramo en superficie, 

una obra de  drenaje transversal bajo la GC- 1. La disposición de la l ínea 

ferroviaria en  este punto obliga a  ejecutar la canalización del bar ranco, 

actuación que deberá ser estudiada con mayor grado de detalle en el proyecto 

de construcción del tramo de línea ferroviaria.  

A partir del PK 1+300 el trazado pro puesto por la presente alternativa coincide 

con el trazado planteado en el documento inc orporado a las Normas 

Transitorias del PTE- 21 denominado  ĖAnálisis de la alternativa : Actuación 

conjunta de la línea ferroviaria ba jo la futura traves ía urbana GC- 500 y 

anteproyecto de la estación ferrov iaria de Playa del Inglçsė. incluidas en el  

Decreto 358/2015, de 9 de noviembr e, por el que se dispone la suspensión, 

para ámbito  territo rial  concreto, de la vigencia del Plan Insular de Ordenación 

de Gran Canaria y del Plan Territorial Especial del Corredor de Transporte Público 

con Infraestructura Propia y  Modo Guiado entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas (PTE- 21).  Hasta su encuentro con el viario existente, el tramo 

inmediato  al PK 1+300 discurrirá una  primera p arte en superfic ie y una 

segunda parte en sección falso túnel,  hasta la llegada al  barranco de El Veril, el 

cual sorteará mediante  un viaducto par a volver a encontrarse con la carretera 

GC- 500, donde volverá a pasar a u na sección en falso túnel (salvo un t ramo 

entre los PPKK 4+300 y 4+750 en la que se encuentra una sección de túnel en 

mina) q ue marchará bajo ésta hasta finalizar en e l PK 56+000 donde termina el  

ámbito de la presente Revisión Parcial del PTE- 21.  

Esta alternativa, coincidien do con la alternat iva propuesta en la Norma Cautelar 

Transitoria  incluida en el Decreto 358/2015 de 9 de n oviembre, propone la 

disposición de un tra mo de vía única a partir de la Estación de Playa del Inglés, 

y hasta el PK 56+000 donde f inaliza el ámbito  de la Revisión Parcial, 

discurriendo  el resto del trazado en revisión en doble ví a. 

El desarrollo de esta alternativa propone, al ig ual que la altern ativa 0, una 

actuación conju nta del ferrocarri l y la GC- 500, considerada fundame ntal para  

mantener la contin uidad de la traza  ferroviaria en lo s parámetros de 

funcionalidad y explotación d e la línea en todo su conj unto.  Se hace necesario 

eliminar las actua les intersecciones a desnivel existentes en la GC- 500 y 

sustituirlas por interse cciones a nivel que permitan . Quedando bajo la  GC- 500 

la traza ferroviari a. 

La longitud total del trazado es  de aproximadamente 6.6 60 m de los cuales 

2.210 se corresponden con el tramo en vía doble mientr as que los 4.440 m 

restantes discurren en vía única.  

En cuanto a la situación de  la estación de Playa del Inglés, l a presente 

alterna tiva propone que  se ubique en la rotonda de acceso a Playa del Inglés 

de la GC- 500 por la calle  El Escorial, PK 2+320 del t ramo en estudi o. 

33..11..77..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo  

PPKK absolutos PPKK relativos 

Pk inicio Pk final  Pk inici o Pk final  

49+286,15 55+918, 84 0+027, 64 6+660,34  

33..11..77..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddeell  ttrraammoo  

En el siguiente cuadro  a modo de resumen se recogen los elementos 

constructivos más característicos del tra mo: 

CARACTERÍSTICAS 

TM que atraviesa San Bartolomé  de Tirajana 

Vía doble 0+000 2+214,50 2.214,50 m 

Vía única 2+214,50  6+660,34  4445,84 m 
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Elemento P.K. Inicial P.K. Final  Dato 

Longit ud to tal del tramo  0+000 6+660,34 6.660 ,34 m 

Viaductos 

Viaducto  2+054,5  2+214,50  160,00 m 

Túneles 

Túnel perforado 1  vía doble 0+027,64  0+834 806,36 m 

Túnel perforado 1 vía única 4+305,49  4+753,38  447,89 m 

Falsos túneles 

Falso túnel en vía doble  1+346  1+853, 93 507,93 m 

Falso túnel en vía única 2+214,50  4+305,49  2.090,00 m  

Falso túnel en vía única 4+753,38 6+660,34  1.906,62 m  

Superficie 

Tramo en superficie vía doble 0+834 1+346  512,00  m 

Tramo en superfi cie vía doble 1+853,93  2+054,50 200,57 m  

*Los datos son provisionales a nivel de estudi o de Plan terr itorial y se han  obtenid o del documento de 

aprobación definitiva de la Revisió n Parcial del PTE- 21.  

33..11..77..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  RREEVV--PPAARR--PPTTEE--2211  

Se exponen a continuación, los datos de afecciones de la REV- PAR- PTE- 21 

extraídos del documento de aproba ción definitiva. Son datos provisiona les 

puesto que, en el m omento de redacción del presente documento, se 

encuentra en licitación el contrato d e servicios para la redacción del proyecto 

de la Variante de Playa del Inglés que definirá  la actuación prevista  en la REV-

PAR- PTE- 21, por lo que , las afecciones podrán sufrir ajustes en el desarrollo 

normal de los trabajos.  

TÉRMINO MUNICIPAL 
SUELO RURAL 

(m²) 

SUELO URBANIZADO 

(m²) 

TOTAL 

(m²) 

SUPERFICIE AFECTADA * 

SAN BARTOLOMÉ DE TIRAJANA 66290 63932 130222  

 

TÉRMINO MUNICIPAL* 

SUELO 

RÚSTICO 

(m²) 

SUELO 

URBANIZABLE 

(m2) 

SUELO 

URBANO (m²) 

TOTAL 

(m²) 

Expropiación  * 

SAN BARTOLOMÉ DE 

TIRAJANA 
290 1640 4338 6268 

*Los datos son provisionales a nivel de estudio de Plan  terr itorial y se han obtenido  del documento de 

aprobación definitiva de la Rev isión Parcial del PTE- 21.  

3.1.8. Tramo 7 Playa del Inglés (El Cañizo) ï Estación de Meloneras 

(Maspalomas) 

Como consecuencia de la ĖSuspensión Parcial del  Plan Territori al del Corredor de 

Transporte Público con Inf raestructura Propia y Modo Guiado entre Las Palmas 

de Gran Canaria y Maspalomas (PTE- 21) para l a modificación del trazado 

ferroviario del tramo que discur re entre los puntos ki lométri cos PK. 49 y PK 56, 

así como el traslado de la actual estación de Playa del Inglés a una ubicación 

alternat iva, en el municip io de San Bartolom é de Tirajana, isla de Gran 

Canariaė la parte del trazado ferroviario correspondient e a esos puntos 

kilomé tricos queda suspendido viéndose afectados los proyectos de plataforma 

ferroviar ia correspondientes a los tramos 6 y 7 de dicha líne a ferroviaria, así 

como la estación de Playa del Inglés. 

El proyecto del t ramo 7 queda suspendido entre los ppkk 7 00+000 al 

703+923 ,17, quedando únicamente  algo menos de los 2 Km finales del trazado 

inici almente previsto en el  PTE- 21. Por tanto, en este apartado se describirá 

este tramo final  sin perder de vista, que  todos los datos aportados pertenecen 

al proyecto básico del tramo 7 y,  son provisionales a falta  de ejecutarse el 

proyecto constructivo que defina l as actuaciones. 
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La infraestructura  final  son algo menos de 2 km de falso túne l que se sitúa bajo 

la carretera que va hacía el faro de Maspalomas bajo la  GC- 500 primero y bajo 

la GC- 510 después. El final d el tramo d iscurre bajo la avenida Cristóbal Colón 

hasta la estación ferroviaria  de Meloneras que se sitúa bajo l a actual estación 

de guaguas del Faro de Maspalomas. 

Hasta algo más del pk 56, la carretera (GC- 500) es de una calzada y un carril 

por sentido , con el objeto de minimiz ar la afección a toda la calzada, el trazado 

se sitúa en el carril d e la izquierda, dirección Maspalomas.  

La infraestructura cruza el barranco de Tabaquera, encauzado actualmente bajo 

una rotonda. La infraestructura está actualment e proyectada bajo este 

encauzamiento.  

Posteri ormente , desde esta rotond a hasta 57+295 la carretera GC- 510 pasa a 

tener dos calzadas (dos carriles por sentido). No hay edifi caciones en la margen 

derecha de la infraestructura, favoreciendo la ubicación de la  infraestr uctura 

hacia esta zona. Del p.k. 57+295 hasta el inicio de la  estación de Meloneras, la 

avenida de Cristóbal Colón pasa a tener una sola calzada y se sit uada entr e el 

hotel Baobab y el aparcamiento de Maspalomas. El falso túnel se encaja entre 

estos dos elementos. 

La estación de Meloneras se sitúa tras el aparcamiento y el hotel, en la parcela 

que ocupa actualmente la estación de guaguas.  

33..11..88..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo  

PPKK absolutos PPKK relati vos 

Pk inicio  Pk final  Pk inicio  Pk final  

55+918,84 57+84 3,24 703+923,17  705+847 ,57 

33..11..88..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddeell  ttrraammoo  

CARACTERÍSTICAS 

Término s Municipales San Bartolomé de Tirajana 

Nº de vías 1, vía única 

Longitud tota l del tramo  1.924, 40 m 

Elemento* P.K. Inicial P.K. Final  Dato 

Falso tún el 

Falso túnel    55+918,84  57+843,24 1.924, 40 m 

Salidas de emergencias y áreas de rescate 

SE 56+120  

SE 56+93 1 

Pozos de bombeo 

PB 2 56+116 

PB 3 56+561  

PB 4 57+731  

Obras de drenaje tr ansversal 

Encauzamiento 56+095  

Movimiento de tierra s* 

Volumen de préstamos (m³) 834.664,88  m³ 

Volumen a vertedero (m³) 431.474,37  m³ 

Zonas de instalaciones auxil iares 

ZIA TEMPORAL 1 6+200 S= 6.230 

m² 

ZIA TEMPORAL 2 6+200  S= 1.975 

m² 

ZIA TEMPORAL 3 56+100  S= 7.346 

m² 
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Subestación eléctrica de tracción 

Subestación de Maspalomas 5+250 
S= 1.800 

m² 

*Todos los datos del tramo 7 son provisionales hasta que se ejecute el proyecto constructivo.   
La ubicación de algunas de las infr aestructuras se encuentra en la zona de suspensión parcial por lo que 

llevan la kilometración de la variante  de Playa del Inglés. 

33..11..88..33..  RReessuummeenn  aaffeecccciioonneess  ttrraammoo  77  

Se definen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto del tramo fe rroviario : expropiación def initiva , imposición de 

servidumbres y ocupación tempora l.  

TÉRMINO MUNICIPAL SUELO RURAL (m²) 

SUELO 

URBANIZADO 

(m²) 

TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

SAN BARTOLOMÉ DE 

TIRAJANA 
0 34421 34421 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

SAN BARTOLOMÉ DE 

TIRAJANA 
0 9569 9569 

OCUPACIONES TEMPORALES 

SAN BARTOLOMÉ DE 

TIRAJANA 
0 8205 8205 

TOTAL 1633535  549771  2183306 

*En la presente tabla no se incluyen l as superficies de las afecciones producidas por las estaciones ya que, 
cuentan con su propia ta bla.  

Los datos expuestos en la tabla se deben considerar provisionales puesto que el 

proyecto constructivo del tramo 7  se engloba en la actuación de la Variante de 

Playa del Inglés. Proyecto que, en el mom ento de redacción del presente 

documento, está en proceso de licitación , pud iendo sufrir ajustes en el normal 

desarrollo del proyecto.  

33..22..  PPrroo yyeecc ttoo ss  dd ee   eessttaa cc iioo nneess  

3.2.1. Estación de Santa Catalina 

El Edificio de Viajeros de la estación de Santa Catalina se encuentra  bajo la 

avenida Marítima del alcalde J. Rodríguez Doreste, en el tramo comprendido 

entre el Parque Blanco, intercambiador de Guaguas, y el paso inferior de Santa 

Catalina. 

 

o Área de actuación de la estación de Santa Catalina 

El andén de la estación de Santa Catalina se encuentra entre los P.PKK. 

0+000,000 y 0+118,000 de la futur a línea ferroviaria que se proyecta entre las 

localidades de Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas.  

Los andenes se desarrollan en sentido norte - sur aproximadamente. El edif icio 

de viajeros enlaza la estación de Santa Catalina con la estación de Guaguas 

(Intercambiador)  existente  por debajo del trazado de la GC- 1. 

La futura estación conecta directament e con el Intercambiador de Guaguas de 

Santa Catalina. Para ello se proyecta la entrada desde la planta interior del 

propio Intercambi ador, desde el cual se accede a la planta vestíbulo de la 

estación. 

Las actuaciones que destacar en el entorno de la estación son las siguientes: 
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ī Terrazas ajardinadas del vestíbulo comercial 

ī Entorno urbano del nuevo ed ículo de acceso, de los nuevos ascensores y 

de la nueva marquesina de espera de taxis 

ī Organización de los espacios para tráfico rodado: parada de taxis, parada 

de kiss&ride,  parada de carga- descarga y emergencias, y zona para 

estacionamiento de  bicicletas 

ī Reposición de los acabados de urbanización afectados por las obras 

El acceso peatonal a la estación desde el núcleo urbano se realiza por el l ado 

oeste a través de un edículo ubicado en el Parque Blanco y por el lado este a 

través de la estación de Guaguas o Int ercambiador. El acceso rodado es a través 

del ramal de la GC- 1 General Balmes al cual se accede desde la calle Simón 

Bolívar y la calle de Nicolás Estévanez. 

 

o Infografía del vestíbulo  de la estación (Fuente: PC Estación de Santa Catalina) 

A través del acceso por el Intercambiador se lle ga a una cota in termedia entre 

el nivel de andenes y el de las dársenas de Guaguas, situada a - 7.665m., en la 

que se ha ubicado el vestíbulo comercial de la nueva estación, confi gurando el 

espacio más significativo de la misma. En dicho nivel se ubican la taquil la de 

venta de billetes, las dependencias anexas, los aseos para público y el vestíbulo 

abierto vi sualmente al nuevo ajardina miento y con espacio para tres locales 

comerciales, cafetería y ter raza. 

Los andenes se sitúan a la cota de - 12.800  m y el borde de andén a la cota -

12,820 m. Como los andenes están conectados en su lado norte se puede 

acceder tanto al Andén 1 como al Andén 2 a través del Vestíbulo Comercial y a 

través del edículo situado  en el espacio ajardinado ent re las calles Simón 

Bolívar y General Balmes. 

 

o Plano de planta del nivel de andenes . (Fuente: PC Estación de Santa Catalina) 

33..22..11..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

La estación se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado:  

Eje fusión Tramo 1 

Pk in icio Pk final  Pk inicio  Pk final  

0+000  0+118 100+000 100+118  

33..22..11..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  SSaannttaa  CCaattaalliinnaa  

CARACTERÍSTICAS 

Términ o Municipal  Las Palmas de Gran Canaria 

Nº de vías 2, vía doble central y andenes en U 

Cota nivel de andenes - 13 m 
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RESUMEN DE SUPERFICIES 

Superfici e Construida  

Superficie Útil 5.077  m² 

Superf icie exterior  
Entorno urbano del intercambi ador de Santa 

Catalina  

Superfi cie 

comercial  
155 m²  Nº Locales comerciales 4 

INTERCAMBIADOR 

Nº Dársenas guaguas Integrada en el intercam biador de Santa Catalina  

Nº  Paradas taxis 8 

Nº Plazas de 

aparcamiento  
No 

Nº Plazas PMR No 

Nº Plazas KISS &RIDE 6 

Aparcamiento bicicletas Si 

ELEMENTOS SINGULARES 

Andenes situados bajo la  GC- 1, recinto entre  pantall as. 

ENERGÍAS RENOVABLES 

Si 
Alimentación energéti ca proveniente  del parque 

eólico 

ACS 
El consumo de ACS es inferior a lo esta blecido en el 

CTE, por lo t anto, no precisa de placas solares  

MOVIMIENTOS DE TIERRAS 

Volumen de préstamos 

(m³) 
0 

Volumen a vertedero (m³) 100.0 01 m³ 

33..22..11..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  SSaannttaa  CCaattaalliinnaa  

Se definen tres tipos de afe cciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto de la estación: expropiación  definitiva , imposición de servidumbres y 

ocupación temporal.  

TÉRMINO MUNICIPAL 
SUELO RURAL 

(m²) 
SUELO URBANO (m²) TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

LAS PALMAS DE GC 0 10407 10407 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

LAS PALMAS DE GC 0 2972 2972 

OCUPACIONES TEMPORALES 

LAS PALMAS DE GC 0 5858 5858 

Resumen de afecciones de la estación de Santa Catalina 

3.2.2. Estación de San Telmo 

La estación ferroviaria se ubica en la misma parcela que el intercambiador del 

mismo nombre, en el centro de l a ciudad de Las Palmas de GC. 

Se trata de una intervención muy am biciosa puesto que los autore s del 

proyecto, no sólo trata de resolver los problemas actuales de congestión de 

tráfico que existe en la  zona, sino, además, de lograr un  encuentro en tre la 

ciudad y el mar que no existe en la ciudad de Las Palmas de GC. 

Tal y como se indica en su proyecto, la sección transversal es determinante. Se 

salta por encima de Rafael Cabrera, por encima de la estación y por encima de 

los viales de tráfico blando del lado  Mar, que son fruto del paso infer ior de la 

GC- 1 en este tramo hasta alcanzar el litoral. Esta  secuencia de saltos se produce 

a través de una plataforma  que es un parque públi co y mediante una suave 
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pendiente, que nos irá ofreciendo en el ascenso imágenes del horizonte  

deseado, imágenes donde de pronto emergerá el mar.  

 

o Infografía del exterior de la estación de San Telmo (Fuente: PC Estación de San Telmo) 

El programa de necesidades es muy denso y el edificio ocupa la  totalidad de la 

superficie del solar, d esarrollándose en su mayor parte bajo rasante, salvo por 

la estación de guaguas urbanas (Guaguas Municipales) por lo que la topografía 

del solar afecta únicamente a este uso y el espacio público que lo circunda.  

La topografía y geometría del solar no son por tanto condicionantes para la 

implanta ción del edifici o en el terreno. Sí es determinante s in embar go los 

recorridos y circulaciones sobre todo de vehículos, que al tratarse de un 

Intercambia dor éstos son de alta complejidad.  

Los criterios de implantac ión de los distintos paquet es de usos en el terreno se 

desarrollan de la siguiente manera:  

ī Guaguas Municipales (nivel calle 0) 

ī Guaguas Interurbanas (nivel plaza Soterrada - 1) 

ī Tren (vestíbulo en nivel plaza Soterrada - 1, mezanina en nivel 

aparcamiento  / mezanina - 2, y andenes en nivel andenes - 3) 

ī Comercial (niveles calle 0, plaza soterrada - 1) 

ī Aparcamiento  (nivel aparcamient o/mezanina - 2) 

ī Plaza elevada, espacio público  (nivel Plaza elevada +1) 

 

o Infografía del nivel de an denes de la estación de San Telmo (Fuente: PC Estación de San 

Telmo) 

33..22..22..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

La estación se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado:  

Eje fusión Tramo 1 Tramo 2 

Pk in icio Pk final  Pk inicio  Pk final  

3+553,97  3+993,69 103+553 ,97 199+910 ,89 

33..22..22..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  SSaann  TTeellmmoo  

CARACTERÍSTICAS 

Términ o Municipal  Las Palmas de Gran Canaria 

Nº de vías 4, vía doble central y 2 vías de apartado 

Cota nivel de andenes - 16 

RESUMEN DE SUPERFICIES 

Superficie Construida  82.26 3 m² 
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Superficie Útil 62.475 m² 

Superfi cie exterior  22.483 m² plaza elevada 

Superficie 

comercial 
2.810 m² Nº Locales comerciales 26 

INTERCAMBIADOR 

Nº  Dársenas guaguas 

interurbanas 
22 +13 

Nº Dársenas guaguas 

urbanas 
11 

Nº Paradas taxis 14 

Nº Plazas de 

aparcamiento  
428 

Nº Plazas PMR 43 

Nº Plazas KISS &RIDE 16 

Aparcamiento bicic letas 40 

ELEMENTOS SINGULARES 

Se proyecta un paso inferior creando en el nivel sobr e rasante un tramo de vía 

urbana, que facilita el acceso peatonal hacia la avenida  marítim a.  

ENERGÍAS RENOVABLES 

Si 
Alimentación energética proveniente del parque 

eólico 

ACS Placas solares para el ACS  

MOVIMIENTOS DE TIERRAS 

Volumen de préstamos 

(m³) 
0 m³ 

Volumen a vertedero (m³) 937.81 2 m³ 

33..22..22..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  SSaann  TTeellmmoo  

Se definen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto de la estación: expropi ación definiti va, imposición de servidumbres y  

ocupación temporal.  

TÉRMINO MUNICIPAL SUELO RURAL (m²) 
SUELO URBANIZADO 

(m²) 
TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

LAS PALMAS DE GC 0 42575 42575 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

LAS PALMAS DE GC 0 1294 1294 

OCUPACIONES TEMPORALES 

LAS PALMAS DE GC 0 13748 13748 
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3.2.3. Estación de Hospitales 

La estación de Hospitales se plantea bajo el paseo de Blas Cabrera Felipe 

Ėfísicoė con objeto de da r servicio tan to a la zona hospitalaria que le da 

nombre, como al núcleo de población existente al oeste del paseo. 

 

o Imagen de la ubicación de la estación de Hospitales (fuente: PC Estación Hospitales) 

En el diseño preliminar realizado en el PTE 21, se preveía una estación con 

doble vestíbulo de acceso, uno para dar servicio a la zona hospitalaria, y otro 

exclusivamente para los residentes en el núcleo de viviendas de la zona  

superior.  

Debido a la modificación del conc epto del túnel pasando de bi - túnel a m ono-

túnel, es necesario rediseñar la estación pasando de andén central a andenes 

laterales. 

Por otro lado, se ha analizado la necesidad del doble vestíbulo, entendiendo 

que se trata de  una situación evitable, mediante el desplazamiento en 

superficie del núcleo de ascensores, haciéndoles llegar al mismo vestíbulo 

previsto para el acceso desde la zona hospitalari a. De esta manera se ahorran 

controles de acceso y duplicidad de se rvicios. 

Por lo tanto , desde un punto de vis ta funcional se han realizad o dos 

modi ficaciones fundamentales con respecto a lo previsto en la ofe rta y en los 

diseños preliminares del PTE 21: 

ī Paso de andén central a  andenes laterales. 

ī Elimi nación de un vestíb ulo, despl azando los ascensores de acceso desde 

el Paseo de San Juan para hacerlos llegar al mis mo vestíbulo que el que 

da servicio a la zona hospitalaria  

Se barajan 3 soluciones constructivas para la definición de la estación 

adoptando la opción del  recinto de pant allas y caverna de andenes. 

 

o Sección longitudinal estación de  Hospitales (fuente: PC Estación Hospitales) 

 

o Esquema de la estación de Hospitales (fuent e: PC Estación Hospitales) 

 

En esta tercera alternativa se analiza la opción de generar un recinto previo a la 

caverna mediante pantallas e jecutadas desde la superficie, donde se organice 

el acceso desde el vestíbul o, a los andenes, ocupando un ancho y una  longitud 
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óptima y apro vechando i gualmente para generar un espacio de vestíbulo 

adecuado y flexible para las ne cesidades de una estación como la que nos 

ocupa. 

A continuación d e este espacio entre pantallas, se acometería el resto de la 

longi tud de andenes  necesario mediante la ejecución de una caverna de las 

dimensiones estrictas para albergar los andenes laterale s. 

Las escaleras de emergencia en el extremo sur de la estación se resolverían de 

igual forma que e n las opciones anteriores, si bien en este caso no sería 

necesario incorporar a la galería de comunicación entre salidas de emergencia 

el espacio para la ventil ación de la estación, pue s en el recinto de panta llas 

generado para la distribución de los accesos a andén, se generaría espacio 

suficiente, n o solo para la ventilac ión de la estación, sino también para la del  

pozo de compensación. 

Se plantean escaleras de emergencia en el extremo opuesto de la estación, 

incorporándo las en el recinto de pantallas gen erado. 

Este recinto igualmente es susceptible de ser usado en la fase de ejecución d el 

túne l como punto de introd ucción, o extracción de la tuneladora o part e de 

ella.  

El espacio entre pantallas albergaría también los ascensores de acceso desde el 

paseo sin necesidad de ejecutar una obra específica para este elemento.  

El acceso desde la zona de hospitales, tras una e volución sobre las soluciones 

iniciales, se plantea mediante una pasarel a elevada que accedería 

directamente a la cota del vestíbulo desde el espacio existente en el espacio 

entre hospitale s. Se plantea la cota de acceso a al 15,90 coincidente con la del 

vestíbulo de la estación. De esta forma se evita  la ejecución de un ascensor. 

 

o Infografía de la pasarela de acceso desde la zona hospitalaria (fuent e: PC Estación 

Hospit ales) 

Por otro lado, el espacio generado permite incorporar dentr o del volum en 

construido y a cota de andén todos los cuartos de in stalaciones y dependencias 

necesarias para el correcto funcionami ento de  la estación, sin necesidad de 

ejecutar volumen extra. 

33..22..33..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

La estación se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado:  

Eje fusión Tramo 2 

Pk in icio Pk final  Pk inicio Pk final  

7+067,42  7+177, 42 203+073,73  203+18 3,73 

33..22..33..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  HHoossppiittaalleess  

CARACTERÍSTICAS 

Términ o Municipal Las Palmas de Gran Canaria 

Nº de vías 2, vías centrales y andenes laterales 

Cota nivel de andenes - 4  (34 m por debajo de la rasante del terreno) 

RESUMEN DE SUPERFICIES 

Superficie Construida 9.026  m² 

Superficie Útil 4.962  m² 

Superficie exterior  0 

Superfi cie 

comercial 
0 m² Nº Locales comerciales 0 

INTERCAMBIADOR 

La estación de Hospitales está concebida como un apeadero, no cuenta con los 
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servicios de un intercambiador  

ELEMENTOS SINGULARES 

Se proyecta una pasarela peatonal que conecta el área hospitalaria con la 

estación  ferroviaria y con el paseo Blas Cabrera Felipe Ėfísicoė 

ENERGÍAS RENOVABLES 

Si 
Alimentación energética provenien te del parque 

eólico 

ACS Placas solares para el ACS  

MOVIMIENTOS DE TIERRAS 

Volumen de préstamos 

(m³) 
0 m³ 

Volumen a vertedero (m³) 129.129  m³ 

33..22..33..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  HHoossppiittaalleess  

Se definen tres tipos de afeccion es necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto de la estación: expropiación definitiv a, imposición de servi dumbres y 

ocupación tempor al. 

TÉRMINO MUNICIPAL SUELO RURAL (m²) 
SUELO URBANIZADO 

(m²) 
TOTAL (m²) 

HOSPITALES 

EXPROPIACIÓN 

LAS PALMAS DE GC 0 1089 1089 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

LAS PALMAS DE GC 0 1836 1836 

OCUPACIONES TEMPORALES 

LAS PALMAS DE GC 0 3989 3989 
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3.2.4. Estación de Jinámar 

Jinám ar es un barrio que pertenece al Término Municipal de Las Palmas de Gran 

Canaria, si bien su ubicación se desarrolla hasta los límites con el T.M. de Telde. 

Tradicionalmente, ha  sido un pueblo dedic ado a la agricultura . 

La futura estación se encuentra rodeada de un ent orno urbanizado y 

consolidado destacando en el lateral este el complejo deportivo Jinámar . 

 

o Emplazamiento estación de Jinámar (Fuente: imagen presentada al p rocedimiento de 

adjud icación del contrat o) 

Se contempla como primera ne cesidad para optimizar el uso de la estación, la 

construcción de un aparcamiento de gran capacidad. Las características de 

diseño de este son las siguientes: 

ī El aparcamiento bajo rasant e a nivel del  vestíbulo de la estación y 

ocupando todo el ámbi to señalado en el pliego de condiciones técnicas. 

Es cerrado, con barreras de control y pago. Su superficie aproximada es 

de 5.896,26  m², incluyendo aproximadamente 218 plazas para vehículos 

privados, de las que 3 son plazas para minusválidos y 9 plazas para 

motocicletas, accesos rodados y acceso peatonal. 

 

o Infografía de la ubicación de la estación de Jinámar (Fuente: imagen presentada al 

procedimiento de adjudicaci ón del contra to) 

El acceso rodado se realizará: la entrad a desde la rambla de La Concepción y la 

salida a la carretera Marzagán-  Sabinal y, en ambos se situarán las barreras de 

vehículos para el control d e accesos. 

Para peatones se dispondrá de un camino peatonal q ue conecte en toda su 

longitud el aparcamiento con el edifici o de la estación.  

En superficie se sitúan aparcamientos para bicicletas, parada de taxis y  

guaguas, plazas de paradas momentáneas, plazas de carga y descarga y 

emergencias. 

Edificio de viajeros 

La estación se desarrolla en tres plantas:  

ī Andenes 

En el proyecto se contempla la realización de dos nuevos andenes laterales de 

110 m de longitud y  5 m ancho en ambos lados de las vías. 
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Los trenes serán el elemento prota gonista de todo el intercambiador, 

percibiéndose su presencia desde que se accede desde la plant a de superficie, a 

través de los huecos proyectados. 

El proyecto tiene en cuenta la si tuación y  altura física de las vías y se respetan 

los gálibos necesarios para el transporte ferroviario.  

Se ha previsto una plataf orma al comienzo de la estación que real iza la 

comunicación con el vestíbulo ubicado en el nivel - 1, fracturándose en el 

volumen central y creando un gran vacío sobre andenes, permitiendo que 

llegue a través del mismo la luz natural a los andenes.  

ī Vestíbulo 

El vestíbulo princ ipal se sitúa en el  nivel - 1, a cota similar a la del 

aparcamiento si bien el aparcamiento se diseña co n el gálibo  estricto para su 

funcionamie nto, y al vestíbulo se le dota de un a mayor altura libre con el fin de 

dar cumplimiento a lo s criterios d e diseño establecidos por FGC, entre ellos 

existe una dife rencia de cota de 1,88 m entre pavimento terminado de  

vestíbulo y pavimento terminado zona pe atonal del  aparcamiento.  

Al estar colocado en esa posición la comunicación entre ambos se realiza a 

través de un tiro d e escaleras y un ascensor que garantiza la accesibilidad y que 

a su vez comunica con el exterior . 

ī Superficie 

La única edificación al exte rior de la  estación consiste en la caseta de acceso a 

la misma que qued a in tegrada en el conjunto del proyecto con el resto de los 

hitos proyectados. 

 

o Infografía exterior del edificio de la es tación (Fuente: imagen presentada al procedimiento 

de adjudicación del contrato)  

El nuevo intercamb iador de Jinámar se ha concebido como una sucesión de 

elementos urbanos albergando diferentes usos. Todos ellos junto con el casetón 

de acceso a la estación ya citado forman un conjunto al ex terior simbólico y 

representante de una  arquite ctura moderna.  

De este modo se proyectan elementos de marquesina para la zona de guaguas 

que se integran formalmen te con el diseño del casetón de acceso, albergando 

igualmente el elemento de entrada de luz nat ural al vestíbulo.  

Al igual que el resto de los elementos en superficie, casetones de acceso al 

aparcamiento, salid as de emergencia, casetones de ventilació n, et c. todos ellos 

se convertirán e n elementos urbanos que integrándose con el entorno y dando 

la respuesta funcional para la qu e se generan, dan la ima gen exterior  al 

intercambiador que se construye bajo tierra.  

ī Al contrario que en otras estaciones de la línea, la estación  de Jinámar es 

subterránea. Sin embargo, el acceso desde la calle también es tratado 

para construir los distin tos accesos tanto peaton ales como rodados a la 

estación y el aparcamiento. Para colocar esos accesos en relación con la 

estación se reorganizan los carril es de la calle Rambla de la Concepción. 

ī El acceso principal se plantea en la acera de la Rambla de la Concepción, 

junto a las protecciones para las dársenas de guaguas. 
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ī Se dispondrá de otras salidas para emergencia y escaleras del 

aparcamiento  que se situa rán en la  misma calle, Rambla de la 

Concepción, pero algunas estarán en la mediana o en la acera contr aria 

al acceso principal.  

ī Se dispondrá de vestíbulo inmediatamente deb ajo de las dársenas para 

guaguas. Estas conexion es estarán adecuadamente mecanizadas con sus 

correspondientes escaleras mecánicas y ascensores adaptados. 

ī El vestíbulo dispondrá de espacio para 8 torniquetes, u no de ellos para 

minusválidos, así como máquina s auto- venta. 

33..22..44..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

La estación se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado:  

Eje fusión Tramo 2 

12+843,57  12+96 5,17 208+849,88  208+971,48  

33..22..44..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  JJiinnáámmaarr  

CARACTERÍSTICAS 

Término Municipal  Las Palmas de Gran Canaria 

Nº de vías 2, vías centrales y andenes laterales 

Cota nivel de andenes + 32 (13 m por debajo de la rasante) 

RESUMEN DE SUPERFICIES 

Superficie Construida  12.924  m² 

Superficie Útil 10.157 m² 

Superficie exteri or 0 

Superficie 

comercial 
0 Nº Locales comerciales 0 

INTERCAMBIADOR 

Nº  Dársenas guaguas 

interurbanas 
4 (dársenas en el viario) 

Nº Dársenas guaguas 

urbanas 
NP 

Nº Paradas taxis 6 

Nº Plazas de 

aparcamiento  
218 

Nº Plazas PMR 3 

Nº Plazas KISS &RIDE 4 

Aparcamiento bicic letas 24 

ELEMENTOS SINGULARES 

Se proyecta un aparcamiento disuasorio subterráneo que complement a el uso 

de la estación ferroviari a 

ENERGÍAS RENOVABLES 

Si 
Alimentación energética provenient e del parque 

eólico 

ACS Placas solares para el ACS  

MOVIMIENTOS DE TIERRAS 

Volumen de préstamos 

(m³) 
2.199  m³ 

Volumen a vertedero (m³) 106.673 m³ 

33..22..44..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  JJiinnáámmaarr  

Se definen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto de la estación: exp ropiación definitiva,  imposición de servidumbres y 

ocupación temporal.  
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TÉRMINO MUNICIPAL SUELO RURAL (m²) 
SUELO URBANIZADO 

(m²) 
TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

LAS PALMAS DE GC 0 7808 7808 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

LAS PALMAS DE GC 0 853 853 

OCUPACIONES TEMPORALES 

LAS PALMAS DE GC 0 8618 8618 

 

3.2.5. Estación de Telde 

La estación  se ubica en la zona este de la ciudad, por debajo del barrio de San 

Gregorio, en un área donde actualmente existen cu ltivos e i nvernaderos 

agrícolas y que en un futuro albergará los nuevos crecimientos y desarrollos 

urbanísticos de la ciudad. Dicha área es colindante  a la carretera de Melenara, 

que une la ciuda d de Telde con la autopista y con la costa y que servirá de 

acceso principal a la estación.  Dichos terrenos de cultivos donde se ubicará la 

estación ya han sido parcialmente calif icados como urbanizables por el 

planeamiento municipal. Según el planeamiento vigente está previsto q ue la 

ciudad se desarrolle y crezca por esta zona con lo que la estación quedaría 

integrada en la tram a urbana. 

 

o Situación de la estación de Telde  (fuent e: PC Estación de Telde) 

Con la solución  propuesta se busca cualificar un nuevo espacio en el desarrollo  

de la ciudad.  Se trata de una ac tuación qu e pretende:  

Crear un int ercambiador, que conecte los di stinto s medios de tr ansporte y 

servicios, según su disposición bajo rasante o en superfi cie:  

ī Bajo rasante: estación de ferrocarril.  

ī En superficie: accesos a la estación y al aparcamiento de vehículos, 

paradas de guaguas, parada de taxis, paradas momentáne as (Kiss&Ride), 

emergencias carga y descarga. 

El entorno donde se ub ica la estación es agrícola con terrenos de cultivo, 

invernaderos y elementos característicos de este tipo de paisaje (muro s 

agrícolas de mampostería, acequias, caminos agrícolas, estanques, Ĝ). Por lo 

que se pretende unificar un ent orno agrícola con un espacio público de calidad, 

dotando de cualidades urbanas y creando una nueva centralida d en la zona de 

expansión de Telde. La urbanización y los accesos peatonales y rodados están 

diseñados para opti mizar los recorridos. La vegetación como elemento 
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unificad or y formando par te del d iseño no sólo de los espacios libres, sino 

también del edific io.  

 

o Infografía de la propuesta (fue nte: Propuesta presentada a la licit ación de la adjudicación 

del contra to) 

En la plaza norte y en la sur se localiza vegetación creando zonas de sombra 

que acompañen los recorridos peatonales. En la norte la vegetación también 

resguarda de los vientos predominantes por los volúmenes que cont ienen las 

escaleras de emergencia. 

Se ha procedido a la conexión con la rambla pro veniente de San Gregorio, Con 

ello se consigue una mejor funcionalidad de las circulaciones, permitie ndo que 

los tránsitos del servicio pú blico y del privado no s e obstaculicen. Se consigue 

un mayor apro vechamient o del aparcamient o situado al mismo  nivel q ue el 

acceso al edif icio de la estación.   

La conexión con la carretera de Melenara se desplaza hacia el oeste 

ligeramente, haciendo coinci dir su tra zado con la del túne l del tren, de tal 

forma que  se reducen los costes de expropiación, así como se consigue que los 

accesos rodados sean más fluidos y directos, creando entre esta rotonda y la 

rotonda situada  más al sur, unas vías de tránsito de  servicios públicos que 

rodean la estación de tren , con zona para la salid a y espera de los taxis en la 

zona oeste y con zona de kiss&ride, parada de taxis, zona de carga y descarga y 

parada de guaguas en la zona este de la estación.  

La conexión con la rambla, prov eniente de una  nueva urbanización situada al 

suroeste del ámbit o de la estación se mantiene y se inc orpora en el proyecto, a 

través de esta se prevé las circulaciones peatonales provenientes de San 

Gregorio y las de bicicletas.  

La Estación de Telde se concibe como un edific io bioclimát ico y sostenible. Es 

por ello que su envolvente con elementos prefabr icados perforados se concibe 

semi- abiert a, permi tiendo la ventilación natural por convección, y el tamizado 

de la luz natural a modo de filtro fre nte a los rayos solares. Esta solución 

contribuye a la posibilid ad de i luminación na tural de los andenes bajo rasante.  

 

o Infografía de la fachada exterior (fuente: Propuesta presentada a la licitación de la 

adjudicación del contrato)  

Las pasarelas de comunicación de la planta ve stíbulo se han proyectado 

dejando a ambo s lados grandes espacios en doble altura abier tos, conectando 

la plan ta de andenes con la de acceso. Visualmente estas dos plantas están 

relacionadas, al igual que con el exterior por medio de  los paneles perforados 

antes comentados y por medio de los ajar dinamientos laterales que se 

introducen en el edificio  a modo de pati os. Los ajardinam ientos se sitúan 

acompañando los elementos verticales de comunicación que conectan ambas 

plantas.  

Se crea una entre planta entre l a de andenes y la de vestíbulo (acceso), donde 

se desarrollan las escaleras de evacuación prot egidas, dos por cada andén.  Las 

situadas más al norte de los andenes llegan hasta la plaza norte, da ndo acceso 

al exterior, mientras que l as situadas al sur de los andenes, termin an dentro de 

la estación,  en el vestíbulo principal. 

Las escaleras mecánicas de subida y baj ada en cada andén se sitú an juntas 

para optimizar la superficie del andén. Las comuni caciones verticales también 

constan de un ascensor y una escalera fija en cada andén. Todos los elementos 

de comunicación son simétricos en ambos andenes. 

Los usos principales de la planta  de acceso se localizan al sur del edificio de la 

estación. En esta cabecera nos encontramos con tres franjas diferenciadas de 

usos: la públ ica, la  del personal (en plant a primera) y la destinada a las 

instalaciones.  Esta parte del edifici o tiene dos accesos a la plaza sur, una de 

ellas para el personal y la otra de la caf etería, y desde el vestíbulo principal  una 
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salida a cada lado del edific io, una al aparcamiento y otra  hacia la rambla que  

conecta con la urbanizaci ón residencial cercana y el núcleo urbano de Telde. 

Además de dos salidas de emergencia en el vestíbulo pasados los tornos y otras 

dos en el vestíbulo que u ne los dos ascensores. Una pasarela de vidrio 

modelado conecta el vestíbul o que recoge la circulación de las escaleras fijas y 

de los ascensores con el vestíbulo principal.  

33..22..55..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

La estación se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado:  

Eje fusión Tramo 3 

Pk inicio Pk fina l Pk inicio  Pk final  

17+212,58  17+392, 58 304+4 20 304+600  

33..22..55..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  TTeellddee  

CARACTERÍSTICAS 

Términ o Municipal  Telde 

Nº de vías 4, 2 vías pasantes y 2 vías de apartado 

Cota nivel de andenes 
+95 (aproximadamente a 10 m por debajo de la 

rasante)  

RESUMEN DE SUPERFICIES 

Superficie Construida  9.698  m² 

Superficie  Útil 4.166 m² 

Superficie exterior  39.930 m²  

Superficie 

comercial 
174 m² Nº Locales comerciales 2 

INTERCAMBIADOR 

Nº  Dársenas guaguas 8 

interurbanas  

Nº Dársenas guaguas 

urbanas 
NP 

Nº Paradas taxis 12 

Nº Plazas de 

aparcamiento 
269 

Nº Plazas PMR 9 

Nº Plazas KISS &RIDE 8 

Aparcamiento bicicletas Si, sin definir un núme ro de plazas 

ELEMENTOS SINGULARES 

El trazado ferroviari o discurre bajo rasante disponi endo en el nivel de l vial el 

edificio de la e stación y la urbanización con la zona de in tercambio modal.   

ENERGÍAS RENOVABLES 

Si 
Alimentación energétic a proveniente del parque 

eólico 

Si Se proyectan placas fotovoltaicas y molino eólico 

ACS Placas solares para el ACS  

MOVIMIENTOS DE TIERRAS 

Volumen de préstamos 

(m³) 
0 m³ 

Volumen a vertedero (m³) 134.177  m³ 

33..22..55..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  TTeellddee  

Se definen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto de la estación: expropiación def ini tiva,  imposición de servidumbre s y 

ocupación temporal.  

 



 

 
DOCUMENTO TÉCNICO. MEMORIA Y ANEJOS 

Págin a 58 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

 

TÉRMINO MUNICIPAL SUELO RURAL (m²) 
SUELO URBANIZADO 

(m²) 
TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

TELDE 18958 21886 40844 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

TELDE 1302 211 1513 

OCUPACIONES TEMPORALES 

TELDE 241 590 831 

 

3.2.6. Estación de Aeropuerto 

Por su especial situación, la estación d el Aeropuerto de Gran Canaria debe 

contemplar una adecuada comunicación con la infr aestructura aeroportuari a 

que facilite el acceso a la mi sma tanto para los trabajado res del aeropuerto 

como del fluj o de viajeros que utiliza n el tren.  La dotación de u na 

comunicación efectiva entre ambas infraestruc turas es uno de los requisitos 

funcionales que marcan este proyecto. 

 

Ubicación estación de Aeropuerto (fuente: PC Estación de Aeropuerto) 

La ubicación y geometría del p asaje de conexión estación  đ edificio termi nal, 

así como la misma estación, están sujetas a la coordinació n con Aeropuertos 

Nacionales y Navegación Aérea, con los que se han mantenido reuniones de 

carácter técnico con objeto de consensuar la solución adoptada . 

La estación se sit úa bajo rasante en la parcela situada al oeste del área de 

servicio aeroportuaria, entre la autovía GC- 1 y el vial interior del  recinto 

paralelo al edi ficio de l aparcamiento de la Termina l Aeroportuaria. 

Concretamente en la parcela de f orma rectangular y  topografía llana deli mit ada 

por las rotondas de acceso e incorporación a la GC- 1. 
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o Planta general de conjunto  (fuente: PC Estación de Aeropuerto) 

La actuación contempla la defi nición de l a estación ferroviaria que se desarrolla 

en dos niveles, el de los andenes y la cota superior donde se ubica el acceso y 

el espacio de relación con andenes, que al berga los servicios de atención a l 

pasajero, los tornos y canceladores o pasaje peatonal de conexión con la 

Terminal, que se compone de vestíbulo, cir cular, ilu minado cenitalmente , que 

hace de rótula y que interconecta con e l pasaje transversal o galería de enlace 

con el edificio terminal  del aeropuerto y el atr io de conexión con el edificio. El 

esquema básico de la Estación, por tanto, está con stituida  por dos cuerpos 

edificados y enlazados en escuadra con una rótula circula r que los conecta. 

 

o Sección transversal por el pasaje de conexión entre la  terminal aero portuari a y la 

ferroviaria  (fuente:  PC Estación de Aeropuerto) 

Todo el edificio pres ente afi anzarse en relación a la calidad  del espacio público 

exterior pla nteando u n diseño de l as cubiertas incorporadas al paisaje 

circundante. La intervenc ión  se desarrolla en espacios actualmente vacíos de 

uso y carentes de tratamiento cualificado. La propuesta desarrollada mejorará 

la calidad del espacio público exterior, integrándo se con los espacios verdes del 

entorno l ibre circundante.  

 

o Infografía de l a estación de Aeropuerto (fuente: PC Estación de Aeropuerto) 

33..22..66..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

La estación se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado:  

Eje fusión Tramo 4 

Pk inicio Pk final Pk inicio Pk final  

23+741,62  23+851,77  403+676,5 0 403+786,65  

33..22..66..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddeell  AAeerrooppuueerrttoo  

CARACTERÍSTICAS 

Términ o Municipal  Telde 

Nº de vías 4, vía doble cent ral y 2 vías de apartado 

Cota nivel de andenes +14 (16 m por debajo de la rasante) 

RESUMEN DE SUPERFICIES 

Superficie Construida 11.25 3 m² 
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Superficie  Útil 13.054  m² 

Superf icie exterior 0 

Superfi cie 

comercial 
49 m² Nº Locales comerciales 1 

INTERCAMBIADOR 

La estación de aeropuerto es un apeadero, cuanta con los servicios existentes 

en la termina l aeroportuaria  

ELEMENTOS SINGULARES 

Se proyecta un brazo de conexión  bajo el viario  existente de salida de la 

terminal del  aeropuerto que conecta ambas terminales de transportes.   

ENERGÍAS RENOVABLES 

Si 
Marquesinas fotovoltaicas para recarga eléctrica de 

vehículos (7) 

ACS Placas solares para el ACS  

Movimiento s de t ierras 

Volumen de préstamos 

(m³) 
47.852  m³ 

Volumen a vertedero (m³) 211.422 m³ 

33..22..66..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  AAeerrooppuueerrttoo  

Se definen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto de la estación:  expropiación definitiva, imposición de servidumbres y 

ocupación tempo ral.  

 

 

 

TÉRMINO MUNICIPAL SUELO RURAL (m²) 
SUELO URBANIZADO 

(m²) 
TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

TELDE 21366 0 21366 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

TELDE 15865 0 15865 

OCUPACIONES TEMPORALES 

TELDE 20717 0 20717 

INGENIO 753 0 753 
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3.2.7. Estación de El Carrizal 

La Estación de El Carrizal está ubicada en el t érmino municipal de  Ingenio, 

junto a la autopista GC- 1. De acuerdo con el Planeamiento vigente, la estación 

propuesta para Carrizal estará situada en el lado Este de la autopista GC- 1. 

 

o Ortofoto de implanta ción de la estación (fuente: PC Estación de El Carrizal) 

A parte de los condicionantes generales de tipo topo gráfico, geológicos y 

geotécnicos, hidrológicos (barrancos existentes), etc., al inic io del proyecto han  

surgido nuevos condicionantes entre los qu e cabe destacar los siguientes: 

ī Las nuevas especificaciones de trazado ferrovi ario surgidas de la 

adecuación de la nueva infraestructura ferroviaria a los condicion antes 

del Plan Territorial de la Variante Aeroportuari a, que han ex igido 

plantear la adaptac ión func ional de la Estación de Carrizal. 

ī La modificación del enlace de El Carrizal đ El Burrero con la autopista GC-

1, que implica modificaciones sustanciales en l a accesibilidad de los 

distint os modos de transporte a la Estación. 

ī La proximidad al Aeropue rto de Gando con las lim it aciones producidas 

por las servidumbres aeroportuari as y el cono de aproximación de  los 

aviones. 

ī Datos del entorno.  

 

o Sección transversal de la estación ( fuente : PC Estación de El Carrizal) 

En la estación de El Carrizal, al tratarse de un programa reducido, la estación tiene una 

organización muy compacta ubicando el vestíbulo para acceso a andenes en cabecera, con la 

siguiente secuencia de espacios: acceso desde la plaza (umbráculo) ς vestíbulo / servicios 

estación ς control de billetes - conexión con andenes (a través de escaleras mecánicas, fijas y 

ascensores) 

El vestíbulo se concibe como un gran espacio bajo el cual se disponen a ambos lados del paso, 

los edículos que contienen las diferentes funciones de la estación. 

 

o Infografía exteri or de la estación (fuente: PC Estación de El Carrizal) 

33..22..77..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

La estación se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado: 

Eje fusión Tramo 4 

Pk inicio Pk final  Pk inicio  Pk final 
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27+362,82  27+488,52  407+29 7,7 407+42 3,4 

33..22..77..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  EEll  CCaarrrriizzaall  

CARACTERÍSTICAS 

Términ o Municipal  Ingenio 

Nº de vías 2, vías centrales y andenes laterales 

Cota nivel de andenes + 27 (18 m por debajo de  la rasante) 

RESUMEN DE SUPERFICIES 

Superficie Construida  2.848 m² 

Superfi cie Útil 2.374 m² 

Superficie exterio r 27.753 m²  

Superficie 

comercial 
92 m² Nº Locales comerciales 2 

INTERCAMBIADOR 

Nº  Dársenas guaguas 

interurbanas 
3 

Nº Dársenas guaguas 

urbanas 
2 paradas en el viario 

Nº Paradas taxis 11 

Nº Plazas de 

aparcamiento 
311 

Nº Plazas PMR 8 

Nº Plazas KISS &RIDE 12 

Aparcamiento bicicletas Si, sin d eterminar un número  

ELEMENTOS SINGULARES 

Se proyecta un aparcamiento disuasorio sobre rasante que complement a el uso 

de la estación ferroviari a 

ENERGÍAS RENOVABLES 

Si 
Alimentación energética proveniente del parque 

eólico 

ACS Placas solares para el ACS  

MOVIMIENTOS DE TIERRAS 

Volumen de préstamos 

(m³) 
33.560  m³ 

Volumen a vertedero (m³) 128.789  m³ 

33..22..77..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  EEll  CCaarrrriizzaall  

Se definen tres tipos  de afecciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto de la estación: exp ropiación definitiva, imposición de servidumbres y 

ocupación tempo ral.  

TÉRMINO MUNICIPAL SUELO RURAL (m²) 
SUELO URBANIZADO 

(m²) 
TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

INGENIO 35740 0 35740 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

INGENIO 5164 0 5164 

OCUPACIONES TEMPORALES 

INGENIO 2243 0 2243 
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3.2.8. Estación del Polígono Industrial de Arinaga 

La Estación d el Polígono de Arinaga queda emplazada al Este de la Autopista 

GC- 1, junto a la carretera que conecta el cruce de Arinaga con el puerto y da 

servicio a la línea ferroviari a que une las poblaciones de Las Palmas de Gran 

Canarias y Maspalomas. 

 

o Vista de pájaro de la ubicación entre los dos núcleos urbanos del  Puerto de Arinaga y el 

Cruce de Arinaga de la estación. En celeste destaca la Av. Polizón (fuente: PC Estación 

P.I. Arinaga) 

La estación se configura en torno a dos vías pasantes, junto a  las cuales se 

disponen dos andenes laterales cuya estructura y envo lvente quedan inscritas 

en un rectángulo de 110 metros de largo y 6 de ancho. Los condicionantes del 

terreno, así como de las características de los tramos adyacente y posterior 

implican q ue la zona de andenes se encuentre elevada respecto a la cota del 

terreno y la urbanización a una altur a aproximada de 10 met ros, por lo que 

esta se proyecta en viaducto. Esta situación permi te disponer el edificio de la 

estación bajo la platafo rma ferrovi aria, garantizando las conexiones con la zona 

de andenes mediante un  sistema de escaleras y ascensores. Las actuaciones se 

completan con la urbaniza ción de las zonas exteriores y un aparcamiento 

exterior en superficie, así como, los accesos al mismo desde la red via ria 

general.  La conexión con la red viaria se realizará en la Avenida Polizón, viario 

perteneciente al Cabildo Insular de Gran Canaria. 

 

o Infografía exterior de la estació n (fuente:  PC Estación P.I. Arinaga) 

El edificio de viajeros se encuentra j usto debajo de los andenes formando con 

ellos un conju nto de tres ni veles: el vestíbulo prin cipal a la cota +39.0 0, un 

vestíbulo con tornos a la cota +43.15 y la zona de andenes a la cot a +50.00.  

Para el diseño de los recorridos y relaciones entre espacios se han tenido como 

premisas la opti mización en los de splazamientos, la accesibilidad y la c laridad  

a la hora de entender el edificio.  

 

 

o Sección tipo (fuente: PC Estación P.I. Arinaga) 

El edificio de viajeros está desarrollado en dos niveles re lacionados con la 

urbanización de la estación. De esta forma exis ten dos accesos. El primero 

situado a la cota +39.00, está directamente  relacionado con la parada de taxis 

y una zona de Kiss&Ride para guaguas que realicen un servicio especial. Este 

acceso conduce a un gran vestíbul o desde donde se accede al bar/restaurante, 
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a un pequ eño estanco, y a los aseos públicos.  En este nivel se encuentra 

también todo el  paquete de instalaciones de la estaci ón, q ue está vertebrado 

por un eje de comunicaciones accesible desde la calle y desde el vestíbulo. El 

segundo acceso se realiza a la cota +43.15, a quí el vestíbu lo tiene un a altura 

de 4 m y mira  al vestíbulo a la cota  +39.00 generando una relación espacia l 

continua que comunica los dos vestíbulos mediante un cuer po de escaleras y 

un balcón a modo de mirador. En este nivel se encuentran el m ostrador de 

información,  la zona de descanso del personal  y los tornos de acceso a 

andenes. Desde esta zona los cuerpos de escaleras y ascensores que suben a los 

andenes son claramente visibles, están di spuestos y diseñados de forma 

totalment e simétrica. Una vez superados los tornos el pasajero se encuentra en 

un vestíbulo común para los cuerpos de escaleras y ascensores a la cota +43.15 

que conducen a los andenes situados a la cota +50.00.  

 

o Infografía de los andenes (fuente: PC Estación P.I. Arinaga) 

33..22..88..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

La estación se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado: 

Eje fusión Tramo 5 

Pk inicio  Pk final Pk inicio Pk final 

32+018,34  32+128 ,34 503+907 ,18 504+01 7,18  

33..22..88..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddeell  PPoollííggoonnoo  IInndduussttrriiaall  ddee  AArriinnaaggaa  

 

CARACTERÍSTICAS 

Términ o Municipal Agüimes 

Nº de vías 2, vías centrales y andenes laterales 

Cota nivel de andenes  + 50,00 (11 m por encima de la rasante) 

RESUMEN DE SUPERFICIES 

Superficie Construida  4.857  m² 

Superficie Útil 4.263 m² 

Superficie exte rior 5.510  m² 

Superfi cie 

comercial 
295 m² Nº Locales comerciales 2 

INTERCAMBIADOR 

Nº  Dársenas guaguas 

interurbanas  
2 

Nº Dársenas guaguas 

urbanas 
6 paradas en el viario  

Nº Paradas taxis 6 

Nº Plazas de 

aparcamiento 
223 

Nº Plazas PMR 20 

Nº Plazas KISS &RIDE 6 

Aparcamiento bicic letas Si, sin determinar un  número  

ELEMENTOS SINGULARES 

La estación se proyecta en viaducto quedando los andenes por enci ma de la 

urbanización 

ENERGÍAS RENOVABLES 
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Si Eólica para autoconsumo 

ACS Placas solares para el ACS  

MOVIMIENTOS DE TIERRAS 

Volumen de préstamos 

(m³) 
21.980  m³ 

Volumen a vertedero (m ³) 125.213  m³ 

33..22..88..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddeell  ppoollííggoonnoo  iinndduussttrriiaall  ddee  AArriinnaaggaa  

Se definen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto de la estación:  expropiación definit iva, imposición de ser vidumbres y 

ocupación temporal.  

TÉRMINO MUNICIPAL SUELO RURAL (m²) 
SUELO URBANIZADO 

(m²) 
TOTAL (m²) 

P.I. ARINAGA 

EXPROPIACIÓN 

AGÜIMES 0 29452 29452 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

AGÜIMES 0 936 936 

OCUPACIONES TEMPORALES 

AGÜIMES 0 10000 10000 

3.2.9. Estación de Vecindario 

El edificio de la estación de Vecindario se sitúa perpendicular al trazad o de las 

vías, hacía el lado mar  de la GC- 1 jun to al actual enlace de acceso al núcleo 

urbano por la avenida de Canarias.  

 

o Planta de conjunto (fuen te:  PC Estación Vecindario) 

La conexión de la estación en su lado tierra con el núcleo urbano de Vecindario  

se realiza mediante un a pasarela peatonal con carril  bici por encima de la GC-

1. La ligera ladera entre la GC- 1 y el edificio  de la estación se ajardin a y 

acondiciona para servir de acceso peatonal y carril bici.  

Los accesos de tráfico rodado a la estación se realizan por su l ado mar, 

orienta ción SE, desde el ramal viario que con tinúa a talleres y cocheras. Éste 

sirve a la plat aforma de transporte pú bli co y carga y descarga, hacía el Sur, y al 

aparcamiento ha cia el Norte. El acceso a la estación en este lado se realiza a 

través de una p laza, ligeramente horadada y en parte arbolad a, que recoge los 

flujos peatonale s de los distin tos tráfi cos rodados.  
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o Imagen representación de los accesos rodados a la estación (fuente: PC Estación 

Vecindario) 

El edificio de la estación se proyecta en hor migón visto, construyendo 

geometrías plegadas que albergan el programa de usos, así como la cobertu ra 

sobre vías y andenes. Esta estructura plegada se inspira en los surcos de tierra 

de un campo arado. Alusión directa a la a ctividad agr ícola de Vecindario y a la 

memoria de este lugar. Los pliegues, constituidos por p lanos de hormigón , 

acabados en diversas texturas, se precisan y disponen par a salvar las luces 

estructurales de más de 30 metros de longitud, plegar para obtener una mayor 

inercia estructural, y  para procurar protección del viento en deter minados 

accesos y estancias 

 

o Infografía exterior de la estación (fuente : PC Estación Vecindario) 

La estación se resuelve perpendicular al trazado de las vías, disponiendo el 

programa funcion al en ĖLė. Su lado corto, 4 5,19m de  longitud, l o constituyen 

dos volúmenes triangu lares, de dos plantas y altura v ariable, que abrigan el  

vestíbulo principal.  Estos, contienen las dependencias de u so público y 

conforman el alzado mar. En planta  baja su geometría y di sposición permit en     

el acceso desde la plaza exteri or protegido del azote de los fuertes vientos 

dominantes, alisios que soplan desde NE. Se conforma así una secuencia del 

recorrido de acceso que transcurre desde la plaza exterior , en bajo re lieve, 

atraviesa el umbral del acceso al edific io, acotado y prot egido, para llega r al 

vestíbulo pr incipal, ilumin ado cenit almente y de d oble altura, espacio más 

representativo de la estación.   

Hacía el Sur, su lado largo, de 67,12 m de longit ud, en una a ltura y baj o vías, 

alberga los cuartos de instalaciones y dependencias privadas de la estación. 

Con acceso de servicio desde el exterior y acceso controlado desde el vestíbulo 

principal.   

En el Interio r, el espacio central es ocupado por el vestíbulo de andenes, bajo 

vías, espacio de plant a cuadrada cuya envolvente per imetral de vidrio  permite 

la relación visual de t odo el programa circundante: el acceso del lado tierra, el 

jardín exterior del pati o inglés, el paso bajo vías y el vestíbulo prin cipal; 

además favorece de las ventilaci ones cruzadas de aire de NW a SE. 

 

o Infografía del inte rior de la estaci ón (fuente: PC Estación Vecindario) 
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33..22..99..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

La estación se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado: 

Eje fusión Tramo 5 

36+21 8,62  36+32 8,62 508+107,46  508+217,46  

33..22..99..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  VVeecciinnddaarriioo  

CARACTERÍSTICAS 

Términ o Municipal Santa Lucía de Tirajana 

Nº de vías 4, 2 vías centrales y 2 vías apartado 

Cota nivel de andenes + 69 (2 por debajo de la rasante) 

RESUMEN DE SUPERFICIES 

Superfi cie Construida  4.343 m² 

Superficie Útil 3.680  m² 

Superficie exter ior 7.520  m² (aparcamiento) 

Superficie 

comercial  
160 m² Nº Locales comerciales 2 

INTERCAMBIADOR 

Nº  Dársenas guaguas inter urbanas 3 

Nº  Dársenas guaguas urbanas NP 

Nº  Paradas taxis 12 

Nº Plazas de aparcamiento 285 

Nº Plazas PMR 9 

Nº Plazas KISS &RIDE 6 

Aparcamiento bicic letas 36  

ELEMENTOS SINGULARES 

Se proyecta un aparcamiento disuasorio sobre rasante que complementa el uso 

de la estación ferroviaria. Se crea una pasarela peatonal que conecta el núcleo 

urbano de Vecindario con la estación ferroviaria.  

ENERGÍAS RENOVABLES 

Si 
Alimentación energética proveniente 

del parque eólico 

ACS Placas solares para el ACS  

MOVIMIENTOS DE TIERRAS 

Volumen de préstamos (m³) 9.737  m³ 

Volumen a vertedero (m³) 122.309  m³ 

33..22..99..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  VVeecciinnddaarriioo  

Se definen tres tipo s de afecciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto de la estación: expropiaci ón defini tiva, imposici ón de servidumbres y 

ocupación temporal.  

TÉRMINO MUNICIPAL 
SUELO RURAL 

(m²) 
SUELO URBANIZADO (m²) TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

SANTA LUCÍA DE TIRAJANA 106765  236 107001 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

SANTA LUCÍA DE TIRAJANA 1010 0 1010 

OCUPACIONES TEMPORALES 

SANTA LUCÍA DE TIRAJANA 12477 0 12477 
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3.2.10. Estación de Meloneras 

La estación de Meloneras se sitúa en el sur de Gran Canaria, en la zona turísti ca 

de Meloneras, jun to al Faro de Maspalomas y a la Reserva Natural Especial de 

las Dunas de Maspalomas, donde se ubican las grandes áreas hoteleras y 

comerciales de la zona sur de la isla. Debido a ello, la zona se encuentra 

bastante b ien equip ada respecto a transporte públi co, situándose la actual 

estación de guaguas interurba nas en el emplazamiento de la nueva estación 

ferroviaria, y que será por tan to necesario reponer al norte de la parcela 

prevista para ubicar el edificio  en superficie de la estación objeto del pro yecto. 

Cuenta también la zona con paradas de taxis próximas, tanto en la calle Mar 

Mediterráneo como al final de la av enida Cristóbal Colón y la avenida Oasis. 

 

o Fotomontaje de la estación de Meloneras (fuente: PC Estación Meloneras) 

Tal y como menciona el  artículo 19º del P TE- 21. La construcción de la estación 

de Meloneras pretende facilitar  el intercambio modal, integra ndo l a nueva 

estación de ferrocarriles con los transportes públicos existentes (guaguas y 

taxis) y con el transpo rte privado  (área de Kiss&ride). Se ha previsto por tanto 

conciliar en e l mismo edifi cio una oficina de guaguas, con ventana exclusiva al 

exterior y aparcamientos Kiss&ride enf rente al acceso a la estación de 

ferrocarriles, siempre en conformidad con los artículos 14º y 24º del PTE- 21.  

 

o Infografía de la estación (fuente: PC Estación de Meloneras) 

El proyecto comprende la ejecución de dos nuevos edifi cios conectados entre sí. 

El prim ero es el exterior, que cumpl e las funciones de vestíbulo, alojand o los 

servicios, y da acceso al segundo,  la estación subterránea que aloja los an denes 

y los cuartos técnicos en los que ubicar todas las instalaciones necesarias. 

Además, también  se resuelven los cañones de acceso, las salidas de emergencia 

y la reordenación de to da el área colindante.  

Se han definido tres accesos, uno mediante el edi ficio exterio r de la estación 

situado en la avenida Cristóbal Colón, al mismo nivel de esta (cota +7,20 m) en 

donde se ubican tanto e l vestíbulo como los servicios anexos (taquillas, 

información,  quiosco, cafetería, etc.), con accesibilidad integrada para los 

viajeros que acceden en coche en la zona de parada momentánea ( Kiss&ride). 

Otro acceso está ubicado en el testero sur, junto al hotel Costa Meloneras, que 

posibi lita una ó ptima con exión con la costa y el paseo marítimo , y un  tercer 

punto de acceso en el andén de la estación de guaguas, potenciando así la 

intermodalidad. De este modo se garantiza un cómodo acceso tanto a nivel 

rodado como peatonal. Tanto el  acceso a los andenes desde el edifici o 

proyectado como en el previsto en el lado sur están dotados de escaleras 

(mecánicas y fijas) y ascensor, que asegura la accesibilidad a personas de 

movilidad reduc ida, mientras que el terce r acceso en la estación de guaguas 

llega dire ctamente a andenes desde la calle mediante escaleras fij as. 
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o Plano de planta niv el viario (fuente: PC Estación Meloneras) 

33..22..1100..11..  EEqquuiivvaalleenncciiaass  PPPP..KKKK..  rreellaattiivvooss  yy  eejjee  ccoommpplleettoo    

La estación se ubica en los siguientes PP.KK. del trazado: 

Eje fusión Tramo 7 

Pk inicio Pk final Pk inicio Pk final 

57+717,5 0 57+842,97  705+722,09  705+847,56  

33..22..1100..22..  PPrriinncciippaalleess  ccaarraacctteerrííssttiiccaass  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  MMeelloonneerraass  

CARACTERÍSTICAS 

Término Municipal  San Bartolomé de Tirajana 

Nº de vías 2, andén en U 

Cota nivel de andenes - 1 (8 m por debajo de la rasante) 

RESUMEN DE SUPERFICIES 

Superficie Construida  5.050 m² 

Superficie Útil 4.164 m² 

Superficie exterior  482 m² 

Superficie 

comercial 
66 m² Nº Locales comerciales 2 

INTERCAMBIADOR 

Nº  Dársenas guaguas 

interurbanas  
6 +2 (paradas en el viario)  

Nº Dársenas guaguas 

urbanas 
NP 

Nº Paradas taxis 1 

Nº Plazas de 

aparcamiento 
NO 

Nº Plazas PMR -  

Nº Plazas KISS &RIDE 2 

Aparcamiento bicicletas Si, sin  determinar un número  

ELEMENTOS SINGULARES 

La estación se proyecta en la misma parcela donde hoy en día se sitúa la 

estación de guaguas interurbana s unificando de esta forma a mbos sistemas de 

transporte 

ENERGÍAS RENOVABLES 

Si 
Alimentación energ ética proveniente del parque 

eólico 

ACS Placas solares para el ACS  

MOVIMIENTOS DE TIERRAS 

Volumen de préstamos 

(m³) 
5.321  m³ 
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Volumen a vertedero (m³) 48.836  m³ 

33..22..1100..33..  RReessuummeenn  ddee  aaffeecccciioonneess  ddee  llaa  eessttaacciióónn  ddee  MMeelloonneerraass  

Se definen tres tipos de afecciones necesarias para la correcta ejecución del 

proyecto de la estación: expropiación definitiva,  imposición de servidumbres y 

ocupación temporal.  

TÉRMINO MUNICIPAL SUELO RURAL (m²) 
SUELO URBANIZADO 

(m²) 
TOTAL (m²) 

EXPROPIACIÓN 

SAN BARTOLOMÉ DE 

TIRAJANA 
0 7017 7017 

IMPOSICIÓN DE SERVIDUMBRE 

SAN BARTOLOMÉ DE 

TIRAJANA 
0 1275 1275 

OCUPACIONES TEMPORALES 

SAN BARTOLOMÉ DE 

TIRAJANA 
0 2569 2569 
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33..33..  PPrroo yyeecc ttoo   dd ee   ttaa llllee rreess,,  cc oo cc hhee rraa ss  yy  áá rreeaa   dd ee   mm aa nntteenniimm iieennttoo   

El ámbit o en el que se desarrolla el Proyecto Constructivo de los Talleres, 

Cocheras y Área de mantenimiento de la línea ferrovi aria entre  Las Palmas de 

Gran Canaria y Maspalomas pertenece al término m unicipal de Santa Lucía de 

Tirajana. El trazado abarca desde las inmediaciones de la futur a Estación de 

Vecindario al norte hasta el Barranco de Tirajana al sur, atravesando la 

carretera GC- 194 que cruza la autovía GC- 1 en dirección a Pozo Izquierdo 

mediante un paso superior. 

Los terrenos afectados por las obras contempladas en el Proyecto corresponden 

mayoritariamente a zon as de culti vo, algunas median te el sistema de 

invernaderos ded icados al cultivo  del tomate y otras actualmente sin 

explotación. En  el l ímite sur  de la parcela, en el Barranco de Tirajana, se ubica 

una explotación de áridos qu e no se ve afectada por las instalaciones futuras.  

 

o Área destinada a las instalaciones (fuente: PC Talleres, Cocheras y Área de Mantenimiento)  

La solución pro puesta cumple con los criterios definidos en el PTE- 21 así como 

con los requerimientos del Pliego de Prescripciones Técnicas Particular es del 

contrato, aport ando algunas mejoras a la solución inicial:  

ī Se independiza el área de mantenimiento de I nstalaciones Fijas, en las 

que debe operar habitualmente material de tracc ión diésel, del resto de 

instalaciones destinadas al estacionamiento y m antenimiento del 

material m óvil de tracción eléctrica e mpleado en  la explotación de la 

línea.  

ī De acuerdo al criterio de l a Dirección Técnica del proyecto, se han 

empleado desvíos de tangente 0,09  y 0,11 en las conexiones con vía 

general y en las zonas de mayor tránsito en las i nstalaciones, empleando 

aparatos de tangent e 0,14 en las playas de acceso a talleres y cocheras. 

ī En el PTE- 21 se planteaba la entrada a talleres y cocheras a través de un 

aparato de vía situado a 150 m de la entrada de la parce la, mie nt ras 

que en el presente proyecto se ha estudiado el acceso tanto desde una 

vía de apartado de  la Estación de Vecindario como desde vía general 

mediante un aparato situado 800 m antes de la entrada a la parcela, lo 

que permite una mayor versatilidad  en la explotación. 

ī Con la implant ación prevista se garantiza el espacio suficiente para las 

secciones de trabajo del taller y p ara el área de almacén asociado. 

ī De acuerdo al criterio de la Dirección Técnica del proyecto, se ha 

eliminado la reserva de espacio para la Subestación Eléctrica y se ha 

segregado de las edificaciones de tal leres y cocheras el edificio destinado  

a alojar l a Gerencia de la línea, el Centro de Control de la misma y área s 

de toma y deje del servicio. 

La solución proyectada contempla l os edificios de talleres y oficinas, así como 

todas las instalaciones requerida s para la realización de actividades d e 

estacionamiento,  mantenim ient o y reparación de la flota de material móvi l, los 

destinados a áreas complementarias de aquellas y los espacios de reserva que 

garanticen el adecuado funcionamiento del s istema ferroviari o. 
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o Plano de conjunto (fuen te: PC Talleres, Cocheras y Área de Mantenimie nto) 

Asimismo, se engloba la definició n del acceso ferroviario, la playa  de vías, las 

zonas de estacionamiento  de vehículos y los edifici os de instalaciones auxiliar es 

necesarias para el funcionamiento del sistema tales como los equipos de 

lavado, almacenes, etc. De forma resumida se pueden establecer los siguientes 

niveles: 

ī Urbanización del recinto: incluy e los accesos al recinto, apa rcamientos, 

viales de circulación interior y perimetrales, puesto de control de  acceso, 

etc. 

ī Taller de mantenimient o: i ncluye las áreas de estancia de trenes y cajas, 

las secciones de trabajo, el almacén de material rodante y l as oficinas 

del taller.  

ī Área de estacionamiento o cocheras: re cinto dest inado a l 

estacionamiento de lo s trenes (con capacidad para 10 unidades de 100 

m) tras finalizar su jornada de operación  en la línea o en los periodos 

valle en los que se retiran trenes  y en el que se efectuarán labores de 

limpieza interior de los  mismos. 

ī Nave de material auxiliar: d estinada al estacionamiento y  revisión del 

materi al auxil iar de mantenimiento de las infraes tructur as. Incluye las 

áreas de almacenaje correspondiente.  

ī Edificio de gerencia: Incluye dire cción, administración y el PCC de la 

línea.  

El taller de mantenimi ento está constituido por las áreas siguientes:  

ī Área de mantenimiento preventivo y correctivo de  1er ni vel, en la cual se 

realizarán las actividades de este nivel más el desmontaje đ montaje  de 

los equipos del tren (excepto  bogies y elementos vinculados a las cajas) y 

las pruebas estáticas previstas en el manteni miento de 2º nivel. Se 

incluye en este espacio una zona destinada a pequ eños recambios y 

utillajes y of icina de esta área. 

ī Área de manten imiento de 2º nivel, en la c ual se realizarán los levantes 

necesarios para la sustitución de l os bogies por programación y las 

acciones de mantenimiento prog ramado previstas para las cajas 

(puertas, interiorismo, etc.). Ta mbién se repararán los daños que las 

unidades puedan sufrir po r accidentes o vandalismo.  

ī Secciones de trabajo para la revisión y reparación de l os distin tos 

equipos del tren. Se incluye aquí el Almacén. 

ī Vestuarios, aseos y oficinas del taller de mantenimie nto.  

Segregado del taller de mantenimiento, pero adosado al mi smo se encuentran  

en vías distintas:  

ī El torno de foso para el retorneo de las ruedas de los trenes. 

ī La instalación de lavado y soplado d e bajos de los trenes. 

ī La cabina de pintura, para el pinta do de la superficie exterior de los 

trenes. 

Como ya hemos descrito, a la  entrada de la parcela, se encuentran en las vías 

18 y 19: 

ī El túnel de l avado del exterior de los trenes.  

ī La instalación de medida  de los parámetros geométricos de las ruedas. 

Finalmente, en la parte suroriental d el recinto se ha incluido también  una nave 

auxilia r destinada a alojar la maquinaria enc argada del manteni miento de  las 

instalaciones fijas y una zona de acopio y almacenamiento propia. En esta área 

se disponen 2 vías (14 y 15), que se emplearán para el estacionamiento y del 

material y pa ra las labores de mantenimiento del mismo.  

Junto a la parcela, en la fran ja de ter reno entre la plataforma de vías generales 

y la carretera de conexión de los Talleres con la Estación de Vecindario se 








































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































