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1. INTRODUCCION Y OBJETO

Con objeto de integrar los aspectos relacionados con la salud publica en los
procesos de Evaluacion Ambiental, dando cumplimiento a lo dispuesto en la Ley
9/2018, de 5 de diciembre, de Evaluacion ambientall, se ha elaborado el
presente documento que recoge un analisis del impacto de la futura
infraestructura objeto de presente proyecto en la salud publica.

La integracion de los aspectos de salud publica en los procedimientos de
Evaluacion Ambiental de planes, proyectos y actividades es uno de los
requisitos para lograr una adecuada evaluacién ambiental. Por ello, no es
casualidad que en el Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el
que se aprueba el texto refundido de la Ley de evaluacion de impacto
ambiental de proyectos, se presente al “ser humano" como primer factor a
tener en cuenta en la evaluacion ambiental, y en la legislacion de evaluacion
de planes y programas, se mencione expresamente a las administraciones con
competencias en "sa/ud humana".

En este sentido la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, incluye en el Articulo 5.
Definiciones, la definicion de Evaluacion Ambiental como "e/ proceso a través
del cual se analizan los efectos significativos que tienen o pueden tener los
planes, programas y proyectos, antes de su adopcion, aprobacion o
autorizacion sobre el medio ambiente, incluyendo en dicho andlisis los efectos
de aquellos sobre los siguientes factores: la poblacion, la salud humana, /a
flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, la tierra, el suelo, el
subsuelo, el aire, el agua, el clima, el cambio climdtico, el paisaje, los bienes
materiales, incluido el patrimonio cultural, y la interaccion entre todos los
factores mencionados”.

Asimismo, este articulo define a las Administraciones Publicas afectadas por la
citada ley a "aquellas Administraciones Publicas que tienen competencias
especificas en las siguientes materias: poblacion, salud humana,
biodiversidad, geodiversidad, fauna, flora, suelo, subsuelo, agua, aire, ruido,
factores climdticos, paisaje, bienes materiales, patrimonio cultural, ordenacion
del territorio y urbanismo”.

Y finalmente el punto c del Articulo 35 de la ley se indica que un Estudio de
Impacto Ambiental debera contener la siguiente informacidn: "/dentificacion,
descripcion, andlisis y, si procede, cuantificacion de los posibles efectos
significativos directos o indirectos, secundarios, acumulativos y sinérgicos del
proyecto sobre los siguientes factores: la poblacion, la salud humana, la flora,

1 Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de
Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de derechos de
emision de gases de efecto invernadero

la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, el suelo, el subsuelo, el aire, el
agua, el medio marino, el clima, el cambio climdtico, el paisaje, los bienes
materiales, el patrimonio, cultural, y la interaccion entre todos los factores
mencionados, durante las fases de ejecucion, explotacion y en su caso durante
la demolicion o abandono del proyecto”.

En consecuencia de lo anteriormente expuesto y con objeto de elaborar el
presente documento se han seguido las recomendaciones incluidas en la Guia
metodoldgica " La salud en la evaluacion de impactos ambientales"?, elaborada
por la Sociedad Espafiola de Sanidad Ambiental (SESA) en 2011, que tiene
como objetivo principal el de desarrollar un método para la identificacion y
valoracion de los impactos en el medio ambiente que pueden tener efectos
sobre la salud de las personas, con el fin de informar en los procedimientos de
evaluacion ambiental de planes, programas, proyectos y actividades.

2 https://sanidadambiental.com/wp-content/uploads/978-84-615-6463-7/LIBRO_SESA.pdf
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2. DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES QUE CONTEMPLA EL
PROYECTO/ESTUDIO

El Tren de Gran Canaria es un proyecto de un corredor ferroviario en la isla de
Gran Canaria. El ferrocarril unira la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria con
los nucleos turisticos del sur de la isla (Maspalomas y Playa del Inglés),
conectando a su vez los principales nucleos urbanos del este de Gran Canaria y
el Aeropuerto. El objetivo es crear un medio de transporte alternativo a la
Autopista del Sur de Gran Canaria, pudiendo liberar la congestion que se suele
producir en tal autopista.

El proyecto se desarrolla en un trazado que discurre por los términos
municipales de Las Palmas de Gran Canaria, Telde, Ingenio, Agliimes, Santa
Lucia y San Bartolomé de Tirajana, en la isla de Gran Canaria, con una longitud
de 57,70 km aproximadamente.

El proyecto de trazado que se ha definido para la Linea Ferroviaria entre Las
Palmas de Gran Canaria y Maspalomas queda divido en siete tramos.

e Tramo 1: Estacion de Santa Catalina-Estacion de San Telmo

e Tramo 2: Estacidn de San Telmo- Estacion Jinamar

e Tramo 3: Estacion de Jinamar- Poligono Industrial " El Goro"

e Tramo 4: Poligono Industrial " El Goro" — Barranco Guayadeque
e Tramo 5: Barranco Guayadeque - El Berriel (Barranco Hondo)

e Tramo 6: El Berriel (Barranco Hondo) — Playa del Inglés (El Cafizo)

e Tramo 7: Playa del Inglés (El Cafiizo) — Estacion de Meloneras (Faro de
Maspalomas)

Las once estaciones que daran servicio al trazado son las siguientes:
e Estacion de Santa Catalina
e Estacion de San Telmo
e Estacion de Hospitales

e Estacion de Jindmar

Estacion de Telde

Estacion de Aeropuerto

Estacion de El Carrizal

Estacion del Poligono Industrial de Arinaga
Estacion de Vecindario

Estacion de Playa del Inglés

Estacion de Meloneras (Faro de Maspalomas)

Ademas, el proyecto incluye los siguientes proyectos complementarios asociados
al trazado ferroviario:

Proyecto constructivo de Talleres, cocheras y area de mantenimiento.
Proyecto constructivo de la linea aérea de contacto (catenaria).
Proyecto constructivo de subestaciones y lineas eléctricas.

Proyecto constructivo de montaje de vias

Proyecto constructivo del Parque edlico

Anteproyecto de instalaciones de senalizacion, seguridad vy
comunicaciones
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3. ACTIVIDADES GENERADAS POR EL PROYECTO Y POSIBLES
EFECTOS SOBRE LA SALUD PUBLICA

4. MARCO O CONTEXTO DE LA ACTUACION

De acuerdo con lo expuesto en los epigrafes anteriores las principales obras
civiles que contemplan el proyecto -tramos de ferrocarril, estaciones,
subestaciones, talleres, parque edlico, etc.- pueden tener algun tipo de efecto
sobre la salud humana debido a que las actividades que es necesario
desarrollar para su ejecucion pueden generar contaminacion atmosférica,
vertidos al medio acuatico, residuos y suelos contaminados, agentes quimicos y
bioldgicos, ruidos y vibraciones, impacto paisajistico y sobre la calidad de vida.

Por tanto en los siguientes apartados se realiza un analisis del marco o contexto
de la zona donde se realizan las actuaciones contempladas en el proyecto, y se
identifican las emisiones o puesta en el medio de sustancias, organismos o
formas de la energia que puedan ser perjudiciales para la salud de la
poblacidn, y finalmente, se valora su grado de afeccidn.

4.1. Localizacidon geografica. Caracteristicas geograficas y climaticas de la

localizacion

4.1.1. Localizacion geografica

Todas las actuaciones que contempla el proyecto se encuentran localizadas en
el corredor Este de la isla de Gran Canaria, provincia de Las Palmas (Comunidad
Autdnoma de Canarias).

Los siete tramos definidos en el presente estudio, asi como el resto de proyectos
asociados se distribuyen en los siguientes términos municipales, de norte a sur:

e Las Palmas de Gran Canaria
e Telde

e Ingenio

e Agiiimes

e Santa Lucia de Tirajana

e San Bartolomé de Tirajana

En la siguiente imagen se representa la ubicacion de las actuaciones del
proyecto.
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4.1.2. Caracteristicas geograficas

La isla de Gran Canaria es la tercera en extension, casi 1.560 km?2, del
archipiélago canario, después de las islas de Tenerife y Fuerteventura y la
tercera en altitud, por detras de las islas de Tenerife y La Palma.

La isla de Gran (Canaria se encuentra a 289 latitud norte y 152 35' longitud
Oeste, y ha sido bautizada como "continente en miniatura" por la diversidad
de su clima, su geografia, su flora y su fauna, y tiene una forma circular con un
macizo montanoso en el centro. Su altitud maxima es el Morro de la
Agujereada, con 1.956 m sobre el nivel del mar, destacando también algunos
monumentos naturales como el Roque Nublo -de 1.813 m- y el Roque
Bentayga -1.414 m-.

El 29 de junio de 2005, parte de la isla de Gran Canaria fue declarada por la
Unesco como Reserva de la Biosfera. La superficie protegida por esta
declaracidon representa un 46 % del territorio insular, ademas de 100.458 ha
de zona marina.

En la isla se pueden distinguir dos zonas geomorfoldgicas:

e La zona Neocanaria (al Noreste): De formacidon mas reciente, donde
aparecen algunos terrenos sedimentarios y de formacion submarina. En
esta zona encontramos terrazas y algunos conos volcanicos como la
Montana de Arucas y el Pico y Caldera de Bandama, asi como otras
calderas de erosion como Tenteniguada, Temisas y Tirajana. También se
extienden algunos llanos. Aqui se ubican los barrancos de Telde,
Guayadeque y Tirajana. En su extremo Noreste se encuentra una
pequena peninsula llamada La Isleta, unida al resto de la isla por el
Istmo de Guanarteme, con las playas de Las Canteras y Las Alcaravaneras
a sus margenes.

e Tamardn (al Suroeste): Es la parte mas antigua de la isla, hecho que
puede constatarse por la cantidad de barrancos que la surcan. A esta
zona pertenece también el centro de la isla, donde encontramos las
altitudes maximas. Destaca por otro lado el macizo de Tamadaba, con
sus acantilados. Hace aproximadamente 14 millones de anos se produjo
un cataclismo que hundié aproximadamente una quinta parte del
territorio insular de aquel entonces en el fondo del mar, como resultado
se formaron altos e imponentes acantilados costeros que llegan desde el
mar hasta la cumbre de la isla, ademas de un arco costero de forma
céncava que va desde la Punta de Sardina hasta la Punta de La Aldea. El

Risco de Faneque, a pocos metros de la costa, tiene una altitud de 1096
metros sobre el nivel del mar, siendo el acantilado mas alto de Espanay
de Europa y uno de los mas altos del mundo. En esta zona se ubican los
barrancos de la Aldea, Agaete, Arguineguin y Fataga, entre otros. Cabe
destacar también la reserva natural especial de las Dunas de
Maspalomas, una de las zonas turisticas mas importantes de Canarias,
junto con la anexa playa del Inglés.

Gran Canaria posee 33 entornos sujetos a diferentes formulas de preservacion
segun recoge la Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos, entre los que
destacan el parque rural del Nublo, la Selva de Doramas, el barranco de Azuaje,
Tamadaba, Pino Santo, Inagua, etc. Los roques son formaciones volcanicas de
tipo rocoso que se erigen en el paisaje: destacan el Roque Nublo, con 1.813 m
de altitud (simbolo de la isla), el Cura (también conocido como El Fraile), La
Rana, El Dedo de Dios, Bentayga, el Roque de Gando, y el Pendn Bermejo.
Algunas playas de la isla son Maspalomas, Playa del Inglés, playa de Llas
Canteras, Puerto Rico, La Laja, San Agustin, etc.

4.1.3. Caracteristicas climaticas

De acuerdo con la clasificacion climatica realizada por el IGN (Instituto
Geografico Nacional) el clima del corredor Este de la isla de Gran Canaria es
fundamentalmente un clima subtropical costero calido, es decir, muy suave y
soleado durante la mayor parte del ano, con un invierno muy templado, de
hecho muy parecido a la primavera, un verano caluroso y soleado, y pocas
[luvias concentradas en el periodo octubre-marzo. En las zonas del interior, en
cambio, el clima varia segln la altitud y la exposicion. De hecho, las vertientes
expuestas a los vientos alisios del noreste reciben una buena cantidad de lluvia
y son verdes, mientras que en las vertientes meridionales hay pocas
precipitaciones, a menudo incluso inferiores a 150 mm por ano, tanto que la
isla puede ser dividida en dos, con la parte septentrional verde y la parte
meridional casi desértica.
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Del "Visor del Atlas climatico” del AEMET (Agencia Estatal de Meteorologia)3, que
recoge los valores de las principales variables climaticas observadas en el
periodo 1971-2000 se puede concluir lo siguiente respecto a los valores
climaticos mas representativos de la isla:

- Las temperaturas medias anuales rondan los 21,19C, por lo que son
considerablemente superiores a la media nacional 13,39C-, siendo la
media anual de las temperaturas maximas y minimas 24,29C y
18,09C respectivamente.

- Enlo que respecta a las precipitaciones la media anual es 151,0 mm,
muy inferior a la media nacional -661 mm-, siendo los meses de
invierno -noviembre, diciembre, enero y febrero- los de mayor
precipitacion, si bien esta es muy escasa, con valores maximos que
rondan los 30- 25 mm. Esta falta de precipitacion se ve compensada
por el aporte de humedad generado por el mar de nubes que se han
convertido en un recurso hidrico muy relevante para isla.

En el siguiente cuadro se recogen los valores obtenidos del citado visor.

3 http://agroclimap.aemet.es/#

| Mes [ ne | Feb | Mar. | Abr| May. | un. | Jul |Ago. | Sep. | oct | Nov. Dic | anual

29,5 | 30,9 | 34 [343] 36 36,9 | 44,2 | 39 | 39 36 |36,2| 29,4 | 44,2

20,8 | 21,2 | 22,3]22,6| 23,6 | 253 | 26,9 |27,5| 27.2 | 26,2 |24,2|22,2| 24,2

17,9 | 18,2 | 19 |19,4| 204 22 | 238|246 24,3 | 23,1 |21,2]19,2| 21,1

15 15 |15,7|16,2| 17,3 | 19,2 | 20,8 |21,6| 21,4 | 20,1 |18,1|16,2| 18

8 75 | 65| 9 | 11,3 12 | 14,8 | 16 | 14,6 14 7 1971 65
m)

P’e"p'z‘;c'“" total N P YA P S 1 0 o | o 9 16 | 22 | 31 | 151
Dias de lluvias () JEERS 3 2,3 11,3 0,3 0,1 0 0,1 1,1 2.4 3,9 | 4,5 | 22,1
184 | 191 | 229 | 228 | 272 | 281 | 308 |300| 262 | 220 | 185 | 179 | 2819

Humedad
relativa (%) 65 66 64 64 65 66 65 66 68 69 67 68 66

El emplazamiento de Canarias a 282 de latitud Norte, en el area de transicion
del mundo templado al tropical, conlleva que esta region atlantica tenga una
atmadsfera peculiar, aunque no exclusiva.

Una de las caracteristicas mas singulares de la atmdsfera en Canarias, es la de
poseer una estructura vertical andmala, con una inversién térmica a unos
1.000 metros de altura que separa una capa de aire superficial, en la que
predominan los vientos de componente Este, de otra superior, en la que la
circulacion dominante es del Oeste y Suroeste.

Se puede decir, entonces, que la atmosfera de Canarias es tropical en el sueloy
templada en altura. Como consecuencia de esa inversion, la turbidez del aire
superficial queda constrenida a la primera capa de aire mientras que el aire
superior posee una alta visibilidad, lo que ha permitido la instalacion de los
observatorios astrondmicos mas importantes de Europa en las cimas de la
Palma y Tenerife. Conforme se asciende el descenso térmico es de alrededor de
medio grado centigrado cada 100 metros si bien ese ritmo varia en cada isla
segln la orientacion de sus vertientes. Ese descenso ocurre desde el nivel del
mar hasta aproximadamente los 1.000 metros, altura a partir de la cual no sélo
se detiene sino que aumentan las temperaturas durante unos metros. La
ruptura del gradiente térmico vertical es a la vez de origen dinamico, por un
predominio de la subsidencia del aire, y térmico, porque las aguas frescas de la
corriente oceanica enfrian al aire superficial. La inversion térmica varia de
forma considerable en altura, espesor e intensidad. En el primer caso, porque
se produce en torno a 600 metros en verano y 1.700 m en invierno; en el
segundo, ya que la diferencia entre su base y su cima, puede oscilar entre sélo
50 metros y mas de un millar de metros; por ultimo, la diferencia de
temperatura entre su parte inferior y superior es unas veces de pocas décimas
mientras que en otras rebasa los 139C.
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Las repercusiones de la inversion térmica se observan en un cambio de la
direccion del viento entre las capas de aire inferior y superior y, también, en la
humedad ambiental, mas alta en la capa superficial y mas seca en la superior.

El efecto mas destacable de esa anomalia atmosférica es la interrupcion del
desarrollo vertical de la nubosidad que impide, por tanto, la precipitacion, si
bien facilita el mantenimiento de una nubosidad estratiforme muy persistente
que se estanca en las vertientes septentrionales de las islas cuyo relieve supera
la altura de dicha inversion. Esa nubosidad es la gran aliada de los bosques,
porque sin ella no existirian, y de la templanza térmica de las islas por su papel
de efecto invernadero. Es una capa de nubes dispuesta en el sentido
horizontal, en forma de manto, compuesta de minusculas gotitas de agua que
no pueden acabar en lluvia porque su escaso peso y tamano les impiden caer al
suelo, quedando asi a merced del viento y depositandose en los obstaculos que
encuentra a su paso, cuando la nube queda retenida por la altitud de algunos
relieves insulares. En esas zonas de contacto produce ambientes muy himedos
con una visibilidad reducida a causa de la niebla.

La existencia de esa nubosidad esta ligada a la altura y potencia de la
inversion, de tal manera que es mas frecuente y se encuentra a menor altura
en verano, mientras que en invierno alterna su presencia con situaciones de
inestabilidad y su mayor altura le permite sobrepasar las cimas de las islas,
desbordando asi por las vertientes a sotavento. Ademas, ese mar de nubes
posee una clara evolucion diaria, al ser mas frecuente entre las ocho de la
noche y las ocho de la manana que en las horas del mediodia, el 80% frente al
20% respectivamente. Su elevada frecuencia en los cielos de C(anarias,
convierte al mar de nubes en un recurso natural hidrico de inestimable valor.
Investigaciones de la captacion artificial de su contenido liquido, a través de
mallas colocadas perpendicularmente al viento que transporta las gotas, han
permitido saber que la vegetacion de los montes en las vertientes orientadas al
alisio reciben mucha mas agua por la interceptacion de las gotas de agua que
mediante la lluvia convencional. Hay un segundo rasgo que aumenta el valor
ecoldgico de este fendmeno meteoroldgico, es su mayor frecuencia en los meses
de verano cuando persiste el stress hidrico en las islas.

Dos de los efectos mas significativos del mar de nubes son, por un lado, el de
regulador térmico, conocido como efecto invernadero natural, que suaviza las
temperaturas nocturnas en las localidades situadas por debajo de él y, por otro,
el ser responsable del menor numero de horas de sol en las vertientes
septentrionales si se compara con lo que ocurre a la misma altitud en las
meridionales. Por ejemplo, Agulo Meriga, en el Norte de La Gomera, posee el
39% menos de insolacion que Alajero, situado a la misma altitud pero en la

vertiente Sur. Esa diferencia entre ambas vertientes es superior en verano por el
estancamiento de la nubosidad en la primera. De igual forma, la persistencia
del mar de nubes, o "panza de burro" por el color grisaceo perlado de su base,
en el NE de Gran Canaria, durante el verano, es significativa y el motivo de que
a 1.000 metros de altitud haya cinco horas mas de sol que en la costa.

El segundo rasgo que singulariza a la atmdsfera de Canarias es el viento alisio
del Este, llamado también "Easterlie”, “tradewind” o viento del comercio,
porque en el siglo XVI fue utilizado por los navegantes en su viaje del Viejo al
Nuevo Mundo. Es un flujo generado en el flanco oriental del anticiclon de las
Azores, que siempre efectia su recorrido sobre las aguas oceanicas. Por ello, es
un viento fresco que aporta humedad ambiental a las islas sobre las que fluye
no solo en Canarias. A ese efecto benéfico se suman el de su moderada
velocidad, en torno a 20-25 km/h, que le hace apto para el aprovechamiento
energético, y el de su elevada frecuencia, el 65% de los dias del ano. Ademas
de ser consustancial a la atmodsfera canaria, la incidencia del alisio en la vida
cotidiana es indudable. Las muestras al respecto son numerosas, desde la
modificacion del porte de algunas especies vegetales, que aparecen tumbadas
por estar sometidas a su flujo constante, a la proteccién que los agricultores
tienen que prodigar a ciertos cultivos, a la practica de ciertas actividades
deportivas conocidas a nivel mundial (windsurf, regatas) o el trazado de
algunas infraestructuras aeroportuarias.

Se han recabado los datos de caracterizacion del viento disponibles en el
Recurso Edlico de Canarias publicado en la web del Instituto Tecnoldgico de
Canarias (IT()* en los puntos mas cercanos (en coordenadas UTM) a la zona de
implantacion propuesta. A continuacion se aporta una muestra grafica de los
datos recabados:

4 https://www.itccanarias.org/web/es/
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4.2. Caracteristicas de las variables que influyen en el desplazamiento de
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e T s e Un elemento que incide enormemente en la climatologia de todo el
3 PR — N Archipiélago y, por tanto, en Gran Canaria, es su situacion geografica, que
facilita que hasta él puedan llegar diferentes tipos de masas de aire, siendo la
que mas afecta a Canarias es la de los Alisios, que con una direccion muy
r—— marcada del nordeste, con velocidades moderadas - 20-25 km/h-, y con una
R muy elevada frecuencia que alcanza el 65% de los dias del afio.

ELEV 66

roua 01 E . . . Esta masa de aire forma, en la isla de Gran Canaria, un mar de nubes que se
e ’izéil i o A ¢ s e conoce con el nombre de ‘panza de burro', que se asienta sobre la capital sobre
S todo en los meses de verano, y juega un papel fundamental en el equilibrio de

los ecosistemas insulares sobre todo por su gran aporte de humedad.

@ I Intensidad de turbulencia

@ [ Topografia y rugosidad

. . . . . . . Por tanto, en el caso del presente proyecto, y en lo que respecta a la presencia
de posibles variables que influyen en el desplazamiento de contaminantes es
necesario tener en consideracion los presencia de los vientos alisios de
direccion nordeste, de velocidad moderada y elevada frecuencia.

Los vientos dominantes se analizan en las siguientes rosas del viento:
4.3. Distribucion de la exposicion ambiental previa

Las fuentes de contaminacion y por tanto la exposicién ambiental previa de la
zona de proyecto son, principalmente, las siguientes:
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4.3.1. Contaminacion Atmosférica

El Plan de Accidn por el Clima y la Energia Sostenible (PACES) de los Municipios
de Gran Canaria® que pretende reducir las emisiones de diéxido de carbono en
los principales municipios de la isla identifica como principales fuentes de
contaminacion atmosférica por sectores el transporte privado -36%- , los
edificios y equipamientos residenciales -25%-, edificios y equipamientos
terciarios -20%-, residuos -10%- y el resto -9%- a transporte publico y
edificios de otro tipo.

Inventario de Emisiones de Referencia (IER) por sector

PORCENTAJE EMISIONES TOTALES CO2 POR SECTOR EN 2017

Otros (Edificios y Edificios y

Inventario de Emisiones de Referencia (IER) por municipio

PORCENTAJE DE EMISIONES CO2 POR MUNICIPIO EN 2017

VALLESECO .
VALSEQUILLO DE GRAN _ VEGA DE SAN MATEO
CANARIA 1%

AGAETE
1%

INGENIO
3%
MOGAN
6%
MOYA
1%

SANTA BRIGIDA

LA ALDEA DE SAN
NICOLAS
1%

SAN BARTOLOME DE
TIRAJANA
1a%

LAS PALMAS DE GRAN
CANARIA
39%

Municipio Emisiones tCO2eq

Agaete

Mogén

Las Paimas de Gran
Canaria
San Bartolomé de
Tirajana
La Aldea de San
Nicolds

Santa Brigida
Santa Lucla de Tirajana
Santa Maria de Guia
Tejeda
Telde
Teror
Valleseco

Valsequillo de Gran
Canaria

Vega de San Mateo

20.230,79
137.467,18
3.819,90
138.805,82
2891111
79.833,97
112.153,20
21464841
27.368.43
1.440.933,89
519.086,77
36.366.15
77.366,15
251.290,85
51.267,60
6.375,78
420,205,79
4657241
14.104,01
40.112,29

3246146

Residuos primarios) m”"';;pa'“ Emisiones (CO2eq
10% = : Edificios y
Ter los

Transporte privado
36%

Edificios y Equipamientos.
Municipales

Edificios y Equipamientos
Terciarios

Edificios y Equipamientos
Residenciales

Industria
Transporte Municipal
Transporte Pablico
Transporte Privado
Residuos

Otros (Edificios y
Equipamiento Primario)

96.280,79

732.421,59

912.183,68

127.352,91

523068

50.085.46

1.343.686,62

375.532,99

52.890,29

Por municipios el citado Plan identifica al municipio de Las Palmas de Gran
Canaria como el mayor generador de contaminacion atmosférica, con un 39%,
seguido del de San Bartolomé de Tirajana, con un 14%, el de Telde con un

12%, el de Santa Lucia de Tirajana con un 7%, y el Mogna con un 6%.

5 https://www.energiagrancanaria.com/wp-content/uploads/2020/12/presentacion-paces-gran-canaria.pdf

TOTAL ‘ 3.699.350,06

4.3.2. Ruido

En lo que respecta al ruido el Mapa Estratégico de Ruidos (MER), que retrata una
imagen de un momento determinado en el que se calculan los niveles acusticos
al que estan sometidos los vecinos y vecinas, se concluye que las carreteras y el
Puerto de La Luz de la ciudad de las Palmas de Gran Canaria se han convertido
en los principales focos de contaminacion acustica.

Asimismo, el trafico que se genera en las grandes carreteras, produce una
afeccion muy importante. En el caso del Puerto, en toda la zona que esta muy
cerca de su entrada principal, antes del poligono industrial, hay afeccidn
nocturna. Ademas, hay otra zona "que es dificil de controlar” que es donde
fondean todas las plataformas, "justo en frente de la ciudad".

4.4. Poblacion afectada por la actuacion

4.4.1. Introduccién

A la hora de detectar un posible impacto sobre la salud publica, es necesario
determinar las caracteristicas cuantitativas y cualitativas de la poblacidon que va
a recibirlo, ya que esto influira en el grado de afeccidon de cada factor de riesgo.
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En este sentido, a continuacion se presenta un analisis e identificacion de la
poblacidon y la magnitud y modalidad de la exposicion al riesgo en las zonas
habitadas actuales y en las previstas en la planificacion urbanistica.

En este analisis, para definir y caracterizar con precision los grupos de
poblacidn potencialmente afectados por un proyecto, una actividad, un plan o
un programa, se deben diferenciar distintos niveles de riesgo:

e |Intensidad de la exposicion, considerando las siguientes areas de
influencia en funcién de la distancia a las actuaciones objeto del
proyecto.

e Frecuencia/duracion de la exposicion en funcién del ritmo diario de
actividad, por lo que se debera distinguir entre:

o Poblacidon residente (Uso residencial)

o Poblacion laboral/educacional (Uso industrial, oficinas,
educacional, etc.)

o Poblacidon ocasional y transetnte (Uso ocio y servicios -parques,
instalaciones deportivas, playas, zonas comerciales, instalaciones
turisticas, etc.)

e Susceptibilidad de la exposicion en funcion del riesgo intrinseco de la
poblacidn, por lo que se debera distinguir entre:

o Nifnos y adolescentes (Centros educativos, guarderias, etc.)
o 32 Edad (Centro de dia, residencias, etc.)

o Poblacion de alto riesgo por condiciones de salud (Centros
sanitarios, hospitales, etc.)

4.4.2. Analisis de la poblacién afectada

Para realizar una estimaciéon de la poblacion potencialmente afectada por la
infraestructura objeto del presente proyecto, tanto en la fase de construccion
de la infraestructura, como durante la explotacion de la misma, se ha seguido
el siguiente proceso:

e Inicialmente, se ha calculado el Tamafio Medio del Hogar (TMH) a partir
de los datos de poblacion por seccion censal de 2021 publicados en el
Padrén continuo del Instituto Nacional de Estadistica (INE) y de la

informacion de edificios disponibles en la pagina de descargas de la
Sede Electrénica del Catastro.

e Seguidamente, y una vez identificadas las referencias catastrales dentro
del ambito de estudio y disponiendo del nimero de viviendas para cada
una de las mismas, se ha obtenido el resultado de poblacion afectada.

Al disponer de los datos de poblacidn de las secciones censales en funcion de la
edad y el sexo, este mismo analisis permite conocer la poblacion residente
susceptible a la exposicion en funcion del riesgo intrinseco de los grupos
poblacionales vulnerables -ninos y adolescentes, mujeres en edad fértil,
tercera edad, etc.

Por otra parte, una vez definido el uso principal de todas las referencias
catastrales se logra identificar la afeccion desde el punto de vista de la
frecuencia o duracion de la exposicion en funcion del ritmo diario de actividad
-residencial laboral/educacional-ocasional o transelunte-.

Respecto al ambito de estudio, se ha considerado, tomado la pauta seguida en
otros estudios -ruido y vibraciones- una banda de afeccion de 200 m, si bien
para la obtencion del TMH es necesario hacer una revision de todas las
referencias catastrales ubicadas dentro de las secciones censales localizadas
parcial o totalmente dentro de ese ambito. Una vez obtenido este valor a nivel
de seccion censal se distinguen dos areas de afeccion en funcion de la fase del
proyecto.

Se considera que el area de estudio en la fase de obra es de 200 metros en los
tramos que discurren por la superficie, ya sean viaductos, se localicen sobre el
terreno o se correspondan con estaciones. Esta misma area aplica a los tramos
en tunel artificial o falso tunel, pues hasta que no se construyan y se ejecute la
losa la afeccion sera similar a la que pueda experimentarse en el resto de los
tramos en superficie. Por otra parte, para los tramos en tunel se considera que
el principal impacto ambiental deriva de las vibraciones que puedan producirse
por la excavacion o del paso de trenes considerando por tanto una franja de 70
metros a ambos lados del trazado.

En la fase de explotacion el area de estudio se reducira a 70 metros en el caso
del falso tunel, al igual que los tramos en tunel, pues el techado apantallara el
impacto derivado del ruido del paso de los trenes, si bien el efecto de las
vibraciones seguira produciéndose.
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De este modo son 98 las secciones de estudio.

= Tanel: 70 m
= Superficie (viaducto, superficie, estaciones, tunel artificial): 200 m

= Tunel y tunel artificial: 70 m
= Superficie (viaducto, superficie, estaciones): 200 m

La metodologia de trabajo se ha dividido en las siguientes fases:

1. Determinacion de las secciones censales afectadas (200m del
trazado).

2. Seleccion de referencias catastrales y asignacion/ revision de atributos
(seccion censal, uso de las referencias en duda o vacias).

3. Revision detallada y asignacion de atributos de trazado a las
referencias catastrales en el area de afeccion.

4. Calculo de TMH por seccidn censal y revision de datos atipicos.

5. Obtencion de resultados.

A continuacion, se detallan cada una de estas fases.
4.4.2.1. Determinacion de las secciones censales afectadas

Puesto que la unidad territorial de menor tamano a la que se ofrecen datos de
poblacion en el INE es la seccion censal, ésta es la unidad de trabajo de
referencia a la que se ha trabajado a nivel poblacional. Por ello, se descarga el
seccionado de 2021 disponible en la pagina web de dicho organismo, asi como
los datos por sexo y edad de las secciones censales de Las Palmas de Gran
Canaria para ese mismo ano.

Como ya se ha indicado anteriormente el ambito de analisis inicial engloba 200
metros a ambos lados del trazado, localizandose 108 secciones censales dentro
del mismo. De éstas se descartan 7 al no existir ningtn edificio dentro del area
de estudio. Posteriormente, tras el andlisis del uso de las referencias
catastrales, se descartan otras 3 para el analisis de la afeccion de la poblacién
residente en el area de estudio al no tener ningln edificio residencial afectado
dentro de las mismas.
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4422. Seleccion y tratamiento de referencias catastrales (asignacion de la seccién censal y
asignacion de uso a las referencias en duda o vacias)

Tras la descarga y el tratamiento de la informacion geografica y alfanumeérica
disponible en Catastro, se dispone de una capa geografica con las referencias
catastrales de cada municipio. Cada registro incluye, el nimero de edificios, el
numero de viviendas y los usos existentes en el mismo.

Partiendo de esta informacion, se seleccionan aquellas referencias catastrales
ubicadas en las secciones censales dentro del area de estudio y se asigna la
seccion censal correspondiente. En general esta asignacion es directa, pues las
referencias catastrales se ubican completamente dentro de una Unica seccion,
si bien en ocasiones sucede que una misma referencia cuenta con edificios
situados entre varias secciones. Ante esta situacion se procede a dividir los
edificios entre las secciones censales correspondientes y a repartir, segln
corresponda, el nimero de viviendas y edificios asociados a dicha referencia
catastral.

3501601007

NoViviendas(=137,/4

‘!s I' ,,|7 601024
9475201DS5097S
Y

3501601013
3501601013

Ejemplo de la division de una referencia catastral (9475201D550975) en dos registros en funcion de las
secciones censales entre las que se ubica.

Por otra parte, es necesaria la revision del uso de las referencias catastrales en
el caso de que quede vacio este campo tras el procesado o cuando existan
diversos usos asignados a una misma referencia. En ambos casos se realiza una
revision registro a registro, tanto visual (Google Maps) como de la web de
Catastro, con el fin de asignar el uso predominante. Un ejemplo seria el de un
edificio de viviendas con comercios en los bajos, que atendiendo a (atastro
tendra dos usos asignados, pero que tras la revision se considera residencial al
ser éste el uso principal.

44.23. Revision detallada y asignacion de atributos de trazado a las referencias catastrales en
el area de afeccion

A lo largo del trazado se registra el tipo de infraestructura que afecta a cada
referencia catastral, asi como su ubicacion respecto al mismo, distinguiendo
dos zonas (0-70 y 71-200 metros). En caso de ser necesario se dividen las
referencias catastrales asignando el numero de edificios y viviendas segun
corresponda. Si un edificio se ubica entre dos zonas se asigna a la mas cercana
al trazado. Esta informacion permite estimar la posible afeccion en fase de obra
ylo explotacion.

Igualmente se recorre el trazado identificando edificios no incluidos en Catastro
y se contrasta la informacion relativa a centro educativos y culturales incluida
en las referencias catastrales con distintos servicios WMS de la IDE Canarias,
como son la Encuesta de Infraestructura y Equipamiento Local 2011-2020, el
servicio de Espacios Culturales y el de Centros de Educacion.

Por ultimo, se revisa el numero de viviendas en aquellos casos en los que dado
el tipo de construccion la informacidon de Catastro genera dudas. Un ejemplo
seria el de una torre de apartamentos a la que solo se le asigna una sola
vivienda. En este caso se modificara el niumero tras la revision visual del mismo
(nimero de pisos, superficie total ocupada, revision de telefonillos...).

Es importante sefalar que esta revision no se realiza para aquellos registros
que, si bien se localizan dentro de las secciones censales analizadas, se
encuentra fuera del area de estudio, dado el volumen de referencias catastrales
a revisar. Si bien este error puede afectar al TMH calculado se comprueba que se
produce en un numero reducido de registros y se estima que al tratarse de un
valor medio no habra una desviacidn significativa respecto al valor real.

4424. Calculo del Tamafio Medio del Hogar (TMH) por seccion censal y revision de datos
atipicos

Se calcula el Tamafio Medio del Hogar (THM) de cada seccidn censal dividiendo
su poblacion entre el nimero de viviendas existente en ésta. Como ya se ha
indicado se trabaja con la informacion de 2021 dado que es el ultimo dato
definitivo disponible del Padrén Continuo del INE a fecha de mayo de 2022.

Resultado de este cdlculo se identifican 4 secciones censales con un TMH que
sobrepasa los 4,5 habitantes, lo cual se corresponde con un dato atipico. En su
mayoria se tratan de zonas con un desarrollo mayoritariamente turistico, por lo
que es razonable entender que referencias catastrales cuyo uso esté asignado a
"Ocio y hosteleria” puedan corresponderse con viviendas habituales de
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poblacidn registrada en el Padron municipal. Por tanto, en estos registros el
dato de uso y el numero de viviendas residenciales clasificadas como tal estaria
infravalorado. La identificacion de las referencias censales donde se produce
este hecho resulta imposible de realizar. Es por ello que se propone la
asignacion de la media ponderada del TMH de las secciones censales aledanas,
sin contar con aquellas que tengan datos extremos, de forma que este valor
quede normalizado.

En un solo caso la seccion censal se corresponde con una zona residencial
(referencia catastral 9475201DS5097S). No se encuentra una explicacion a lo
que sucede en esta seccion, pues se revisan y reasignan viviendas (chequeo
visual de edificaciones -plantas, telefonillos- empleando ortofotos de PNOA
maxima actualidad y Google Earth) y se comprueba la poblacion en dicha
seccion censal comparando con anos anteriores. Como en el caso anterior, se
asigna la media del TMH de las secciones censales contiguas de forma que no se
sobrestime la poblacion afectada en la misma.

THM asignado

Seccién censal THM calculado (media ponderada)
3501601061 Residencial 7,08 2,85
3501903003 Turistica 7,12 2,87
3501903016 Turistica 5,84 2,53
3501903017 Turistica 7,56 2,53

4.4.3. Obtencion de resultados

4.4.3.1. Afeccion en funcién de la exposicion y la susceptibilidad en funcion del riesgo intrinseco
de la poblacion

Para estimar la intensidad de la exposicion y la susceptibilidad de los grupos de
riesgo definidos se calcula la poblacion residente afectada en funcion de las
areas de influencia determinadas por tipo de trazado y fase del proyecto.
Partiendo de los datos asignados a cada referencia catastral (tamano medio del
hogar; numero de viviendas; area de influencia en la se localiza; tipo de
actuacion prevista mas cercana a cada registro) se obtiene el dato de poblacidn
total afectada, asi como el desglose por grupo de poblacion especialmente
susceptibles -menores y adolescentes, tercera edad y mujeres en edad fértil-.

4.4.3.2. Afeccion en funcion de la frecuencia/duracion de la exposicion

Para estimar la afeccion en funcién de la duracion o frecuencia a la exposicion
se pasa a trabajar con el dato de edificios incluido para cada referencia
catastral, pues para realizar un calculo por poblacién se necesitaria saber
cuestiones como numero de oficinas, comercios, empresas, plazas hoteleras...
por cada referencia catastral, asi como la densidad de ocupacién para cada uno
de estos usos, informacidn no disponible en Catastro.

Se incluyen todas las referencias catastrales ubicadas en la franja de 200 m del
trazado, revisando aquellos registros en los que el nimero de edificios es igual
a 0 y modificando su valor, en caso de que fuese necesario. Asimismo, se
categorizan los usos genéricos de catastro en funcion del tiempo de
permanencia en cada edificio.

CATEGORIA SEGUN LA FRECUENCIA DE EXPOSICION CATEGORIA CATASTRO

Residente Residencial
Laboral Industrial + terciario
Educacional Educativo (centros docentes)
Ocasional Otros + (centros culturales y lugares de culto)
Riesgo por salud Sanitario asistencial

4.4.3.3. Resultados obtenidos

En los siguientes cuadros se recogen los resultados obtenidos, de los que es
posible deducir lo siguiente:

e Sise analiza la intensidad de la afeccion, es decir el area en funcidon de
la distancia a las actuaciones objeto del proyecto se obtiene:

o La superficie de los municipios afectados por el proyecto supone
un 44,2% de la superficie de la isla -716,1 km? sobre un total de
1.618,5 km?*- , si bien la superficie susceptible de ser afectada en
la fase de obra es del 1,2%, -18,8 km?- y del 1,0% -15,4 km?-
en fase de explotacion, lo que es un porcentaje muy pequeno.

o Las secciones censales susceptibles de ser afectadas son un total
de 92 en la fase de obra y 87 en la fase de explotacién, lo que
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O

o

equivale a un 15,8% y 14,9% respectivamente de la secciones de
la isla, que son un total de 450.

En lo que respecta a las viviendas se ha estimado que puedan
verse afectadas 11.979 viviendas en la fase de obray 7.480 en la
fase de explotacidn.

En cuanto a la poblacion total susceptible de ser afectada se ha
estimado que podrian llegar a ser 30.317 personas en la fase de
obra y 18.517 en la fase de explotacion, lo que equivale a un
3,6% y 2,2% respectivamente de la poblacidn total de la isla, que
es un porcentaje relativamente pequeno.

e Analizando la susceptibilidad de la exposicion en funcidon del riesgo
intrinseco de la poblacion se obtienen los siguientes datos:

o

o

O

La poblacién menor de 18 anos -ninos y adolescentes- cuya salud
se podra ver afectada en la fase de obra es de un total de 4.796 y
2.950 en la fase de explotacion, lo que supone un 3,2% y 2,0%
respectivamente de la poblacion menor de la isla, porcentaje
relativamente pequeno.

Las mujeres en edad fértil, es decir entre los 15 a los 49 anos, que
se ha estimado que podran verse afectada en la fase de obra son
6.888 y 1.675 en la fase de explotacidon, lo que equivale a un
3,4% y 0,8% respectivamente de la poblacion en esa franja de
edad de la isla, que representa un porcentaje pequeno.

Finalmente la poblacidn de tercera edad -mayor de 65 anos- que
podria verse afectada asciende a 6.081 en la fase de obray 3.844
en la de explotacion, lo que supone un 4,2% y 2,6%
respectivamente de la poblacion en esa edad de la isla, que, al
igual que en los casos anteriores, supone un porcentaje pequeno.

e Si analiza la frecuencia/duracion de la exposicion en funcidn del ritmo
diario de actividad, los resultados son los siguientes:

o

o

En cuanto a la posible afeccion a la poblacidon residente se ha
estimado que durante la fase de obras podrian verse afectadas
14.767 edificaciones, y 9.458 en la fase de explotacidn.

En lo que respecta a la poblacion laboral -zonas de uso industrial,
oficinas, etc.- se ha estimado que durante la fase de obras

podrian verse afectadas 5.457 edificaciones, y 1.916 en la fase de
explotacion.

o La poblacion educacional y con riesgos para la salud que podra
verse afectada seria la englobada en 31 edificaciones
identificadas en la fase de obra y las 25 edificaciones en la fase de
explotacion.

Como resumen del analisis realizado sobre la poblacidn susceptible de ser
afectada por el presente proyecto, tanto en la fase de obra como en la fase de
explotacion, es posible concluir que, a pesar de ser un proyecto de una
infraestructura con un trazado de 57,70 km de longitud aproximadamente, y
seguin los criterios adoptados en la estimacidn realizada, existe un notable
numero de poblacion afectada -30.317 en la fase de obra y 18.517 en la fase
de explotacion-, pero que en términos relativos, respecto a la poblacion total
de la isla de Gran Canaria, esto equivale a 3,6% y 2,2% respectivamente, por lo
que representa a un porcentaje relativamente pequeno, y en definitiva el
impacto sobre la poblacion se podra considerar como MEDIO-BAJO.
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Mujeres en edad fértil
entre los 15 a los 49 afios
de edad

Tercera edad
>65 afios

Nifios y adolescentes

Poblacién <18 afios

Viviendas

Superficie (km?2)

Secciones censales

Municipio
Afectada No Afectada Afectada Afectada Afectada Afectada Afectada
Total T ot-a I Total Total Total
Las Palmas de Gran Canaria 103,2 2,2 1,9 275 45 40 8.820 6.173 378.675 20.969 14.707 62.037 3.216 2.299 88.515 4.705 1.370 72.428 4.612 3.176
Telde 100,3 3,5 2,7 67 21 21 1.264 816 102.769 3.085 2.152 19.264 557 385 25.294 734 194 15.404 541 385
Ingenio 39,1 1.4 0,7 18 L L 18 13 31.887 61 Ly 6.089 12 9 7.952 16 3 4.314 T 5
Agiiimes 78,8 2,2 2,2 23 3 3 5 5 32.105 16 16 6.505 3 3 8.072 L 1 3.923 2 2
Santa Lucia de Tirajana 62,5 2,0 2,0 39 6 6 69 69 73.573 190 190 15.226 39 39 19.305 51 18 8.041 13 13
San Bartolomé de Tirajana 332,2 7.5 59 28 13 13 1.803 Loy 53.066 5.994 1.408 8.493 969 214 12.255 1.378 88 8.573 907 262
716,06 18,8 8 11.979 7.480 672.075 | 30.316,6 8.517,4 | 117.614,0 | 4.795,5 | 2.949,7 | 161.393 | 6.887,8 | 1.675,2 | 112.683,0 | 6.081,1

5

Gran Canaria

1.618'5 -
Fase de Obra: ancho de franja considerada respecto al eje del trazado en superficie 200 m en los tramos en viaducto, superficie, estaciones, falso tinel, y 70 m en los tramos en tdnel.
Fase de Explotacién: ancho de franja considerada respecto al eje del trazado en superficie 200 m en los tramos de viaducto, superficie y estaciones; y 70 m en los tramos en tlnel y falso tiinel

*: Dato no disponible.

Edificaciones afectadas*

m Explotacion “ Explotacion “ Explotacion “ Explotacion “ Explotacion Obra y Explotacion

Municipio

Las Palmas de Gran Canaria 11.758 8.063 467 351 15 13 11 9 12.251 8.436 20.687
Telde 1.546 903 92 66 2 0 0 0 1.640 969 2.609

Ingenio 21 18 7 0 0 0 0 0 28 18 46

Agiiimes 5 5 64 64 0 0 0 0 69 69 138

Santa Lucia de Tirajana 114 114 26 26 0 0 0 0 140 140 280
San Bartolomé de Tirajana 1.323 355 4.801 1.409 1 1 2 2 6.127 1.767 7.894

T T T T N N T
* Dato aproximado de numero de edificios obtenida a partir de datos de los Catastro en relacidn a las referencias catastrales. Revision y modificacion de aquellos registros con un nimero de edificios mayor a 200.
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5. IDENTIFICACION Y VALORACION DE LAS EXPOSICIONES
CON POTENCIAL IMPACTO EN LA SALUD DE LA
POBLACION

5.1. Introduccidon

En este apartado se realiza un analisis de la caracterizacion de las emisiones o
puesta en el medio de sustancias, organismos o formas de la energia que
puedan ser perjudiciales para la salud de la poblacién, en la fase de
construccion de la infraestructura y durante la explotacion de la misma, asi
como la estimacion de los niveles de inmision de esos elementos o la pérdida
de calidad de vida y bienestar de la poblacion en el area de influencia del
proyecto objeto del presente estudio. Asimismo, se analizan y comprueban las
medidas preventivas propuestas correspondientes y la correcta adecuacion de
las mismas.

5.2. Exposicion a contaminacion atmosférica

5.2.1. Aspectos considerados

Para conocer las condiciones del medio atmosférico se ha analizado la calidad
quimica del aire ya que esta puede verse afectada por la emision de
contaminantes y humos nocivos procedentes de distintas fuentes (industrias,
transporte, etc.).

La Comunidad Autéonoma de Canarias cuenta con una Red de vigilancia de la
calidad del aire de Canarias que esta compuesta por tres redes de medicién, de
las cuales dos son privadas y estan asociadas a fuentes de emisidn, por lo que
su principal cometido es el de garantizar el cumplimiento de los objetivos de la
calidad del aire en el entorno de las instalaciones industriales y la otra es de
titularidad publica y pertenece a la Viceconsejeria de Lucha contra el Cambio
Climatico. La distribucion de esta red se divide en las zonas reflejadas en la
siguiente ilustracion:

Zonas de calidad del aire en las Islas Canarias

4

e
(=)

Zonas para la evaluacion de SO;, NO,, PMy,, PM, sy Oy

Fuente: Informe Calidad del aire Canarias 2020

La Red de Vigilancia de la calidad del aire es una eficaz herramienta que
permite el conocimiento de los niveles de inmision del darea donde se
encuentra establecida. La medicion en estas estaciones permite realizar un
seguimiento de los niveles de los contaminantes atmosféricos mdas importantes
en las principales de cada area, cuya informacion es la que se utiliza para la
evaluacion de la calidad del aire en este apartado.

La informacion de calidad del aire que se va a analizar es la relativa a las zonas
ESO501 Las Palmas de Gran Canaria y ES0510 sur de Gran Canaria donde se
ubica el proyecto y sus estaciones correspondientes:

ZONAS ESTACIONES MUNICIPIO CONTAMINANTES

Las Palmas de Gran

Jindamar fase 3 .
Canaria

Las Palmas de Gran
Mercado Central

Canaria
Las Palmas de Gran Canaria SO2, NO2, PM1g, PMy sy
Las Palmas de Gran ’ ’ ’ ’
(ES0501) Nestor Alamo . 03
Canaria

Las Palmas de Gran

San Nicolas .
Canaria

Agiliimes Agliimes
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ZONAS ESTACIONES MUNICIPIO CONTAMINANTES
Arinaga Agliimes
Castillo del San Bartolomé de
Romeral Tirajana
La Loma Telde

Parque de San

Teld
Sur de Gran Canaria (ES0510) Juan elae

Pedro Lezcano Telde

San Bartolomé de

Playa del Inglés Tirajana

San Bartolomé de

A .
San Agustin Tirajana

Fuente: Datos on-line de la Red de Control y Vigilancia de la Calidad del Aire de Canarias

Los contaminantes analizados son el didxido de azufre (S0;), el mondxido de
nitrogeno (NO), didxido de nitrogeno (NO;), los Oxidos de nitrégeno totales
(NOx)el monodxido de carbono (C0), el ozono (0s); respecto del material
particulado se analizan las concentraciones de las particulas en suspension con
diametro inferior a 10 micras (PM10) y a 2.5 micras (PM2.5).

El Real Decreto 102/2011, relativo a la mejora de la calidad del aire, establece
los valores limite de inmision de algunos de los contaminantes anteriores, asi
como el numero de superaciones permitidas en el periodo de medicidon cuando
proceda:

. , P Valor limite Superaciones
Contaminante Parametro Ambito 3 . o
(ug/m3) permitidas por afio

Horario Salud 350,00 24,00

Dioxido de azufre (SO2) Diario Salud 125,00 3,00
Invierno Vegetacion 20,00 -

Horario Salud 200,00 18,00
Dioxido de nitrogeno Aiio civil salud 40,00 -

(NO2)

Ano civil Vegetacion 30,00 -

Particulas > 10 um Diario Salud 50,00 35,00

. . P Valor limite Superaciones
Contaminante Parametro Ambito 3 . .
(ug/m3) permitidas por afio
(PM10) Ao civil Salud 40,00 -
(r&‘:ﬂ'::lai;':a) salud 120,00 25,00
Ozono (03)
AOT40 Vegetacion 18000 pg/m3xh -

Fuente: elaboracion propia a partir del Real Decreto 102/2011, relativo a la mejora de la calidad del aire

En la Informacidn extraida del dltimo informe publicado, Informe de Calidad
del Aire de Canarias 2020, se refleja que se han mantenido los niveles de
calidad del aire por debajo de los valores limite de proteccion de la salud,
recogidos en la legislacion pertinente, Asi, el didxido de azufre (S0,), las
particulas PM2,5 y el didxido de nitrgeno (NO,), no han superado esos limites,
registrando unos niveles de concentracion en el aire ambiente aceptables y
similares a los anos anteriores.

En el caso de las PM10, los datos en brutos dan algunas superaciones respecto a
los valores limites de inmision, pero en las islas Canarias se tiene en cuenta que
debido a la proximidad al continente africano una de las principales fuentes de
material particulado son las intrusiones de polvo africano, las denominadas
calimas, por lo que, para poder determinar si la superacion de los valores
legislados es debida a la accion humana o si es natural, el Ministerio para la
Transicion Ecologica y el Resto Demografico elabora un informe anual con las
aportaciones de PM10 recogidas por la red de medicion de fondo
(EMEP/VAG/CAMP),el que se determina qué dias han ocurrido episodios de
calima y que cantidad de particulas se deben a dicha intrusidn, lo que permite
el descuento de esas particulas de polvo sahariano de los valores medidos por
las estaciones. Por lo que, una vez desconectada la cantidad de particulas
debidas al polvo africano, se evalia que los niveles de PM10 se encuentran
dentro de los limites de inmision establecidos en la legislacion

Por ultimo, el ozono (03) registra niveles por debajo de los umbrales de
informacion y alerta establecidos el Real Decreto 102/2011 y el valor guia de la
Organizacion Mundial de la Salud.

A partir de los datos de la calidad del aire de 2020, se concluye que al no
haberse superado los valores maximos admisibles en el ambito de estudio, la
calidad del aire en el ambito de estudio es buena.
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5.2.2. Caracterizacion y valoracién de impactos

La calidad del aire es un aspecto ambiental que afecta de una manera muy
directa y clara a todos los seres vivos, y en especial a los seres humanos. Si su
calidad es baja acarrea importantes problemas.

El impacto sobre la calidad del aire y sobre el cambio climatico del proyecto
vendra determinado por las emisiones que se produzcan en fase de obra y en
fase de explotacion.

El efecto que puede tener la nueva infraestructura sobre la calidad atmosférica
y el cambio climatico se produce principalmente por la emision de
contaminantes que generan los motores de combustion durante la fase de
obras, por las instalaciones auxiliares de obra, y por el incremento de particulas
en suspension debido al movimiento de tierras. En fase de explotacion, el
impacto principal es sobre el cambio climatico, ya que las emisiones principales
son las generadas indirectamente derivadas de la generacién de la energia
eléctrica necesaria para la circulacion de los trenes y la explotacion y uso de las
instalaciones asociadas.

Las emisiones de contaminantes que afectan a la calidad del aire son las de
oxidos de nitrogeno (NOx), de azufre (SOx) y particulas principalmente. Las
emisiones de (0, N,0, y CH, suponen un impacto sobre el cambio climatico, ya
que son los principales Gases de Efecto Invernadero, causantes del
calentamiento global. Se analizara a su vez, la adaptacién al cambio climatico
de las infraestructuras propuestas, teniendo en cuenta efectos previstos del
cambio climatico

5.2.3. Fase de Obra
5.2.3.1. Emision de contaminantes y particulas en suspension

El efecto de las acciones previstas sobre la calidad atmosférica en fase de
construccidn se restringe a la emisidn de contaminantes por el funcionamiento
de los motores de combustion de la maquinaria de obra y al incremento de
particulas en suspension debido a las operaciones de despeje y desbroce del
terreno, los movimientos de tierras y la circulacion de la propia maquinaria.

. Incremento de las particulas contaminantes por los motores de
combustion de la maquinaria de obra:

Los contaminantes potenciales que en algin momento pueden
sobrepasar los valores limite, y que seran objeto de control durante la
ejecucion de las obras, son los Oxidos de nitrdgeno y el mondxido de

carbono, cuyos criterios de calidad estan regulados por el Real Decreto
102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

. Incremento de las particulas en suspension debido a los movimientos de
tierra, circulacion de maquinaria, etc.

Las operaciones propiamente dichas de movimiento de tierras y
desplazamiento de la maquinaria de obra produciran un incremento de
polvo en la atmdsfera, disminuyendo la calidad del aire proximo a las
actuaciones y la de aquellas zonas a las que se desplacen las particulas
como consecuencia de los vientos locales.

El impacto de unas y otras emisiones depende tanto de la cantidad de
particulas emitidas como de su composicion, tamano y de las condiciones
topograficas y atmosféricas.

Las particulas de mayor tamano tienden a depositarse rapidamente en las
proximidades de la fuente, pero las particulas mas pequenas, al tener
velocidades de deposicion final mas bajas, permanecen mas tiempo en
suspension y, en funcion de la turbulencia atmosférica existente, pueden ser
transportadas a ciertas distancias.

La cantidad de polvo en la atmdsfera esta directamente relacionada con los
agentes atmosféricos (lluvias, vientos,...) y con la frecuencia e intensidad de las
acciones generadoras de polvo (funcionamiento de la maquinaria en las zonas
de demolicion y excavacion de tierras, superficies de desbroce y despeje de
vegetacion, transporte de tierras).

En este sentido los principales puntos de afeccion son:

- Lugares de desbroce.
- Excavaciones y terraplenados.

- (aminos de acceso a las obras y a las instalaciones auxiliares
(transporte de tierras y otros elementos aridos).

- Zonas de acopio temporal de tierras.

- Llas condiciones topograficas del territorio también afectan
directamente a la difusion y dispersion de los contaminantes.

Con objeto de tener un orden de magnitud de la emision de contaminantes
durante la fase de obra, se ha realizado una estimacion de estas emisiones,
considerando las principales acciones de obra de todos los proyectos y el tipo
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de maquinaria asociada a cada una de ellas. Los datos requeridos para realizar
el analisis de las emisiones en obra son los siguientes:

. Las emisiones unitarias para los contaminantes principales, el consumo de
combustible (FC) y las emisiones de (0, obtenidas del Corinair Emission
Inventory Guidebook, publicado por la Agencia Europea de Medio
Ambiente.

. Principales magnitudes de ejecucion de las obras, entre las que se han
valorado los movimientos de tierras necesarios para llevar a cabo las
actuaciones propias de la construccidn de la infraestructura proyectada.

. Maquinaria asociada a cada una de las actividades de la obra.

A partir de estos valores se han estimado las emisiones atmosféricas que
caracterizaran la calidad del aire de la zona durante la fase de construccidn,
obteniéndose los siguientes valores globales:

La tabla adjunta muestra los resultados de los calculos realizados.

de construccién (t)

Emisiones derivadas de la fase NOX ‘ ) ‘ CHa ‘ ) NMVOC ‘ PM ‘ NH;

TOTAL 696,22 14,40 2,53 171,12 77,89 56,34 0,11

Fuente: Elaboracion propia

El impacto producido por el incremento de sustancias contaminantes
procedentes de los motores de combustion y el aumento de particulas en
suspension vendra determinado por la intensidad de las emisiones de
contaminantes. De forma general, cuanto mayor es el volumen de movimiento
de tierras, mayor es el nimero de maquinaria implicada y/o los tiempos de
funcionamiento de la misma y, por tanto, mayores son las emisiones que se
generan. Las actuaciones con mayor nivel de emisiones son las relacionadas
con la plataforma, seguidas de las de la construccion de las estaciones.

La contaminacion atmosférica generada en la fase de construccion tanto del
trazado como de los servicios asociados, aun pudiendo ser puntualmente
elevada, dado su caracter transitorio, y a lo largo de todo el tiempo de duracidn
de la fase de construccion y repartido a lo largo de los casi 57 kilometros del
trazado, no se considera de alta intensidad. Ademas, se plantean toda una
serie de medidas correctoras que aplicadas adecuadamente reduciran su
entidad.

El impacto sobre la calidad del aire producido por el incremento de sustancias
contaminantes procedentes de los motores de combustion y el aumento de

particulas en suspension, para las actuaciones propuestas se caracteriza como
NEGATIVO, de intensidad MEDIA, GENERAL, SIMPLE, TEMPORAL, REVERSIBLE Y
RECUPERABLE.

El impacto sobre la calidad del aire producido por el incremento de sustancias
contaminantes procedentes de los motores de combustion y el aumento de
particulas en suspensidn, para las actuaciones propuestas se puede valorar con
caracter general como COMPATIBLE, si bien en algunas localizaciones especificas
puede llegar ser MODERADO.

5.2.3.2. Emisiones de gases de efecto invernadero y huella de carbono

Por otro lado, aparte de la calidad del aire a nivel local, la repercusién sobre el
cambio climatico derivado de la infraestructura se mide con la huella de
carbono que es «la totalidad de gases de efecto invernadero (GEI) emitidos por
efecto directo o indirecto», la cual se mide en masa de C02 equivalente.

Respecto a la huella de carbono, en términos de toneladas de COzequivalente,
engloba distintos gases de efecto invernadero: dioxido de carbono (C0,),
metano (CH.), y 6xido nitroso (N20). La cantidad de (02e resulta de aplicar los
siguientes factores:

t C0zeq= t C0,+25-(t CH, )+298-(t N,0)

Con objeto de tener un orden de magnitud de la emision de gases de efecto
invernadero durante la fase de obra, se ha realizado una estimacion de estas
emisiones, considerando las principales acciones de obra de todos los proyectos
y el tipo de maquinaria asociada a cada una de ellas. Los datos requeridos para
realizar el analisis de las emisiones en obra son los siguientes:

. Las emisiones unitarias para los contaminantes principales, el consumo de
combustible (FC) y las emisiones de (0, obtenidas del Corinair Emission
Inventory Guidebook, publicado por la Agencia Europea de Medio
Ambiente.

. Principales magnitudes de ejecucion de las obras, entre las que se han
valorado los movimientos de tierras necesarios para llevar a cabo las
actuaciones propias de la construccidn de la infraestructura proyectada.

. Maquinaria asociada a cada una de las actividades de la obra.

A partir de estos valores se han estimado las emisiones atmosféricas que
caracterizaran el impacto sobre el cambio climatico durante la fase de
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construccidon. El resultado con los potenciales establecidos para cada compuesto
daria como resultado global el siguiente:

Emisiones GEIl derivadas de la
fase de construccion (t)

‘ N0 CHs ‘ €0 ‘

TOTAL 14,60 2,57 39.724,9 44.680,75

Fuente: Elaboracion propia

El impacto producido por los gases de efecto invernadero procedentes de la
fase de construccion, se caracteriza como: NEGATIVO, de intensidad MEDIA,
GENERAL, SIMPLE, TEMPORAL, IRREVERSIBLE E IRRECUPERABLE. En todo caso, se
plantean toda una serie de medidas correctoras que aplicadas adecuadamente
reduciran su entidad y la emisién no sera a la vez, sino repartido a lo largo de
toda la etapa de construccion.

El impacto producido por los gases de efecto invernadero procedentes de la
fase de construccion, para las actuaciones propuestas se puede valorar con
caracter general como COMPATIBLE, si bien en algunas localizaciones especificas
puede llegar ser MODERADO y en otras NULO.

5.2.4. Fase de Explotacion

En términos generales, durante la fase de explotacion de infraestructuras
lineales el incremento en los niveles de inmisién se produce por las emisiones
procedentes de la circulacion de vehiculos. En este caso, al ser un ferrocarril
eléctrico, que es el medio de locomocidn mas respetuoso con la calidad del aire
y el cambio climatico, no existen emisiones directas procedentes de la
circulacion de los vehiculos en el alcance del proyecto. Por tanto, cabe esperar
un efecto beneficioso a lo largo de todo el area del proyecto debido al cambio
modal que se producird, lo que redundaria en una disminucidon del trafico
rodado y en una mejora de la calidad del aire.

Respecto al resto de proyectos objeto de este estudio diferentes al trazado
propiamente dicho, la explotacion de los talleres, asi como la planta edlica, no
suponen en su operativa habitual ninglin impacto sobre la calidad quimica del
aire.

5.24.1. Emision de contaminantes y particulas en suspension

Respecto a los potenciales impactos sobre contaminacion atmosférica local,
durante la fase de explotacidon de infraestructuras lineales el incremento en los
niveles de inmision se veran disminuidos gracias a la ejecucion del proyecto, ya

que la construccion del tren y sus instalaciones de servicio supondra un cambio
modal hacia una disminucion del trafico rodado y su transicion hacia un
transporte por ferrocarril (eléctrico) mucho menos emisor. Esta minimizacion
del trafico rodado prevista, va a ser el principal causante de la mejora de la
calidad del aire local.

Para tener un orden de magnitud de la cantidad de emisiones de los
principales gases de contaminacidn local (NOx y material particulado) que se
evitaran durante la fase de explotacion derivados del cambio modal, se hace
una estimacion a partir de los siguientes datos:

- Las emisiones unitarias para los contaminantes principales, el consumo
de combustible (FC) y las emisiones de NOXx y PM obtenidas del FMEP/FFA
air pollutant emission inventory guidebook 2019 - Update Oct. 2021,
publicado por la Agencia Europea de Medio Ambiente (EEA).

- Trafico diario de trenes previsto en los estudios previos
- Plazas de ocupacion de los trenes previstas en estudios previos

- Factor de ocupacion medio de los trenes de cercanias del Informe anual
del sector ferroviario (2020) del CNMC.

- Factor de ocupacion medio del vehiculo privado y del tren del
Observatorio de Transportes y Logistica (OTLE) y de la Comision Nacional
del Mercado de Valores (CNMV). Y porcentajes de vehiculos diesel y
gasolina de Las Palmas de las estadisticas DGT (2020).

A partir de estos datos se estima la reduccidon en las emisiones anuales debidas
al cambio modal de la carretera al nuevo ferrocarril siguientes:

Emisiones evitadas (toneladas/afio) 247 6

En este sentido, la reduccidn en las emisiones causantes de la contaminacion
atmosférica local por la explotacion de la infraestructuras y puesta en
circulacion de trenes se caracteriza como POSITIVO, de intensidad BAJA, GENERAL,
SIMPLE, PERMANENTE, REVERSIBLE Y RECUPERABLE. En este caso el impacto es a
nivel global, ya que el beneficio se debe a la puesta en marcha del nuevo modo
de transporte y su infraestructura.
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La reduccion en las emisiones causantes de la contaminacion atmosférica local
por la explotacion de la infraestructuras y puesta en circulacion de trenes se
valora como POSITIVO.

5.24.2. Emisiones de gases de efecto invernadero y huella de carbono

En lo que respecta al impacto sobre el cambio climatico, la huella de carbono se
define como «la totalidad de gases de efecto invernadero (GEI) emitidos por
efecto directo o indirecto de un individuo, organizacion, evento o producto».
Su impacto ambiental es medido llevando a cabo un inventario de emisiones
de GEI o un analisis de ciclo de vida segln la tipologia de huella, siguiendo
normativas internacionales reconocidas, tales como ISO 14064, PAS 2050 o GHG
Protocol entre otras. La huella de carbono se mide en masa de (0, equivalente.

Respecto a las emisiones de gases de efecto invernadero el transporte
ferroviario en general tiene una clara ventaja en términos de emisiones directas
de GEI por unidad de transporte-km respecto al modo carretera.

Cabe destacar, que ademas en el caso del proyecto que nos ocupa, tanto el tren
como las estaciones y demas instalaciones asociadas, el consumo energético es
integramente de origen renovable:

e a partir de energia edlica de una instalacion propia para la energia
eléctrica de la traccion del ferrocarril

e de energia solar fotovoltaica propia y climatizacion natural para el resto
de instalaciones y elementos asociados,

lo cual repercute en un volumen CERO de emisiones de gases de efecto
invernadero.

Al igual que en el caso de la contaminacion atmosférica, se cuenta con el
ahorro de emisiones derivadas del cambio modal tras la puesta en
funcionamiento de la infraestructura. Para tener un orden de magnitud de la
cantidad de emisiones de gases de efecto invernadero que se evitaran durante
la fase de explotacion derivados del cambio modal (en términos de C0; eq), se
hace una estimacion a partir de los siguientes datos:

- Las emisiones unitarias para los contaminantes principales, el consumo
de combustible (FC) y las emisiones de (0, obtenidas del EMEP/EEA Air
pollutant emission inventory guidebook 2019 - Update Oct. 2021,
publicado por la Agencia Europea de Medio Ambiente (EEA).

- Tréfico diario de trenes previsto en los estudios previos

- Plazas de los trenes previstas en estudios previos

- Factor de ocupacion medio de los trenes de cercanias del Informe anual
del sector ferroviario del CNMC.

- Factor de ocupacion medio del vehiculo privado y del tren del
Observatorio de Transportes y Logistica (OTLE) y de la Comisidon Nacional
del Mercado de Valores (CNMV). Y porcentajes de vehiculos diesel y
gasolina de Las Palmas de las estadisticas DGT (2020).

Emisiones evitadas (toneladas/afio) 81.767

Los resultados muestran una reduccion considerable de las emisiones de (0,
derivadas del cambio modal y la reduccion del trafico previsto anualmente.

En el borrador de la Estrategia Canaria de Accion climatica se plantea la
trayectoria de un cambio del modelo actual del sistema de transporte y
movilidad de Canarias a partir de la gestion y logistica de los sistemas de
transporte y movilidad, basados en criterios de eficiencia energética, reduccion
de emisiones y racionalizacion del uso. Apostando tanto por la electrificacion
del parque de vehiculos derivado de fuentes de energias renovables,
potenciacion del transporte publico y colectivo sostenible y eficaz, por lo que
este proyecto contribuye, no solo al cambio modal a un transporte publico y
colectivo, sino al transporte mas eficiente, sostenible y eficaz debido no sélo a
su electrificacion sino a su traccion a partir de energia 100% renovable
generada a partir de una planta edlica propia.

Asimismo, con esta reduccion estimada de 81.767 toneladas derivadas del
cambio modal, esta nueva infraestructura contribuye al objetivo que se
establece en esta Estrategia de reduccion del 84,2% de las emisiones GEI
respecto a las generadas en el afio 1990 por el sector transporte.

Ademas, la construccion de la planta edlica contribuye al objetivo también
fijado en la Estrategia de un incremento en la generacion de energia renovable
sobre el consumo de energia final del 37% para 2030 y un 92% para el 2040.

En este sentido el impacto producido por la explotacion del proyecto se
caracteriza como POSITIVO, de intensidad ALTA, GENERAL, SIMPLE, PERMANENTE,
REVERSIBLE Y RECUPERABLE para el cambio climatico ya que en vez de
incrementar las emisiones de GEl, se minimizaran. En este caso el impacto es a
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nivel global, ya que el beneficio se debe a la puesta en marcha del nuevo modo
de transporte y su infraestructura.

Por lo tanto, a de este analisis, se puede decir que la explotacion del proyecto y
sus servicios asociados supondran un impacto sobre el cambio climatico
FAVORABLE.

5.2.5. Evaluacion del posible impacto sobre la salud publica
5.2.5.1. Emision de contaminantes y particulas en suspension
5.25.1.1. Fase de obra

Por tanto, como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y
dado que la poblacion susceptible de ser directamente afectada es
relativamente pequena, se puede concluir que el posible impacto sobre la salud
publica que genera el presente proyecto en la fase de obra debido a la emisién
de contaminantes y particulas en suspension se puede valorar, con caracter
general, como COMPATIBLE, si bien en algunas localizaciones especificas puede
[legar ser MODERADO.

5.25.1.2. Fase de explotacion

Como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y dado que la
poblacidn susceptible de ser directamente afectada es relativamente pequena,
se puede concluir que el posible impacto sobre la salud publica que genera el
presente proyecto en la fase de explotacion debido a la emision de
contaminantes y particulas en suspensién se puede valorar, con caracter
general, como FAVORABLE.

5.25.2. Emisiones de gases de efecto invernadero y huella de carbono
5.25.21. Fase de obra

Por tanto, como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y
dado que la poblacion susceptible de ser directamente afectada es
relativamente pequena, se puede concluir que el posible impacto sobre la salud
publica que genera el presente proyecto en la fase de obra debido a la emisidn
de gases de efecto invernadero y huella de carbono se puede valorar, con
caracter general, como COMPATIBLE, si bien en algunas localizaciones especificas
puede llegar ser MODERADO y en otras NULO.

5.25.2.2. Fase de explotacion

Como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y dado que la
poblacidn susceptible de ser directamente afectada es relativamente pequena,
se puede concluir que el posible impacto sobre la salud piblica que genera el
presente proyecto en la fase de explotacion debido a la emision de gases de
efecto invernadero y huella de carbono se puede valorar, con caracter general,
como FAVORABLE.

5.3. Exposicion a vertidos al medio acuatico

5.3.1. Aspectos considerados

En lo que se refiere al agua se analizan los posibles impactos sobre la salud
relacionados, por un lado, con el abastecimiento para el consumo humano, y
otros usos, y por otro, con lo vertidos de aguas residuales.

En cuanto a los posibles impactos del proyecto sobre el agua de abastecimiento
se han analizado los siguientes aspectos:

e Lla infraestructura proyectada supondra, tanto en la fase de obra como
en la de explotacion, un leve incremento en la demanda de agua, que
no puede considerarse como representativo.

e Los sistemas de abastecimiento publico o privados existentes en la zona
es posible que se vean afectados por la ejecucion de las obras, por lo que
sera necesario analizar las posibles afecciones mediante la coordinacidn
con los organismos correspondientes, y disenar medidas para la
reposicion de los citados servicios cuando sea necesario.

e El sistema de abastecimiento que se propone durante la fase de obra y
explotacion de las infraestructura proyectada es la utilizacion de la red
de abastecimiento existente, por lo que no esta prevista la ejecucion de
medidas de captacion propias, ni la ejecucion de depdsitos de agua
potable, ni de estaciones de tratamiento de aguas, ni, por supuesto, de
la ejecucion de una red propia de abastecimiento, tan solo de las
acometidas necesaria y para el abastecimiento de las instalaciones
durante la obras y el servicio de abastecimiento en fase de explotacion.

e El uso que esta previsto dar al agua de abastecimiento es un consumo
de boca, riego, y sistema de refrigeracion, tanto en la fase de obras como
en la de explotacidn.
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En cuanto a los posibles impactos del proyecto sobre las aguas residuales se
han analizado los siguientes aspectos:

e Esta prevista la utilizacion, tanto en la fase de obra como en la de
explotacion, de los sistemas de saneamiento publicos o privados
existentes en la zona, por lo que los vertidos se corresponderan con los
de la red existente.

e Es posible que se vean afectados por la ejecucion de las obras los
sistemas de saneamiento, por lo que sera necesario analizar las posibles
afecciones mediante la  coordinacibn con los organismos
correspondientes, y disenar medidas para la reposicion de los citados
servicios cuando sea necesario.

5.3.2. Resultados obtenidos
5.3.2.1. Fase de Obra

Durante la fase de obra esta previsto el aumento de los consumos de agua y la
generacion de aguas residuales, si bien no seran en cantidades significativas
Asimismo, no esta prevista la ejecucion de actuaciones propias para la
captacion y evacuacion de aguas, siendo posible la afeccidn a los sistemas de
abastecimiento y aguas residuales, tanto publicos como privados.

El impacto producido por el consumo de agua potable y la generacion de aguas
residuales durante la fase de construccion, se caracteriza como: NEGATIVO, de
intensidad BAJA, GENERAL, SIMPLE, TEMPORAL, IRREVERSIBLE E IRRECUPERABLE.

Por lo tanto, de este analisis, se puede decir que la ejecucion de las obras que
contempla el proyecto y sus servicios asociados supondran un impacto sobre el
medio hidrico COMPATIBLE.

53.2.2. Fase de Explotacion

Durante la fase de explotacion tan solo esta previsto el consumo de agua para
abastecimiento y la generacion de aguas residuales de las instalaciones
proyectadas, por lo que el impacto producido por el consumo de agua potable y
la generacidon de aguas residuales durante la fase de explotacion, se caracteriza
como: NEGATIVO, de intensidad BAJA, GENERAL, SIMPLE, TEMPORAL, IRREVERSIBLE E
IRRECUPERABLE.

Por lo tanto, de este analisis, se puede decir que la explotacion de las obras
que contempla el proyecto y sus servicios asociados supondran un impacto
sobre el medio hidrico COMPATIBLE.

5.3.3. Evaluacion del posible impacto sobre la salud publica

Por tanto, como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y
dado que la poblacion susceptible de ser directamente afectada es
relativamente pequena, se puede concluir que el posible impacto sobre la salud
publica que genera el presente proyecto en la fase de obra y durante la fase de
explotacion debido a los vertidos sobre el medio hidrico se puede valorar, con
caracter general, como COMPATIBLE.

5.4. Exposicion a residuos y suelos contaminados

5.4.1. Aspectos considerados

Para valorar el impacto y comparar las actuaciones planteadas se ha realizado
una estimacion de los tipos y cantidades de los residuos generados durante la
ejecucion de las actuaciones, en el apartado correspondiente del Estudio de
Impacto Ambiental

Tras el analisis de la tipologia y las cantidades de residuos estimadas se puede
concluir que la mayor parte de los residuos generados durante la fase de obras
tendran caracter inerte, basicamente tierras de excavacion y balasto de vias
férreas, y mezcla de hormigon, ladrillos, tejas y materiales ceramicos en menor
medida, que son susceptibles de ser destinados a las operaciones de
valorizacion establecidas en el Anejo Il de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de
residuos y suelos contaminados para una economia circular cumpliendo asi la
jerarquia de residuos recogida en la mencionada Ley, en el Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestion de los
residuos de construccion y demolicion y en la Directiva 2008/98/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de 2008, sobre los
residuos.

5.4.2. Resultados obtenidos
5.4.2.1. Fase de Obra

Los residuos susceptibles de ser generados durante la ejecucion de las
actuaciones proyectadas son basicamente: excedentes de tierras de excavacion,
balasto de vias férreas, hormigdén, ladrillos, tejas y materiales ceramicos,
madera, hierro y acero.

El impacto producido por la generacion de residuos de construccion y
demolicion durante la fase de obras se considera NEGATIVO, de intensidad
MEDIA, GENERAL, SINERGICO, TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE y CONTINUO.
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Tras el analisis de la tipologia y las cantidades de residuos estimadas se puede
concluir que en todas las actuaciones la mayor parte de los residuos tendran
caracter inerte, basicamente tierras de excavacion y balasto de vias férreas, y
mezcla de hormigon, ladrillos, tejas y materiales ceramicos en menor medida,
que son susceptibles de ser destinados a las operaciones de valorizacion
establecidas en el Anejo Il de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos
contaminados para una economia circular cumpliendo asi la jerarquia de
residuos recogida en la mencionada Ley, en el Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
construccion y demolicion y en la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 19 de noviembre de 2008, sobre los residuos.

Analizando los resultados obtenidos para las actuaciones, el impacto asociado a
la generacion de residuos, principalmente excedentes de tierras de excavacion,
se valora como MODERADO atendiendo al valor mas desfavorable de la totalidad
de actuaciones., la valoracion se especifica en la tabla adjunta.

VALORACION DE IMPACTOS

VALORACION DE IMPACTOS

TRAMO 6 COMPATIBLE

TRAMO 7 MODERADO

LAC COMPATIBLE

MONTAJE DE ViA COMPATIBLE
PARQUE EOLICO COMPATIBLE
SUBESTACIONES Y LINEAS COMPATIBLE
TALLERES Y COCHERAS COMPATIBLE

5.4.2.2. Fase de Explotacion

Durante fase de explotacion la generacion de residuos se limitara a las
actuaciones de mantenimiento de la infraestructura. Este impacto se caracteriza
como NEGATIVO, de intensidad BAJA, GENERAL, SINERGICO, TEMPORAL, REVERSIBLE,
RECUPERABLE y DISCONTINUO.

Durante la fase de explotacion la generacion de residuos se debera
principalmente a las actividades de uso de instalaciones ferroviarias en
estaciones como de mantenimiento de la via (mantenimiento de
superestructura, estructuras, drenajes, electrificacion e instalaciones), por lo
que puede entenderse proporcional a la ocupacion permanente de suelosy a la
longitud de actuaciones, si bien su cuantificacion es compleja, ya que depende
de multiples factores como, entre otros, la frecuencia de uso de la
infraestructura, la calidad de los materiales y su ciclo de vida, condiciones
meteoroldgicas, etc.

Se considera que el impacto asociado a la generacion de residuos en esta fase
es COMPATIBLE para casi todas las actuaciones a excepcion de los tramos 1, 2,
3,4y 7ylaestacion de San Telmo que se valora como MODERADO.

VALORACION DE IMPACTOS

EST AEROPUERTO COMPATIBLE
EST ARINAGA COMPATIBLE
EST CARRIZAL COMPATIBLE
EST HOSPITALES COMPATIBLE
EST JINAMAR COMPATIBLE
EST MELONERAS COMPATIBLE
EST SAN TELMO MODERADO
EST SANTA CATALINA COMPATIBLE
EST TELDE COMPATIBLE

EST VECINDARIO COMPATIBLE

EST PLAYA DEL INGLES COMPATIBLE
TRAMO 1 MODERADO
TRAMO 2 MODERADO
TRAMO 3 MODERADO
TRAMO & MODERADO
TRAMO 5 COMPATIBLE

ESTACION SANTA CATALINA COMPATIBLE
ESTACION SAN TELMO MODERADO
ESTACION HOSPITALES COMPATIBLE

ESTACION JINAMAR COMPATIBLE
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VALORACION DE IMPACTOS

ESTACION TELDE COMPATIBLE
ESTACION DE AEROPUERTO COMPATIBLE
ESTACION DE CARRIZAL COMPATIBLE
ESTACION ARINAGA COMPATIBLE
ESTACION VECINDARIO COMPATIBLE
ESTACION PLAYA DEL INGLES COMPATIBLE
ESTACION DE MELONERAS COMPATIBLE
TRAMO 1 MODERADO

TRAMO 2 MODERADO

TRAMO 3 MODERADO

TRAMO & MODERADO

TRAMO 5 COMPATIBLE

TRAMO 6 COMPATIBLE

TRAMO 7 MODERADO

LAC COMPATIBLE

MONTAJE DE ViA COMPATIBLE
PARQUE EOLICO COMPATIBLE
SUBESTACIONES Y LINEAS COMPATIBLE
TALLERES Y COCHERAS COMPATIBLE

5.4.3. Evaluacion del posible impacto sobre la salud publica
54.3.1. Fasedeobra

Por tanto, como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y
dado que la poblacion susceptible de ser directamente afectada es
relativamente pequena, se puede concluir que el posible impacto sobre la salud
publica que genera el presente proyecto en la fase de obra debido a la
exposicion a residuos y suelos contaminados se puede valorar, con caracter

general, como MODERADO, si bien en algunas localizaciones especificas puede
[legar ser COMPATIBLE.

5.4.3.2. Fase de explotacion

Como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y dado que la
poblacidn susceptible de ser directamente afectada es relativamente pequena,
se puede concluir que el posible impacto sobre la salud publica que genera el
presente proyecto en la fase de explotacion debido a la exposicion a residuos y
suelos contaminados se puede valorar, con caracter general, como COMPATIBLE,
si bien en algunas localizaciones especificas puede llegar ser MODERADO.

5.5. Exposicidon a agentes quimicos

5.5.1. Aspectos considerados

Con el fin de evitar la posible propagacion de agentes quimicos en todas las
fases y eventualidades del proyecto se han analizado los siguientes aspectos:

e Lla generacion de cantidades y riesgos potenciales de las sustancias
quimicas -mutagenos, carcindégenas, toxicas para la reproduccion,
persistentes, bioacumulables y tdxicas- que se utilicen o produzcan en la
instalaciones proyectadas, con especial atencion a las sustancias y
mezclas altamente preocupantes para la salud.

e La ejecucidon, en todas las fases y eventualidades del proyecto, de
procesos en los que intervienen sustancias peligrosas, incluyendo los de
limpieza y desinfeccidn, y las medidas especificas de control y seguridad,
incluyendo asimismo, en su caso, lo establecido en la normativa de
accidentes graves .

e La utilizacion, en todas las fases y eventualidades del proyecto, de
sustancias de especial peligrosidad que puedan afectar a la salud
humana: informacién relacionada con el contenido en policlorobifenilos,
policloroterfenilos, etc., que puedan surgir en el proceso de produccion
del producto.

5.5.2. Resultados obtenidos
5.5.2.1. Fase de Obra

En la fase de obra no esta prevista la generacion de cantidades y riesgos
potenciales de las sustancias quimicas, ni la ejecucion de procesos en los que
intervengan sustancias peligrosas, ni las utilizacion de sustancias de especial
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peligrosidad, no obstante, si fuera sera necesario emplear sustancias aprobadas
por la normativa y contar con los permisos necesarios para su aplicacion e
incluso con empresas homologadas y autorizadas para ello.

El impacto producido por la exposicion a agentes quimicos durante la fase de
construccion, se caracteriza como: NEGATIVO, de intensidad BAJA, GENERAL,
SIMPLE, TEMPORAL, IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE y DISCONTINUO.

Por lo tanto, de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la exposicion a
agentes quimicos se refiere, de la ejecucién de las obras que contempla el
proyecto y sus servicios asociados supondran un impacto COMPATIBLE.

55.2.2. Fase de Explotacion

Al igual que en la fase de obra, en la fase de explotacidn no esta prevista la
generacion de cantidades y riesgos potenciales de las sustancias quimicas, ni la
ejecucion de procesos en los que intervengan sustancias peligrosas, ni las
utilizacion de sustancias de especial peligrosidad, no obstante, si fuera sera
necesario emplear sustancias aprobadas por la normativa y contar con los
permisos necesarios para su aplicacion e incluso con empresas homologadas y
autorizadas para ello.

El impacto producido por la exposicion a agentes quimicos durante la fase de
explotacion, se caracteriza como: NEGATIVO, de intensidad BAJA, GENERAL,
SIMPLE, TEMPORAL, IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE y DISCONTINUO.

Por lo tanto, de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la exposicion a
agentes quimicos se refiere, durante la explotacion de las obras que contempla
el proyecto y sus servicios asociados supondran un impacto COMPATIBLE.

5.5.3. Evaluacién del posible impacto sobre la salud publica

Por tanto, como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y
dado que la poblacion susceptible de ser directamente afectada es
relativamente pequena, se puede concluir que el posible impacto sobre la salud
plublica que genera el presente proyecto tanto en la fase de obra como de
explotacion debido a la exposicién a agentes quimicos se puede valorar, con
caracter general, como COMPATIBLE.

5.6. Exposicion a agentes bioldgicos

5.6.1. Aspectos considerados

Con el fin de evitar la posible propagacion de enfermedades infecto-
contagiosas se ha contempla la gestion durante todas las fases y
eventualidades del proyecto de los agentes bioldgicos asociados al mismo, por
lo que en funcion de su naturaleza la via de transmision de la enfermedad se
han considerado los siguientes:

e Plagas y vectores: el control integrado de plagas en todas las fases y
eventualidades del proyecto, por lo que no sera necesaria |la
implantacion de medidas preventivas, ni limitaciones del uso de
biocidas ni de productos quimicos relativos a esta aplicaciones. su uso

e Polen: las especies que esta previsto utilizar en la labores de
revegetacion seran especies autdctonas de la zona, evitando, en la
medida de los posible, especies alergénicas. Asimismo, se estableceran
los programas de mantenimiento de estos espacios con periodos de poda
0 siega que aseguren la minimizacion de las emisiones y con métodos de
limpieza que eviten la resuspension de particulas bioldgicas en el aire
ambiente.

e Riesgo microbiolégico: ejecucion de instalaciones de riesgo para la
legionelosis ni de instalaciones ganaderas, por lo que no existe, en
principio, riesgo de microbioldgico.

5.6.2. Resultados obtenidos
5.6.2.1. Fase de Obra

En la fase de obra no esta prevista la utilizacién de agentes bioldgicos para el
control de plagas y vectores, ni la utilizacion de especies no autdctonas para la
revegetacion, para las que sea necesario la utilizacion de agentes bioldgicos
para el control de pdlenes, ni de instalaciones con riesgo bioldgico o
microbiolégico para el que sea necesario la utilizacion de agentes, no obstante
si fuera necesario emplear agentes aprobadas por la normativa y contar con los
permisos necesarios para su aplicacion e incluso con empresas homologadas y
autorizadas para ello.

El impacto producido por la exposicion a agentes bioldgicos durante la fase de
construccidon, se caracteriza como: NEGATIVO, de intensidad BAJA, GENERAL,
SIMPLE, TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE y DISCONTINUO.
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Por lo tanto, de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la exposicion a
agentes bioldgicos se refiere, de la ejecucion de las obras que contempla el
proyecto y sus servicios asociados supondran un impacto COMPATIBLE.

5.6.2.2. Fase de Explotacion

Al igual que en la fase de obras, en la fase de explotacion no esta prevista la
utilizacion de agentes bioldgicos para el control de plagas y vectores, ni la
utilizacion de especies no autdctonas para la revegetacidon, para las que sea
necesario la utilizacion de agentes bioldgicos para el control de podlenes, ni de
instalaciones con riesgo bioldgico o microbioldgico para el que sea necesario la
utilizacion de agentes, no obstante si fuera necesario emplear agentes
aprobados por la normativa y contar con los permisos necesarios para su
aplicacion e incluso con empresas homologadas y autorizadas para ello.

El impacto producido por la exposicion a agentes bioldgicos durante la fase de
explotacion, se caracteriza como: NEGATIVO, de intensidad BAJA, GENERAL,
SIMPLE, TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE y DISCONTINUO.

Por lo tanto, de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la exposicion a
agentes biologicos se refiere, de la explotacion de las obras que contempla el
proyecto y sus servicios asociados supondran un impacto COMPATIBLE.

5.6.3. Evaluacién del posible impacto sobre la salud publica

Por tanto, como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y
dado que la poblacion susceptible de ser directamente afectada es
relativamente pequena, se puede concluir que el posible impacto sobre la salud
publica que genera el presente proyecto tanto en la fase de obra como de
explotacion debido a la exposicidn a agentes bioldgicos se puede valorar, con
caracter general, como COMPATIBLE.

5.7. Exposicion a ruidos

5.7.1. Aspectos considerados

En el Apéndice 3 de este documento se incluye un Estudio de ruido que se ha
elaborado siguiendo el proceso que se describe a continuacion, en el que se ha
considerado la afeccion por ruido sobre los receptores sensibles, a fin de
preservar el confort acustico de la poblacién proxima al nuevo trazado.

Inicialmente, se ha realizado el andlisis de la normativa de aplicaciéon tanto
estatal como autondmica y local, lo que ha permitido definir los Iimites sonoros

a verificar para el estudio de la situacidn futura -fase de explotacion de la linea
ferroviaria-.

Segun lo analizado, los limites que se han utilizado para el estudio del
escenario futuro analizando el conjunto de todas las fuentes ferroviarias y
viarias vienen definidos en la Tabla A de Objetivos de Calidad Acustica para
ruido aplicables a areas urbanizadas existentes del Anexo Il del Real Decreto
1367/2007 que posteriormente fue modificada por la tabla A del Real Decreto
1038/2012, de 6 de julio.

Del mismo modo, en el analisis del escenario futuro -fase de explotacion de la
linea ferroviaria- considerando solo la nueva infraestructura se ha verificado el
cumplimiento de los valores limite de inmisidn establecidos en las Tablas Al y
A2 del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007.

Mediante trabajo de gabinete se ha llevado a cabo el inventario de todas las
edificaciones comprendidas dentro del ambito de estudio -200 metros a cada
lado del eje ferroviario en las zonas en superficie y 70 metros en zonas en
tinel-. El estudio de ruido se enfoca en los receptores situados en los tramos
en superficie localizados en un ambito de 200 metros a ambos lados del eje
ferroviario. El uso predominante es el residencial.

En este apartado se considera la afeccion por ruido sobre los receptores
sensibles, a fin de preservar el confort acustico de la poblaciéon proxima al
nuevo trazado

5.7.2. Resultados obtenidos
5.7.21. Fase de Obra

Durante la fase de construccion se produce un incremento de los niveles
sonoros por las acciones derivadas de la ejecucion de la obra. Estos efectos
sobre la calidad fisica del aire suelen tener una naturaleza intermitente y
diversa intensidad y frecuencia. Como resultado de su transmisién, se puede
ocasionar, en puntos habitados cercanos a la zona de obras, un aumento en los
niveles de ruido actuales.

Entre las acciones que constituyen los principales focos de emision sonora
durante la fase de construccion destacan:

e Funcionamiento de la maquinaria de obra, siendo las operaciones de
mayor relevancia, las de percusion en excavaciones y demoliciones de las
instalaciones existentes que interfieren con la actuacion planteada, tales
como estructuras de edificacion, firmes de caminos afectados, etc.
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e Trafico de vehiculos de transporte de tierras y materiales de obra.

e Funcionamiento de instalaciones auxiliares (plantas de machaqueo de
aridos, plantas de hormigon, etc.).

Se considera, por tanto, que el ruido generado por los vehiculos a motor se
debe a:

e Sistemas de propulsién, motor, escape, ventilacidon, equipo auxiliar, etc.:
el nivel de ruido y vibraciones esta en funcion del numero de
revoluciones por minuto del motor para cada marcha.

e Rodadura: debido al contacto entre las ruedas y la superficie del vial por
el que discurren. Los valores de emision aumentan a medida que se
incrementa la velocidad de circulacion.

A estas fuentes generadoras se anaden las emisiones acusticas provocadas por
las labores de percusion, arrastre y resto de actividades inherentes al
funcionamiento de la maquinaria empleada.

Los impactos generados estaran en funcion de los siguientes factores:

e Tipo de maquinaria y operaciones constructivas a realizar en la ejecucion
de las obras.

e Llocalizacidon y tipo de actuaciones a desarrollar en las distintas zonas
anejas a la obra (zona de instalaciones auxiliares, acopios, etc.).

e Plazo de ejecucion de las obras y horario de trabajo.
e Localizacidn de puntos habitados en sus inmediaciones.

Las fuentes emisoras, como se ha indicado anteriormente, se encuentran
asociadas a dos origenes fundamentalmente:

e La propia actividad de la maquinaria de ejecucion e instalaciones.
e El aporte o retirada de material de los tajos correspondientes.

El primero de los origenes mencionados se limita a las zonas de actuacidn
propiamente dicha, de acuerdo con la planificacion de obras realizada. A estas
fuentes generadoras se anaden las emisiones acusticas provocadas por las
labores de percusion, arrastre y resto de actividades inherentes a la
funcionalidad de la maquinaria empleada.

A continuacion, se muestran las maquinas sujetas a los limites de potencia
acustica a los que se refiere el articulo 11 del Real Decreto 212/2002, de 22 de
febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas de uso al aire libre, y el Real Decreto 524/2006, de 28
de abril, por el que se modifica el Real Decreto 212/2002. Los valores limite de
potencia acustica seran los indicados en el siguiente cuadro:

ANEXO
Nuevo “Cuadro de valores limite™ del Anexo XI del Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero

CUADRO DE VALORES LIMITE

Potercia et installada P en KW, | Nivel de potonca acuntacs admesble on 3BT pAV
Potoncia ebdatrica Py (") en AW,

Tipo do mbquina ) Faso | Fase
Mase dol sparato M en k3. | partic e 03.01,2002 [# portic dwl 02.01.2006
M (rodillos vibe tanch Ps8 108 105 (%)
aquinas compactadoras (rodillos vibrantes, planchas (
y apisonadoras vibratorias), 8<P<70 109 106 (%)
P>70 89+ 11 igP 86+ MigP"
Topadoras, cargadoras y palas cargadoras sobre P<55 108 102 (%)
ofugas. P> 55 87+ 111gP 84+ 111gP ("
Topadoras, cargadcoras y palas cargadoras sobre ruedas, P<55 104 101 (")

motovolquetes, niveladoras, compactadotas de basura)
tipo cargadoras, corretillas elevodoras en  voladizol
acoonadas por motor de combustion, grias mowviles, P>55 85+ 1M igP B2+ MIgP M
maquinas compactadoras (rodillos no  vibrantes),
pavimentadoras, generadores de energla hidesulica

Montacargas para el transporte de matenales deo! P<15 96 93
construccidn, tornos de construccidn, motoazadas P15 834 MigP 80+ 111gP
M<15 107 105
Trituradores de hormigén y martilos pecadores de mano. 15<m <30 Mailllgm 92+ NMigm{)
M > 30 96+ 11igm Melligm
Gruas de torre SBaelgP BelgP
Pa<2 97+ 1gP. 95+ g Py
Grupos electrégenos de soldadura y de potencia 2<P.510 88 + Ig P, 96+ 1g Py
Pu>10 97 +1gP. S +igPy
Motocompresores Psts - L.
P>15 97 +21gP 9B+21gP
L<50 96 94 (0
Contadoras de césped, maquinas para el acabado del 0<Ls70 100 98
césped/rocortadoras de césped. 70<L5120 100 98 (")
L>120 105 103 ()

El nivel de potencia admisible debe redondearse en el nlimero entero més proxamo (si es infenor a 0.5 se utlizars el niumero
inferior; si es mayor o igual a 0.5 se utilzars ol nimero superior)

(') Pu de grupos electrégenos de soldadura: cormente nomenal de soldadura multiplicads por la tensién convencional en
cargo correspondiente al valor méis bajo del factor de marcha que indica el fabricante.

Pu  de grupos electrégencs de potencia energia primana de conformedad con la norma 1SO 8528-1:1963, punto 13.3.2.

() Las ofras correspondientes a la fase Il son meramente indicativas para los siguentes Spos de mbguinas:

~ rodiflos vibratonos con conductor a pie;

- planchas vibratonas (> 3 kW)

- apisonadoras vibratonas;

- fopadoras (sobre orugas de acero)

- cargadoras (sobre oruga de acero > 55 kW),

- carretilias slevadoras en voladizo accionadas por motor de combustién;

- pavimentadoras con guia de compactacion;

- trturadores de hormigon y martilios picadores de mano con motor de combustidn interna (15 <m < 20):
- contadoras de césped, maquinas pars ol acabado de cesped y recortadoras de césped,

Las ofras definitivas dependerdn de la modificacién de la Directiva 2000114/CE, en funcién del informe provisto en el
apartado 1 del articulo 20 de dicha Directiva. Si no se produjese esa modificacién, los valores de la fase | seguirian
aplicéndose en la fose Il

(% Para las grias moviles mor tor se aplicardn las cifras correspondientes o la fase | hasta ol 3 de enero de 2008. a
partir de esa fecha se aplicaran las cifras correspondientes a la fase I,

Fuente: Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real Decreto 212/2002, de 22 de
febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas mdquinas al
aire libre
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Para poder determinar la afeccidon acustica que se puede producir en el entorno
de la zona de actuacion, conviene conocer los niveles sonoros generados por la
maquinaria. Para el calculo de la afeccion acustica en fase de obra se han
utilizado las emisiones acusticas generadas por la maquinaria caracteristica de
este proyecto, a 10 metros del foco emisor. Esta informacion se ha extraido de
las tablas del “Update of Noise Database for Prediction of Noise on Construction
and Open Sites", procedentes del Departamento de Medio ambiente,
alimentacion y asuntos rurales (DEFRA) del Gobierno de Reino Unido.

A continuacion, se incluye una tabla con el espectro de frecuencia de las
maquinas habituales en fase de construccion:

Espectro de Mivel de presion Sonora en bandas Nivel de
de ocatva (Hz) presion
Maguinaria SONOra en
63 | 125 | 250 | so0| 1k | 2k | ak | sk | dBlA)alD
metros
Compresor a4 73 o 59 57 55 LB 47 (=]
Grua (maniobras) 73 71 68 70 66 63 54 49 71
Filotadora 80 74 70 65 61 57 49 43 =]
Pzla Excavadora 77 a5 a7 a7 a3 a6l 57 47 69
Hormigonera 54 74 74 73 73 75 65 548 79
Camion basculante 80 76 73 70 09 i3] 63 58 74
Pala cargadora 32 | 82 71 73 a9 a7 a8 58 78
Rodillo Vibrante 85 70 62 62 61 59 53 45 a7
Martill 3t
AToNEUMated a3 | g3 | 81 | 74 | 73 | 78 | 78 | 77 83
manual
Martillo rompedaor 77 72 73 o9 0B 0o o4 o0 74

Fuente Update of Noise Database for Prediction of Noise on Construction and Open Sites” (DEFRA) del
Gobierno de Reino Unido

A partir de este espectro de frecuencias se ha simulado el escenario mas
desfavorable, sin terreno y sin obstaculos (edificaciones, muros, etc.) que
pudieran apantallar las emisiones de ruido provocadas por éstas. Esta
simulacion se ha realizado a partir del software de prediccion de ruido CadnaA
conforme a la /S0 9613y el Real Decreto 524/2006, por el que se regulan las
emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas al aire
libre. Se ha simulado un escenario desfavorable, en el que se prevé que los
niveles obtenidos seran superiores a los valores reales.

En la tabla siguiente se incluyen los niveles sonoros generados por estos
equipos en funcion de la distancia al receptor:

MIVELES SOMOROS DE LA MAQUINARIA EN FUNCION DE L& DISTANCIA AL FOCO EMISOR
dBfA)alm | dB(A}ai0m | dB{A}aZ5m | dB[&)a30m | dB(A)aS0m | dB[&)a60m
M .. de distancia de distancia de distancia de distancia de distancia de distancia
#quinaris del foco del foco del foco del foco del foco del foca
EMmisor Emisor EMmisor EMmisor EMmisor Emisor
Comprasor 24 &4 =11 B4 =u] 48
Gria (manicbras) 80 70 51 &0 11 53
Filotzdaora ar 67 53 57 53 50
Fzla excavadors 28 BE B0 58 54 52
Hormigomera 1 78 70 68 64 g2
Camion basculants ] 73 BS B3 -t 57
Pzla cargadors gL 75 =11 E5 =i 532
Raodillo vibranite a5 =1 L& 55 52 50
Mz rtill ti
7o nEumEtes 102 22 72 72 67 £5
manual
hartille rompedor 93 73 64 B3 -t L=

Fuente: Elaboracion propia: Datos de partida extraidos de la base de datos “Update of Noise Database for
Prediction of Noise on Construction and Open Sites” (DEFRA) del gobierno de Reino Unido y elaboradas a
partir del software de prediccion de ruido Cadna_A

A la vista de las tablas anteriores, se puede considerar que los niveles sonoros
que generan los equipos a emplear durante las obras de construccion vy
demolicion inciden en el peor de los casos en un entorno de aproximadamente
60 metros de radio y, a partir de esta distancia, todos los equipos generaran
niveles sonoros inferiores al limite nocturno (55 dBA) correspondiente al uso
residencial, que es el mayoritario de las edificaciones localizadas en el ambito
de estudio.

Con el fin de poder analizar la afeccion que se producira por el ruido generado
durante las obras en las edificaciones sensibles proximas a las mismas, se ha
estudiado una zona de influencia de 60 metros a partir de los trazados objeto
de estudio, conociendo asi las edificaciones potencialmente afectadas. De este
analisis se derivan las siguientes edificaciones residenciales posiblemente
afectadas durante la fase de obra:
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NO Residenciales | Ne Docentes | Ne Sanitarios | N© Culturales Por tanto, la magnitud del impacto d’ependera de los ’nlveles sonoros que se
afectados afectados afectados afectados alcancen y de la proximidad a los nucleos de poblacion, pero en general el
impacto se considera NEGATIVO, de intensidad MEDIA, PARCIAL, SIMPLE,

ACTUACION

TRAMO 1 13 0 0 1
TEMPORAL, REVERSIBLE y RECUPERABLE.
TRAMO 2 6 0 0 0
TRAMO 3 37 0 0 0 Los tramos 2, 4 y 5 presentan aproximadamente un numero minimo de
edificaciones residenciales posiblemente afectadas en fase de obra. Sin
TRAMO &4 L 0 0 0

embargo, los tramos 1, 3y 7 presenta mayor afeccion en fase de obra. En vista
TRAMO 5 2 0 0 0 de la afeccion acustica prevista, se considera los siguientes impactos para los
tramos analizados.

TRAMO 6 0 0 0 0

ACTUACION NO Residencial f
TRAMO 7 48 0 0 0 CTUACIO esidenciales afectados
.. . TRAMO 1 MODERADO
Estacion Santa Catalina
— Incluido en tramo 1 TRAMO 2 MODERADO
Estacion San Telmo
. ] ] TRAMO 3 MODERADO
Estacion Hospitales Incluido en tramo 2
TRAMO 4 MODERADO
Estacion Jinamar
Incluido en tramo 3 TRAMO 5 MODERADO
Estacion Telde
TRAMO 6 COMPATIBLE
Estacion Aeropuerto
Incluido en tramo 4 TRAMO 7 MODERADO

Estacion Carrizal
Estacion Santa Catalina

Estacion Arinaga Incluido en tramo 1
Incluido en tramo 5 Estacion San Telmo
Estacion Vecindario
Estacion Hospitales Incluido en tramo 2
Estacidn Playa del Inglés
Incluido en tramo 7 Estacion Jindmar
Estacion Meloneras Incluido en tramo 3

Estacion Telde

LAC

Estacidn Aeropuerto

Montaje de via Incluido en proyectos de plataforma Incluido en tramo 4
Estacién Carrizal

Subestaciones

Estacion Arinaga
Talleres cocheras Incluido en tramo 5 Incluido en tramo 5
Estacion Vecindario

Parque edlico 0 0 0 0

Estacion Playa del Inglés

Incluido en tramo 7
Estacion Meloneras

A igualdad de condiciones en cuanto a tipo de maquinaria y operaciones LAC
constructivas a realizar, la magnitud del impacto depende directamente de la lncluidoletn ]groyectos de

. . . . . . . datatorma
distancia que separa el nucleo emisor del potencial receptor. Montaje de via P
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ACTUACION N© Residenciales afectados

Subestaciones

Talleres cocheras Incluido en tramo 5

Parque edlico NULO

5.7.2.2. Fase de Explotacion
e Ruido ferroviario

Durante la fase de explotacion, el trafico de trenes va a generar unas emisiones
sonoras como consecuencia de las cuales se va a producir un incremento en los
niveles sonoros en el entorno de la nueva linea. Por otro lado, el
funcionamiento del parque edlico también podria suponer una generacion de
ruido sobre los posibles receptores proximos al ambito de estudio.

En fase de explotacion se considera un impacto NEGATIVO, de intensidad MEDIA,
PARCIAL, SINERGICO, TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE y DISCONTINUO.

Después de analizar las diferentes normas aplicables a cada uno de los ambitos
implicados (ver "Apéndice 3. Estudio de ruido"), se considera que el presente
estudio debe dar cumplimiento a lo establecido en la legislacion estatal. Por
otra parte, se considera que la infraestructura en estudio, segln lo establecido
en la disposicion adicional segunda y tercera del Real Decreto 1367/2007,
constituye una nueva infraestructura ya que suponen un nuevo trazado que
requiere una declaracion de impacto ambiental.

Segln lo indicado, los limites que se utilizaran para el analisis del escenario
acustico considerando el conjunto de todas las fuentes vienen definidos en la
tabla A de Objetivos de Calidad Aclstica para ruido aplicables a areas
urbanizadas existentes del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007 que
posteriormente fue modificada por la tabla A del Real Decreto 1038/2012, de 6
de julio.

Del mismo modo, el analisis del escenario futuro para la fuente objeto de
estudio se realizara aplicando lo indicado en el Rea/ Decreto 1367/2007 para
los valores limite de inmision establecidos en las Tablas A1 y A2 del Anexo Ill.

En el "Apéndice 3. Estudio de ruido" se incluye la caracterizacion y valoracion
del impacto producido en la fase de explotacion sobre la calidad acustica para
las edificaciones incluidas en un buffer de 200 m a cada lado del eje, en

funcion de su uso, para las zonas en que el trazado va en superficie. El uso
predominante localizado en torno al trazado es el residencial.

Los resultados obtenidos de la modelizacion del ruido generado solo por el
ferrocarril para la situacion futura indica que no se superan los valores limite
de inmisidn (tablas A1 y A2 del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007) fijados en
ninguno de los periodos horarios analizados.

Por otra parte, los resultados obtenidos de la modelizacion del ruido generado
por las principales fuentes ferroviarias y viarias, para la situacién futura indica
que tampoco se superan los objetivos de calidad acustica (tabla A del Anexo Il
del Real Decreto 1367/2007) fijados para este escenario.

En conclusion, la infraestructura objeto de estudio no genera superacion de los
limites acusticos marcados por la normativa de aplicacién en ninguno de los
escenarios de estudio planteados.

En funcion de los resultados obtenidos, y dado que no se superan los objetivos
de calidad acustica, no se considera necesario realizar una propuesta de
medidas correctoras.

e Parque edlico

Los ruidos que se generaran durante la fase de funcionamiento del parque
edlico para autoconsumo de la linea ferroviaria estaran asociados al
movimiento mecanico del aerogenerador y al ruido aerodinamico de las palas.
El ruido producido por el aerogenerador no es superior al de otro equipamiento
industrial de la misma potencia, y es silenciado por la carcasa que se instala
alrededor del mismo. La otra causa de produccion de ruido es la rotacion de las
aspas que se produce principalmente en las puntas y en la parte posterior de
las palas, no obstante, la geometria innovadora aplicada al diseno de la pala
de los modelos elegidos por el que incorporan dispositivos dirigidos a la
reduccion del ruido aerodindmico audible (reducciéon de emisiones acusticas) a
la vez que aumenta la produccion energética.

Dadas las caracteristicas de los aerogeneradores definidos por el presente
proyecto, con la distancia minima a nucleo habitado (conjunto de al menos
diez edificaciones destinadas a vivienda que estén formando calles, plazas y
otras vias urbanas, debe ser de al menos 400 metros.

En el caso del ambito préoximo al emplazamiento del parque edlico y debido a
su situacion en el limite del término municipal, se debe atender a la siguiente
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norma de planeamiento: Plan General de Agiliimes (Aprobacion Definitiva),
publicado en el BOC de 15 de noviembre de 20176.

Los aerogeneradores que componen el parque edlico se encuentran en suelos
clasificados como Suelo Rustico de Proteccion Territorial y Suelo Rustico de
Proteccion Paisajistica, superando la distancia a los nucleos habitados en mas
de 400 metros.

Por otro lado, en el anteproyecto del parque edlico de autoconsumo de la linea
ferroviaria entre las Palmas de G.C. y Maspalomas en el lugar conocido como
piletas se realizaron comprobaciones de los objetivos de calidad acustica para
los receptores aislados identificados en las inmediaciones del parque edlico.

A partir de la modelizacién acustica generada se determind que no existe
afeccion sobre las edificaciones con uso residencial existente en las zonas, por
lo que el proyecto cumpliria con las determinaciones sobre la afeccion de ruido
sobre viviendas aisladas, en lo relativo a los niveles maximos establecidos.

Teniendo en cuenta los resultados del estudio de ruido incluido en el Apéndice
3, se considera que la afeccidn acustica del trazado objeto de estudio no es
significativa, y se valora el impacto como COMPATIBLE para todos los tramos.

En la tabla siguiente se resumen los impactos en fase de explotacion sobre este
factor del medio, para cada una de las actuaciones.

ACTUACION ’ VALORACION DEL IMPACTO
TRAMO 1 COMPATIBLE
TRAMO 2 COMPATIBLE
TRAMO 3 COMPATIBLE
TRAMO 4 COMPATIBLE
TRAMO 5 COMPATIBLE
TRAMO 6 COMPATIBLE
TRAMO 7 COMPATIBLE

Estacidn Santa Catalina
Incluido en tramo 1
Estacidn San Telmo

6 http://www.gobiernodecanarias.org/boc/2017/220/index.html

ACTUACION VALORACION DEL IMPACTO

Estacion Hospitales Incluido en tramo 2

Estacion Jinamar

Incluido en tramo 3
Estacion Telde

Estacion Aeropuerto

Incluido en tramo &4
Estacion Carrizal

Estacion Arinaga

Incluido en tramo 5
Estacion Vecindario

Estacion Playa del Inglés

Incluido en tramo 7
Estacion Meloneras

LAC NULO
Montaje de via Incluido en plataforma
Subestaciones Incluido en tramos correspondientes
Talleres cocheras Incluido en tramo 5
Parque edlico COMPATIBLE

Los resultados obtenidos de la modelizacion del ruido generado solo por el
ferrocarril para la situacion futura -fase de explotacion de la linea ferroviaria-
indican que no se superan los valores limite de inmision (tabla A1 del Anexo Il
del Real Decreto 1367/2007) fijados en ninguno de los periodos horarios
analizados.

Los resultados obtenidos de la modelizacion del ruido generado por todas las
fuentes para la situacion futura indica que tampoco se superan los objetivos de
calidad acustica (tabla A del Anexo Il del Real/ Decreto 1367/2007) fijados para
este escenario.

De la situacion futura analizando el escenario Lma.x Se comprueba que el tren
CIVIA no genera superacion de los valores limite de inmision maximos (tabla A2
del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007) planteados para este indicador.

En conclusion, la infraestructura objeto de estudio no genera superacion de los
limites acusticos marcados por la normativa de aplicacion en ninguno de los
escenarios considerados.
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5.7.3. Evaluacion del posible impacto sobre la salud publica
5.7.3.1.1. Fa se de obra

Por tanto, como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y
dado que la poblacion susceptible de ser directamente afectada es
relativamente pequena, se puede concluir que el posible impacto sobre la salud
publica que genera el presente proyecto en la fase de obra debido a la
exposicion al ruido se puede valorar, con caracter general, como MODERADO, si
bien en algunas localizaciones especificas puede ser COMPATIBLE e incluso NULO.

5.7.3.1.2. Fase de explotacion

Como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y dado que la
poblacidn susceptible de ser directamente afectada es relativamente pequena,
se puede concluir que el posible impacto sobre la salud publica que genera el
presente proyecto en la fase de explotaciéon debido a la exposicion al ruido se
puede valorar, con caracter general, como COMPATIBLE.

5.8. Exposicidn a vibraciones

5.8.1. Aspectos considerados

En el Apéndice 4 de este documento se incluye un Estudio de vibraciones cuyos
resultados se exponen a continuacion.

5.8.2. Resultados obtenidos
5.8.2.1. Fase de Obra

Durante la fase de ejecucidn de las obras se producira una serie de impactos
por vibraciones susceptibles de causar molestias en los edificios colindantes,
como puede ser el paso de maquinaria pesada sobre terrenos no uniformes o
con discontinuidades transversales, la demolicion de estructuras, las
excavaciones del tunel, la hinca de pilotes, etc.

Estos impactos se generaran en mayor medida durante la construccion de los
tineles que se localicen préoximos a nucleos de poblacidon, donde se espera que
haya afeccion por vibraciones durante la fase de excavaciones subterraneas.

No obstante, para que los trabajadores, los usuarios y la poblacién en general
no se vean perjudicados significativamente por las actuaciones previstas en el
presente proyecto, se adoptaran medidas preventivas que consigan la
minimizacion de las vibraciones en fase de obra.

Se considera que la situacion sera mas desfavorable para los tramos que
presentan mayor longitud de tuneles y estructuras. El resumen de
caracteristicas de cada tramo se muestra en la tabla adjunta.

las

ACTUACION Longitud de tineles o estructuras (ml)
TRAMO 1 3.993,69

TRAMO 2 9.065,39

TRAMO 3 L.755,5

TRAMO 4 7.953

TRAMO 5 2.816,67

TRAMO 6 1.275

TRAMO 7 7.684

Estacion Santa Catalina

Estacion San Telmo

Incluido en tramo 1

Estacidon Hospitales

Incluido en tramo 2

Estacion Jinamar

Estacion Telde

Incluido en tramo 3

Estacidn Aeropuerto

Estacion Carrizal

Incluido en tramo &4

Estacidn Arinaga

Estacion Vecindario

Incluido en tramo 5

Estacion Playa del Inglés

Estacion Meloneras

Incluido en tramo 7

LAC

NULO

Montaje de via

Incluido en plataforma

Subestaciones

NULO

Talleres cocheras

Incluido en plataforma

Parque edlico

NULO
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En la tabla siguiente se recoge la magnitud asignada a este impacto, para cada

actuacion.

ACTUACION VALORACION DEL IMPACTO

TRAMO 1 MODERADO
TRAMO 2 MODERADO
TRAMO 3 COMPATIBLE
TRAMO 4 MODERADO
TRAMO 5 MODERADO
TRAMO 6 COMPATIBLE
TRAMO 7 MODERADO
Estacién Santa Catalina COMPATIBLE
Estacién San Telmo COMPATIBLE
Estacion Hospitales COMPATIBLE
Estacién Jindmar COMPATIBLE
Estacién Telde COMPATIBLE
Estacidn Aeropuerto COMPATIBLE
Estacién Carrizal COMPATIBLE
Estacion Arinaga COMPATIBLE
Estacidn Vecindario COMPATIBLE
Estacion Playa del Inglés COMPATIBLE
Estacién Meloneras COMPATIBLE
LAC NULO
Montaje de via COMPATIBLE
Subestaciones COMPATIBLE
Talleres cocheras COMPATIBLE
Parque edlico COMPATIBLE

Teniendo en cuenta las actuaciones proyectadas, el impacto por vibraciones se
considera MODERADO, ya que, aunque es posible adoptar medidas preventivas
generales, y en el momento en el que finalicen las obras se recuperara de
forma inmediata la situacion vibratoria inicial.

5.8.2.2. Fase de Explotacion

Durante la fase de explotacion, el trafico ferroviario va a generar vibraciones
como consecuencia de las cuales se va a producir un incremento en los niveles
de inmisidn sonora en las edificaciones mas proximas al nuevo trazado.

En fase de explotacion se considera un impacto NEGATIVO, de intensidad MEDIA,
PARCIAL, SINERGICO, TEMPORAL, IRREVERSIBLE, RECUPERABLE y DISCONTINUO.

En el Apéndice 4 "Estudio de vibraciones" pendiente de actualizacidon se incluye
el estudio de impacto vibratorio producido en la fase de explotacién sobre el
ambito de estudio para las edificaciones mas cercanas al nuevo trazado, en
funcion de su uso que fue redactado en cada uno de los proyectos de
construccion.

En los estudios analizados, se han tenido en cuenta los edificios en los que
potencialmente se pueden percibir las vibraciones, que son aquellos situados a
una distancia de hasta 70 m desde el trazado ferroviario, en funcidon de su uso,
e indicando en cada edificio el valor de inmision de vibraciones.

De las previsiones realizadas en el Apéndice 4 "Estudio de vibraciones” y que
estan pendientes de actualizacion, se desprende que, segun las distancias a las
que se encuentran los edificios de uso residencial u hospedaje, sanitario y de
uso educativo o cultural mas cercanos a la futura actuacion, para los tres
trazados planteados, se localizan numerosos edificios potencialmente afectados
por vibraciones.

En estas edificaciones se esperan superaciones del nivel Law, y por tanto es
preciso establecer medidas correctoras. Los tramos en los que existen viviendas
afectadas por vibraciones y que precisan de medidas correctoras se recogen en
las tablas siguientes:

ACTUACION ‘ MI de implantacién de medidas
TRAMO 1 0
TRAMOQ 2 0

TRAMO 3 140
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ACTUACION MI de implantacién de medidas

TRAMO 4 50
TRAMO 5 0
TRAMO 6 0
TRAMO 7 0
Estacion Santa Catalina No aplica
Estacidn San Telmo No aplica
Estacion Hospitales No aplica
Estacion Jinamar No aplica
Estacion Telde No aplica
Estacidon Aeropuerto No aplica
Estacidn Carrizal No aplica
Estacidn Arinaga No aplica
Estacion Vecindario No aplica
Estacion Playa del Inglés No aplica
Estacion Meloneras No aplica
LAC No aplica
Montaje de via No aplica
Subestaciones No aplica
Talleres cocheras No aplica
Parque edlico No aplica

Como se puede comprobar, los tramos 3 y 4 son en los que se supone una
mayor afeccion. posiblemente debido a la tipologia de via en placa establecida
se identifican muy pocas superaciones teniendo en cuenta las caracteristicas de
la infraestructura. Consecuentemente, se supone un impacto MODERADO en la
globalidad de la infraestructura, considerando que mediante la implantacion
de mantas elastoméricas en la plataforma ferroviaria de los tramos en los que
se identifican superaciones, no se superaran los niveles admisibles.

ACTUACION Ml de implantacién de medidas

TRAMO 1 COMPATIBLE
TRAMO 2 COMPATIBLE
TRAMO 3 MODERADO
TRAMO 4 MODERADO
TRAMO 5 COMPATIBLE
TRAMO 6 COMPATIBLE
TRAMO 7 COMPATIBLE
Estacion Santa Catalina No aplica
Estacion San Telmo No aplica
Estacidon Hospitales No aplica
Estacion Jindmar No aplica
Estacion Telde No aplica
Estacidn Aeropuerto No aplica
Estacion Carrizal No aplica
Estacidn Arinaga No aplica
Estacion Vecindario No aplica
Estacién Playa del Inglés No aplica
Estacion Meloneras No aplica
LAC No aplica
Montaje de via No aplica
Subestaciones No aplica
Talleres cocheras No aplica
Parque edlico No aplica

5.8.3. Evaluacion del posible impacto sobre la salud publica

Por tanto, como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y

dado que

la poblacién

susceptible de

ser directamente afectada es
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relativamente pequena, se puede concluir que el posible impacto sobre la salud
plublica que genera el presente proyecto tanto en la fase de obra como de
explotacion debido a la exposicion a vibraciones se puede valorar, con caracter
general, como COMPATIBLE, si bien en algunas localizaciones especificas puede
[legar a ser MODERADO.

5.9. Exposicion a campos electromagnéticos

5.9.1. Aspectos considerados

Las recomendaciones para los limites de exposicion a los campos
electromagnéticos (CEM) son los publicados por la Organizacion Mundial de la
Salud y la Comisién Internacional de la Proteccion de la Radiacion No lonizante
(ICNIRP por sus siglas en inglés).

Desde hace décadas se esta planteando la cuestion si CEM débiles y de baja
frecuencia constituyen un problema ambiental, y hasta la fecha no se ha
contestado de manera satisfactoria.

En una linea férrea eléctrica la electricidad es suministrada a los trenes por
medio de la catenaria y a través del pantdografo que es el aparato por el que
una locomotora recibe la energia eléctrica. La corriente asi suministrada vuelve
a las subestaciones por medio de los railes o por tierra después de haber
suministrado la energia suficiente para el funcionamiento de los motores
eléctricos. Los CEM se generan debido al flujo de corriente eléctrica a través de
todos los circuitos.

Segun trabajos realizados por M. N. Halgamuge et al.(2010) se han obtenido los
siguientes resultados de CEM con respecto a las medias obtenidas en diferentes
lugares del tren y su entorno inmediato medido en miliGauss (mG):

Ubicacién (mG) Minimo (mG) Maximo
Suelo trasero 0.6 3.6
Suelo delantero 0.01 87.0
Suelo a mitad 1.5 8.3
Asiento del conductor 0.5 L.7
Exterior del tren 0.4 4.8
Sobre el pantégrafo 0.3 5.5

Los resultados obtenidos son muy inferiores (de veinte a cien veces menos
dependiendo de la frecuencia) a los recomendados por el ICNIRP, téngase en
cuenta, y a modo de ejemplo, que el campo magnético en la superficie de la
Tierra oscila alrededor de los 500 mG.

En definitiva se puede concluir que los campos electromagnéticos generados
por la infraestructura propuesta no tienen capacidad de producir alteraciones
sobre el medio ambiente ni interferencias en elementos alejados de la via.

El presente proyecto contempla la instalacion de la linea area de contacto de la
linea ferroviaria, ademas de la instalacion de trasformadores, antenas de
emision de radio y telefonia, la instalacion eléctricas de alta tension, etc., que
son fuentes de emision de radiofrecuencia y por tanto de campos
electromagnéticos con posible indecencia sobre la salud humana, por lo que en
todo momento se debera cumplir con la legislacion sobre proteccidon sanitaria
frente a las emisiones radioeléctricas’.

Con objeto de reducir las exposiciones®, y dar cumplimiento la normativa
vigente, se procedera al aumento de las distancias, disminucion de potencia,
etc. cuando sea necesario.

5.9.2. Resultados obtenidos
5.9.2.1. Fase de Obra

Durante la fase de obra no esta prevista la exposicion campos
electromagnéticos mas alla de los generados por las instalaciones eléctricas
habilitadas para la ejecucion de las actuaciones previstas por lo que este
impacto se caracteriza como NEGATIVO, de intensidad BAJA, GENERAL, SINERGICO,
TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE y DISCONTINUO.

Por lo tanto, de este andlisis, se puede decir que, en cuanto a la exposicion a
campos electromagnéticos se refiere, durante la fase de ejecucion de las obras
que contempla el proyecto y sus servicios asociados supondran un impacto
COMPATIBLE.

7 Limites de exposicién (niveles de referencia-anexo Il del RD 1066/2001) y condiciones, contenido y for- matos de los
estudios y certificaciones que aseguran que se cumplen los limites que marca dicho Real Decreto (Orden
CTE/23/2002). Esos estudios y certificaciones, se refieren tanto al previo a la instalacion de cada estacion base, como a
la certificacion anual como a la certificacion completa de todas las insta- laciones que estaban ya instaladas a la entrada
en vigor del RD

La normativa no establece la imposibilidad de instalar antenas en un radio de 100 metros de las zonas sensibles, sino

la obligacion de que las instalaciones que estén dentro de ese radio operen en condiciones de asegurar la minima
exposicién posible, situacion que ya se tiene en cuenta como principio general para ubicar cualquier estacién base.
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5.9.2.2. Fase de Explotacion

Como se ha expuesto anteriormente, el proyecto contempla la instalacion de la
linea drea de contacto de la linea ferroviaria, ademas de la instalacion de
trasformadores, antenas de emisidon de radio y telefonia, etc. que son fuentes
de emision de radiofrecuencia y por tanto de campos electromagnéticos, que se
localizaran en dominio ferroviario , lo que minimizara sus posibles efectos por
lo que este impacto se caracteriza como NEGATIVO, de intensidad BAJA, GENERAL,
SINERGICO, TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE y DISCONTINUO.

Por lo tanto, de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la exposicion a
campos electromagnéticos se refiere, durante la fase de explotacion de las
obras que contempla el proyecto y sus servicios asociados supondran un
impacto COMPATIBLE.

5.9.3. Evaluacién del posible impacto sobre la salud publica

Por tanto, como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y
dado que la poblacion susceptible de ser directamente afectada es
relativamente pequena, se puede concluir que el posible impacto sobre la salud
publica que genera el presente proyecto tanto en la fase de obra como de
explotacion debido a la exposicion a campos electromagnéticos se puede
valorar, con caracter general, como COMPATIBLE.

5.10. Impacto paisajistico y sobre la calidad de vida

5.10.1. Aspectos considerados

Ademas de todos los impactos de los aspectos sectoriales mensurables, se han
tenido en consideracion los siguientes aspectos que inciden igualmente en la
calidad de vida o bienestar de la poblacién y, por tanto, en su salud.

e Olores: no esta previsto en todas las fases y eventualidades de la
actuaciones proyectadas la existencia de puntos de emision ni de rutas
de malos olores, por lo que no se considera necesario el control frente a
olores procedentes del funcionamiento de la instalacion.

e Impacto paisajistico: la construccion de la actuaciones proyectadas
implica el deterioro del paisaje, tanto en la fase de obra como en la de
explotacion, si bien esta previsto la aplicacion, en la medida de los
posible, de medidas para la atenuacion del impacto paisajistico.

e Alarma social: no existe una elevada preocupacion por parte de la
poblacion del riesgo de que se generen posibles efectos negativos en la
salud de las personas, ya que la construccion de la infraestructura
proyectada reducira el trafico rodado, reduciendo los efecto negativos
sobre la salud publica que genera éste.

e Otros Impactos: no esta prevista la generacion de impactos derivados de
la actividad en la zona, ni del consumo de recursos naturales, ni
aumento del trafico rodado, sino todo lo contrario, ni perdidas de uso
recreativo y de ocio del area, alteraciones en la movilidad peatonal,
pérdida de biodiversidad y por lo tanto de capacidad del ecosistema
para absorber/neutralizar tdxicos y patogenos, etc.

Por lo que a continuacion se presentan los resultados de la el impacto potencial
que generara el proyecto sobre el paisaje, durante la fase de construcciony a lo
largo de la fase de explotacion.

5.10.2. Resultados obtenidos
5.10.2.1. Fase de Obra

Tanto durante la fase de construccion como en la fase de explotacion, se
produciran actividades susceptibles de ocasionar impactos sobre los distintos
aspectos del medio que van a tener repercusion sobre el paisaje.

e Fase de construccion:

o La ocupacion permanente de terrenos por parte de la plataforma
ferroviaria, parque edlico asociado y zonas de vertedero (se usan
vertederos existentes).

o La ocupacion temporal de terrenos debida a instalaciones auxiliares,
como zonas de acopio, parques de maquinaria, etc.

o La afeccidn a servicios existentes y su reposicion.

o La apertura de caminos de acceso.

o La ejecucion de movimientos de tierra para la explanacion y
construccion de la infraestructura, asi como de la reposicion de viales

y, en general, para la realizacién de toda la obra.

o El funcionamiento y desplazamiento de la maquinaria de obra.
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o La produccion de residuos.
o Ejecucion de viaductos, pasos superiores e inferiores.

Durante la fase de construccidon de las actuaciones planteadas, el impacto sobre
el paisaje supondra un impacto NEGATIVO, DIRECTO, SINERGICO, PERMANENTE,
IRREVERSIBLE, RECUPERABLE y CONTINUO, derivado principalmente de los
movimientos de tierras previstos y del espacio ocupado.

En la fase de construccion, la superficie ocupada de zonas con fragilidad
paisajistica muy baja, baja, alta o muy alta, por parte del proyecto, es la
siguiente:

SUPERFICIE FRAGILIDAD PAISAJISTICA (km?) IMPACTO

GLOBAL
MUY ALTA ALTA MUY BAJA | FASE DE CONSTRUCCION
SEVERO
TRAZADO + ESTACIONES

MUY ALTA ALTA MUY BAJA | FASE DE CONSTRUCCION

23,05 99,18 130,30 ‘ SEVERO

PARQUE EOLICO

MUY ALTA ALTA MUY BAJA | FASE DE CONSTRUCCION
‘ 9,13

2,27 ‘ 20,34 ‘ 10,35 ‘ MODERADO

Tal y como se puede observar en la tabla mostrada, el proyecto (infraestructura
ferroviaria y elementos asociados, parque edlico incluido) ocupa mayor
superficie de territorio que posee una fragilidad paisajistica muy baja y baja,
aproximadamente un 84% del total de la superficie afectada. Aun asi, existe un
territorio extenso de fragilidad paisajistica elevada, coincidente, en gran parte,
con los tramos 5y 6 y con la zona donde se va a instalar el parque edlico.

Atendiendo a la fragilidad paisajistica del ambito del proyecto, y considerando
que durante la fase de construccion sera necesario adoptar medidas
preventivas y correctoras que minimicen la afeccion producida, se valora el
impacto sobre el paisaje durante la fase de construccion para la nueva
infraestructura ferroviaria y elementos asociados como SEVERO.

A continuacion, se hace una valoracion de los impactos que cada actuacion
tendra sobre el paisaje. Para ello, aparte del tipo de actuacion en cada
elemento, también se han considerado los valores de fragilidad paisajistica
obtenidos, representados graficamente en los planos de fragilidad paisajistica
incluidos en el anexo Il.

ELEMENTO IMPACTO FASE DE CONSTRUCCION

ESTACION SANTA CATALINA MODERADO
ESTACION SAN TELMO MODERADO
ESTACION HOSPITALES MODERADO
ESTACION JINAMAR MODERADO
ESTACION TELDE MODERADO
ESTACION DE AEROPUERTO MODERADO
ESTACION DE CARRIZAL MODERADO
ESTACION ARINAGA MODERADO
ESTACION VECINDARIO MODERADO
ESTACION PLAYA DEL INGLES MODERADO
ESTACION DE MELONERAS MODERADO
TRAMO 1 MODERADO
TRAMO 2 COMPATIBLE
TRAMO 3 MODERADO
TRAMO &4 MODERADO
TRAMO 5 SEVERO

TRAMO 6 SEVERO

TRAMO 7 MODERADO
TALLERES, COCHERAS Y AREA DE MANTENIMIENTO MODERADO
SUBESTACIONES Y LINEAS ELECTRICAS MODERADO
PARQUE EOLICO MODERADO
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5.10.2.2. Fase de Explotacion

Como se ha mencionado anteriormente, durante la fase de explotacion, la
principal causa de impactos se debera a la propia presencia de la
infraestructura y elementos asociados. Se deben tener en cuenta varios factores
que seran condicionantes a la hora de definir el tipo de impacto.

Uno de ellos es la presencia de la autopista del sur de Gran Canaria (GC-1) en el
ambito de estudio. El nuevo trazado discurre, en la mayor parte de su
recorrido, paralelo a la autopista, atravesando zonas de gran antropizacion,
con una calidad visual baja en la mayoria de su recorrido. Para el caso
particular del parque edlico, aunque los nuevos aerogeneradores se asientan
sobre terreno con calidad visual alta, se debe tener en cuenta la actual
existencia de numerosos parques eodlicos en la zona, visibles desde numerosos
puntos del territorio, y los parques edlicos que estan en tramites de instalacion.

Por otro lado, aunque gran parte del recorrido discurre en tunel, el proyecto
contempla las siguientes estructuras:

e 17 viaductos
e 6 pasos superiores
e 12 pasos inferiores

Los pasos superiores y los viaductos, sobre todo, se consideran elementos
altamente intrusivos en el paisaje, llegando a alcanzar estos ultimos para el
caso de este proyecto hasta casi 26 m de altura. Ademas, la presencia de un
terraplén entre los ppkk 41+611-43+511 de aproximadamente 9 m de altura
en su punto mas elevado, supondra un elemento discordante en el paisaje que,
ademas, modificara las visuales de los observadores actuando de barrera visual
y bloqueando vistas hacia puntos mas lejanos en el paisaje. Para el caso del
parque eolico, su emplazamiento en una zona elevada en el terreno con
respecto al paisaje cercano pero mas baja que el terreno circundante lejano,
sumado a la altura de los futuros aerogeneradores (entre 69 y 120 m), también
resultara en un cambio en las visuales de los observadores desde numerosos
puntos de observacion, pudiendo ser perceptibles a larga distancia. Sin
embargo, como se ha mencionado anteriormente, actualmente ya existen
numerosos parques eolicos que condicionan y disminuyen la magnitud del
impacto visual en el paisaje.

La adopcion de medidas de integracion paisajistica es necesaria ya que
ayudaran a mitigar el impacto derivado de la ejecucidn y presencia de la nueva

infraestructura y elementos asociados en el paisaje. Sin embargo, las medidas
de mitigacion de impacto en la zona del parque edlico, aunque necesarias, son
de dudosa efectividad. La ocultacion del parque edlico mediante setos o
pantallas arboladas, o mimetizacion mediante técnicas y materiales
tradicionales, son practicamente ineficaces y carecen de sentido en este tipo de
instalaciones. En el apartado 6. "Medidas para la integracidon paisajistica” se
amplia la informacion acerca de medidas de integracidon paisajistica.

Por todo lo expuesto anteriormente, el impacto de la nueva infraestructura
ferroviaria y elementos asociados en el paisaje se considera MODERADO, tanto
para el global del proyecto, como para el trazado y el parque edlico, por
separado.

A continuacién, se hace una valoracion de los impactos que cada actuacion
tendra sobre el paisaje, en fase de explotacién, de donde es posible deducir

que
ACTUACION VALORACION DEL IMPACTO

ESTACION SANTA CATALINA COMPATIBLE
ESTACION SAN TELMO COMPATIBLE
ESTACION HOSPITALES COMPATIBLE

ESTACION JINAMAR COMPATIBLE
ESTACION TELDE COMPATIBLE

ESTACION DE AEROPUERTO COMPATIBLE

ESTACION DE CARRIZAL COMPATIBLE
ESTACION ARINAGA MODERADO
ESTACION VECINDARIO MODERADO
ESTACION PLAYA DEL INGLES COMPATIBLE
ESTACION DE MELONERAS COMPATIBLE
TRAMO 1 NULO
TRAMO 2 NULO
TRAMO 3 COMPATIBLE
TRAMO &4 MODERADO
TRAMO 5 MODERADO
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ACTUACION VALORACION DEL IMPACTO

TRAMO 6 MODERADO

TRAMO 7 NULO
TALLERES, COCHERAS Y AREA DE MANTENIMIENTO COMPATIBLE
SUBESTACIONES Y LINEAS ELECTRICAS COMPATIBLE
PARQUE EOLICO MODERADO

5.10.3. Evaluacion del posible impacto sobre la salud publica
5.10.3.1. Fa se de obra

Por tanto, como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y
dado que la poblacion susceptible de ser directamente afectada es
relativamente pequena, se puede concluir que el posible impacto sobre la salud
publica que genera el presente proyecto en la fase de obra debido al impacto
paisajistico se puede valorar, con caracter general, como MODERADO, si bien en
algunas localizaciones especificas puede llegar ser COMPATIBLE.

5.10.3.2. Fase de explotacién

Como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y dado que la
poblacidn susceptible de ser directamente afectada es relativamente pequena,
se puede concluir que el posible impacto sobre la salud publica que genera el
presente proyecto en la fase de explotacidn debido a impacto paisajistico se
puede valorar, con caracter general, como COMPATIBLE, si bien en lagunas
localizaciones especificas puede llegar a ser MODERADO.

5.11. Cambios esperados en la exposicion total de la poblacion

En este caso, y dadas las caracteristicas del proyecto objeto presente estudio, y
fundamentalmente en lo que se refiere a la fase de explotacion del mismo, no
se estima que se vayan a producir modificaciones en la exposicion total de la
poblacidn.

6. VALORACION DE LAS EXPOSICIONES CON POTENCIAL
IMPACTO EN LA SALUD DE LA POBLACION

En el cuadro siguiente se recoge la valoracidn de las exposiciones con potencial
impacto en la salud publica sobre cada uno de los aspectos del medio con
posible influencia por parte de las actuaciones objeto del presente proyecto.
Para realizar esta valoracidn se han considerado los siguientes aspectos:

e Existencia de posible impacto en la salud durante

o La fase de construccion de la infraestructura

o La fase de explotacion o funcionamiento de la infraestructura
e Analisis de los impactos, considerando:

o Signo: Positivo / Neutro / Negativo

o Intensidad: Alta / Media / Baja

o Extension: Puntual /General / Parcial

o Interaccion: Simple / Acumulativo / Sinérgico

o Duracion: Temporal / Permanente

o Reversibilidad: Reversible / Irreversible

o Recuperabilidad: Recuperable / Irrecuperable

o Periodicidad: Periddico / Discontinuo / De aparicion irregular

o (Caracter general: Favorable / Compatible /Moderado / Severo /
Critico

e Estimacion del impacto en la salud: Favorable / Compatible /Moderado /
Severo / Critico en funcidn del analisis de los impactos y de la estimacidn
de la poblacién afectada

e Medidas correctoras previstas
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Valoracion de las exposiciones con potencial impacto en la salud de la poblacién

Existencia de posible
impacto en la salud

Aspectos del medio con posible ; St ; en las distintas fases Andlisis de los impactos Estimacién Medidas
influencia por parte del Aspectos con5|deradoisn$na<‘e:!masnal|5|s de los posibles y eventualidades de del impacto | correctoras
proyecto P la infraestructura enlasalud | previstas
SIGNO | INTENSIDAD | EXTENSION | INTERACCION | DURACION | REVERSIBILIDAD | RECUPERABILIDAD | PERIODICIDAD | G iciX
Emision de ;,u"n”tﬂ;',ii'ejiiﬂﬁa”:e;j‘;i C%T)tval?;;”a;ﬂ'ﬁ;:;?f;{fg[{fjas otc 0BRA NEGATIVO | MEDIA | GENERAL | SIMPLE | TEMPORAL | REVERSIBLE RECUPERABLE | DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE | NOSO%
contaminantes ' ' ' ' » elc
particulas en V|- Composicién, tipo y volumen de las emisiones ] No son
suspension potenciales previstas: S0z, NOX, PM1o, PM2,5, metales EXPLOTACION POSITIVO BAJA GENERAL SIMPLE PERMANENTE REVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO FAVORABLE FAVORABLE necesarias
pesados, compuestos organicos volatiles, dioxinas,
am‘l\alir:nte ‘:”Ef(i”;t’:hatg'de otras fuentes de emision a [a atmosfera 0BRA NEGATIVO |  MEDIA GENERAL SIMPLE TEMPORAL | IRREVERSIBLE | IRRECUPERABLE | DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE n:chS:r?as
Em|5|3enee?edct:0gases que puedan suponer un efecto aditivo.
invernadero y - Estimacion de los niveles de inmisidn futuros en funcion N
huella de carbano | 9€ '@ implantacion y puesta en marcha de la actividad, EXPLOTACION POSITIVO ALTA GENERAL SIMPLE | PERMANENTE |  REVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO | FAVORABLE | FAVORABLE 0 son
plan o programay comparacion con los niveles de necesarias
inmision actuales.
- Demanda de agua de las infraestructuras o instalaciones OBRA NEGATIVO BAJA GENERAL SIMPLE TEMPORAL | IRREVERSIBLE | IRRECUPERABLE | DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE No son
proyectadas. necesarias
- Sistemas de abastecimiento publicos o privados
existentes en la zona utilizados o que puedan verse
afectados.
- Sistema de abastecimiento propuesto (captaciones
Agua de propias, depdsitos de agua potable, estaciones de
abastecimiento tratamiento de aguas, red de abastecimiento, etc.)
Agua y - Usos de agua . No son
Aguas residuales - Sistemas de saneamiento puiblicos o privados existentes EXPLOTACION NEGATIVO BAJA GENERAL SIMPLE TEMPORAL IRREVERSIBLE IRRECUPERABLE DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE necesarias
en la zona utilizados o que puedan verse afectados.
- Puntos de vertido
- Red de Saneamiento.
- Vertidos al sistema integral de saneamiento (SIS):
autorizacion del gestor del sistema.
- Estaciones depuradoras de aguas residuales
- Cantidad producida de residuos peligrosos. 0BRA NEGATIVO |  MEDIA GENERAL | SINERGICO | TEMPORAL | REVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO | MODERADO | MoDERADD | NOSon
- Segregacion y almacenamiento adecuado de los necesarias
residuos, sin realizar mezclas que dificulten su gestion, o
aumenten su peligrosidad, etiquetado y en- vasado
conforme a la legislacion vigente.
- Registro de los residuos peligrosos producidos o
importados y del destino de los mismos.
- Acreditacidn de las empresas encargadas de la gestion
de residuos peligrosos.
Residuos y suelos - Estimacion de los tipos y cantidades de los residuos
contaminados generados durante la ejecucion de las actuaciones i i No son
- Anélisis de los posibles impactos EXPLOTACION NEGATIVO BAJA GENERAL SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE necesarias
-Identificacion de contaminantes que pueden ser vertidos
al suelo.
- Posibles riesgos de esos contaminantes para la salud de
la poblacién.
- Andlisis de actividades pasadas que puedan haber
producido contaminacion en el suelo.
- Rutas de exposicion de la poblacidn a los contaminantes
vertidos al suelo
;ucfgfc'gsa‘;iiysg'iiﬁ?ﬁeﬂoée;rﬂgf;cgﬁ 'ea; Isa“f;”;?acl':csién O0BRA NEGATIVO BAJA GENERAL SIMPLE TEMPORAL | IRREVERSIBLE | IRRECUPERABLE | DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE | :chS:r?as
con especial atencidn a las sustancias y mezclas altamente
preocupantes para la salud.
- Procesos en los que intervienen sustancias peligrosas,
Agentes quimicos incluyendo los de limpieza y desinfeccién, y las medidas
especificas de control y seguridad, incluyendo asimismo, EXPLOTACION NEGATIVO BAIA GENERAL SIMPLE TEMPORAL | IRREVERSIBLE | IRRECUPERABLE | DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE No son
en su caso, lo establecido en la normativa de accidentes necesarias
graves.
- Sustancias de especial peligrosidad que puedan afectar a
la salud humana
Agentes | Plagas y vectores OBRA NEGATIVO BAJA GENERAL SIMPLE TEMPORAL | IRREVERSIBLE | IRRECUPERABLE | DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE n:‘c‘;::r'i‘as
biolégicos Polen -
§ EXPLOTACION NEGATIVO BAJA GENERAL SIMPLE TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE No son
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Aspectos del medio con posible

influencia por parte del

proyecto

Aspectos considerados en el analisis de los posibles
impactos

Valoracion de las exposiciones con potencial impacto en la salud de la poblacién

Existencia de posible
impacto en la salud
en las distintas fases
y eventualidades de
la infraestructura

FASES m INTENSIDAD | EXTENSIGN | INTERACCION | DURACION | REVERSIBILIDAD | RECUPERABILIDAD | PERIODICIDAD CGAERJ‘SEf

Analisis de los impactos

Estimacion
del impacto
en la salud

Medidas
correctoras
previstas

necesarias
- (aracterizacion de la situacion inicial (anterior a la No son
. implantacién de la actividad). 0BRA NEGATIVO MEDIA PARCIAL SIMPLE TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO | MODERADO MODERADO necesarias
Ruido - Fuentes y niveles de ruido preexistentes. N
- Diseno del programa de control y seguimiento de la EXPLOTACION NEGATIVO MEDIA PARCIAL SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE nec%:aor?as
contaminacidn acustica:
puntos de medicion, frecuencia de los controles, etc. - No son
~ Descripcion de la metodologia y supuestos del modelo 0BRA NEGATIVO MEDIA PARCIAL SINERGICO TEMPORAL IRREVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE necesarias
empleado para predecir
los niveles de inmision futuros de ruido y vibraciones.
- Estimacion de los niveles generados por el proyecto.
Vibraciones - Especificacion de la aportacidn a dichos niveles
procedentes de fuentes de ruido y vibraciones distintas a EXPLOTACION NEGATIVO MEDIA PARCIAL SINERGICO TEMPORAL IRREVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE No son
las del proyecto. necesarias
Energfa - Comparacién con los esténdares establecidos en la
normativa tanto para el
dia como para la noche.
- Evaluacion de las principales fuentes de emision de 0BRA NEGATIVO |  BAJA GENERAL | SINERGICO | TEMPORAL | REVERSIBLE RECUPERABLE | DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE | _NOson
radiofrecuencias en la zona (lineas de alta tensién, necesarias
transformadores, antenas de telefonia, radio, television,
etc.), constatando los sistemas de inspeccién, control e
campos inforchjén a Ia.pot;l’acién sobrg los nive}gs medidos, la
electromagnéticos acceS|b|I|q’ad y difusion de. gsta |nf0rnjauon.
- Valoracién de la percepcidn de los riesgos (zonas EXPLOTACION NEGATIVO BAJA GENERAL SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO | COMPATIBLE | COMPATIBLE No son
sensibles, rechazo social, factores sociales y econémicos, necesarias
etc.). Identificacion y estimacién del impacto en salud
ocasionado por la nueva exposicion a campos
electromagnéticos derivada de la propuesta.
- Puntos de emision de malos olores.
Olores - Rutas de exposicién, duracién y frecuencia. . . . . . . . . . . _ _
- Medidas de control frente a olores procedentes del
funcionamiento de la instalacién.
~ Evaluacion del deterioro del paisaje debido a |a 0BRA NEGATIVO |  MEDIA GENERAL | SINERGICO | PERMANENTE | IRREVERSIBLE | RECUPERABLE | DISCONTINUO | MODERADO | MODERADO | Noson
actividad. necesarias
Impacto - Cuencas visuales.
Paisajistico - Grado de integracion de las instalaciones, ) , No son
infraestructuras, etc., en el paisaje. EXPLOTACION NEGATIVO BAJA GENERAL SINERGICO | PERMANENTE | IRREVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO COMPATIBLE | COMPATIBLE necesarias
Calidad de - Medidas de atenuacion del impacto paisajistico.
vida - Preocupacion de la poblacién por la percepcion del
Alarma social riesgo de que se generen posibles efectos negativos en la - - - -- - -- -- -- -- -- -- --

salud de las personas.

Otros impactos

- Impactos derivados del aumento de actividad en la
zona: aumento en el consumo de recursos de la zona, en
el nimero de automdviles, en el trafico de acceso, pérdida
de uso recreativo y de ocio del area, alteraciones en la
movilidad peatonal, pérdida de biodiversidad y por lo
tanto de capacidad del ecosistema para
absorber/neutralizar téxicos y patdgenos, etc.
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7. CONCLUSION

Como resultado de la valoracion realizada, y dado que como se ha analizado la
poblacién susceptible de ser directamente afectada es relativamente pequefa,
se ha obtenido que para la practica totalidad de los aspectos del medio
considerados los posibles impactos analizados tienen un impacto sobre la salud
de la poblacidn afectada COMPATIBLE, exceptuando, en la fase de ejecucién de
las obras, la generacion de residuos, ruidos y el impacto paisajistico, que
pueden tener un impacto MODERADO, en cualquier caso no se considera
necesario la implantacion de medidas correctoras especificas mas alla de las
contempladas en el propio proyecto.

8. NORMATIVA SANITARIO-AMBIENTAL APLICABLE

A continuacion se aporta una recopilacion del marco legislativo actual
comunitario -Union Europea- , estatal -Estado Espanol-, y autondmica-
Comunidad Auténoma de canarias-, en cada uno de los ambitos que se han
tenido en consideracion en el presente estudio.

EVALUACION AMBIENTAL
Normativa Estatal (Estado Espafiol)

o ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de
9 de diciembre, de evaluacion ambiental

e ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

e Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley de Aguas.

o Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el
Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, que desarrolla los titulos
preliminar 1, IV, V, VI y VIl de la Ley 29/1985, de 2 de agosto, de Aguas.

o Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen
los criterios de seguimiento y evaluacion del estado de las aguas
superficiales y las normas de calidad ambiental.

o Real Decreto 1514/2009, de 2 de octubre, por el que se regula la
proteccion de las aguas subterrdneas contra la contaminacion y el
deterioro.

e Real Decreto 1620/2007, de 7 de diciembre, por el que se establece el
régimen juridico de la reutilizacion de las aguas depuradas.

e Real Decreto 509/1996, de 15 de marzo, de desarrollo del Real Decreto-
ley 11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establecen las normas
aplicables al tratamiento de las aguas residuales urbanas.

o Real Decreto-ley 11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establecen
las normas aplicables al tratamiento de las aguas residuales urbanas.

o ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la
atmasfera.
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Decreto 833/1975, de 6 de febrero, por el que se desarrolla la Ley
38/1972, de 22 de proteccion del ambiente atmosférico.

Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad
del aire.

Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el
catdlogo de actividades potencialmente contaminadoras de la atmdsfera
y se establecen las disposiciones badsicas para su aplicacion.

Real Decreto 1042/2017, de 22 de diciembre, sobre la limitacion de las
emisiones a la atmosfera de determinados agentes contaminantes
procedentes de las instalaciones de combustion medianas y por el que se
actualiza el anexo IV de la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad
del aire y proteccion de la atmdosfera.

Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado
exterior y sus Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a FA-07.

Real Decreto Legislativo 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de prevencion y control integrados
de la contaminacion.

Resolucion de 30 de abril de 2013, de la Direccion General de (alidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el Acuerdo
del Consejo de Ministros de 12 de abril de 2013, por el que se aprueba el
Plan Nacional de (Calidad del Aire y Proteccion de la Atmdsfera 2013-
2016: Plan Aire.

ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de /la
Biodiversidad.

Real Decreto 1274/2011, de 16 de septiembre, por el que se aprueba el
Plan estratégico del patrimonio natural y de la biodiversidad 2011-
2017, en aplicacion de la Lley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Real Decreto 556/2011, de 20 de abril, para el desarrollo del Inventario
Espaniol del Patrimonio Natural y la Biodiversidad.

Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen
medidas para contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la
conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres

Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el (atdlogo
espariol de especies exoticas invasoras.

Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de
Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del (atdlogo
Espaniol de Especies Amenazadas

Real Decreto 435/2004, de 12 de marzo, por el que se regula el
Inventario nacional de zonas humedas.

Lley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 43/2003, de
21 de noviembre, de Montes.

ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de
21 de noviembre, de Montes.

Lley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes.

Decreto 485/1962, de 22 de febrero, por el que se aprueba el
Reglamento de Montes.

Lley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la
ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, obfetivos de calidad y emisiones acusticas.

Real Decreto 1038/2012, de 06/07/2012, por el que se modifica el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, obfetivos de calidad y emisiones acusticas.

Orden P(l/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo
/I del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el gque se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente
a la evaluacion del ruido ambiental.
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Orden I(T/155/2020, de 7 de febrero, por la que se regula el control/
metrologico del Estado de determinados instrumentos de medida.

Orden PCM/542/2021, de 31 de mayo, por la que se modifica el Anexo I/
del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a /a
evaluacion y gestion del ruido ambiental

Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las
emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas mdquinas de
uso al aire libre.

Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real
Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire
libre.

Real Decreto 1311/2005, de 4 de noviembre, sobre la proteccion de la
salud y la seguridad de los trabajadores frente a los riesgos derivados o
que puedan derivarse de la exposicion a vibraciones mecdnicas.

Real Decreto 286/2006, de 10 de marzo, sobre la proteccion de la salud y
la seguridad de los trabajadores contra los riesgos relacionados con la
exposicion al ruido.

Lley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una
economia circular.

Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento de emisiones industriales y de desarrollo de la Ley 16/2002,
de 1 de julio, de prevencion y control integrados de la contaminacion.

Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la
eliminacion de residuos mediante depdsito en vertedero.

Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion
de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y
estandares para la declaracion de suelos contaminados

Real Decreto 180/2015, de 13 de marzo, por el que se regula el traslado
de residuos en el interior del territorio del Estado.

Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las
operaciones de valorizacion y eliminacion de residuos y la lista europea
de residuos.

Resolucion de 16 de noviembre de 2015, de la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el
Acuerdo del Consejo de Ministros de 6 de noviembre de 2015, por el que
se aprueba el Plan Estatal Marco de Gestion de Residuos (PEMAR) 2016-
2022.

ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases.

Real Decreto 782/1998, de 30 de abril, por el que se aprueba el
Reglamento para el desarrollo y ejecucion de la Ley 11/1997, de 24 de
abril, de Envases y Residuos de Envases.

Real Decreto 363/1995, de 10 de marzo, por el que se aprueba el
Reglamento sobre notificacion de sustancias nuevas y clasificacion,
envasado y etiquetado de sustancias peligrosas.

Real Decreto 255/2003, de 28 de febrero, por el que se aprueba el
Reglamento sobre clasificacion, envasado y etiquetado de preparados
peligrosos.

Real Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la
gestion ambiental de sus residuos.

Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion.

Real Decreto 20/2017, de 20 de enero, sobre los vehiculos al final de su
vida util.

Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de
neumaticos fuera de uso.

Real Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestion de los residuos de
las industrias extractivas y de proteccion y rehabilitacion del espacio
afectado por actividades mineras. Real Decreto 975/2009, de 12 de
Junio, sobre gestion de los residuos de las industrias extractivas y de
proteccion y rehabilitacion del espacio afectado por actividades mineras.
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Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestion de
los aceites industriales usados.

Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Historico Espariol.

Real Decreto 111/1986, de 10 de enero, de desarrollo parcial de la Ley
16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Historico Espariol.

Lley 12/2002, de 11 de julio, de Patrimonio Cultural de Castilla y Leon.

Decreto 37/2007 del Reglamento para la proteccion del Patrimonio
Cultural de Castilla y Leon

Decreto 69/1984. De 2 de agosto por el que se ponen bajo la proteccion
de la Comunidad Autonoma de Castilla y Leon, los hdrreos y pallozas
existentes en el dmbito territorial

Lley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias.

Normativa Autonémica (Comunidad Auténoma de Canarias)

Lley 14/2014, de 26 de diciembre, de Armonizacion y Simplificacion en
materia de Proteccion del Territorio y de los Recursos naturales. BOC: 05-
ene-15/08-may-15 y BOE: 18-sept-1990

Decreto Legislativo 1/2000, de 8 de mayo, por el que se aprueba el Texto
Refundido de las Leyes de Ordenacion del Territorio de (anarias y de
Espacios Naturales de Canarias. BOC: 15-may-2000.

ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales
Protegidos de Canarias. BOC: 19-jul-2017, BOE: 08-sep-2017.

Lley 4/1999, de 15 de marzo, de Patrimonio Historico de (anarias. BOC:
24-mar-1999.

LEY 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales
Protegidos de (Canarias.

Resolucion de 19 de marzo de 2014, por la que se aprueban los modelos
normalizados de comunicacion previa a la actividad produccion de
residuos.

ley 1/1999, de 29 de enero, de Residuos de Canarias. LEY 5/2000, de 9
de noviembre, por la que se derogan los articulos 34 y 35 de la Ley
1/1999, de 29 de enero, de Residuos de (anarias.

DECRETO 60/2014, de 29 de mayo, por el que se aprueba el Plan Especial
de Proteccion Civil y Atencion de Emergencias por Incendios Forestales de
la Comunidad Autonoma de Canarias (INFOCA).

ORDEN de 5 de agosto de 2005, por la que se declaran las zonas de alto
riesgo de incendios forestales de Canarias

ORDEN de 9 de octubre de 2008, por la que se modifica la Orden de 5 de
agosto de 2005, que declara las zonas de alto riesgo de incendios
forestales de (anarias.

Normativa Comunitaria (Unién Europea)

Directiva de Nitratos. Directiva 91/676/CEE del (onsejo, de 12 de
diciembre de 1991, relativa a la proteccion de las aguas contra la
contaminacion producida por nitratos ...

Lista de sustancias prioritarias. Decision no 2455/2001/CF por la que se
aprueba la lista de sustancias prioritarias en el dmbito de la politica de
aguas, y por la que se modifica la ...

Directiva de subterraneas. DIRECTIVA 2006/118/CF del parlamento
europeo y del consejo relativa a la proteccion de las aguas subterraneas
contra la contaminacion y el deterioro

Directiva Marco del Agua DMA. Directiva 2000/60/CE del PE y del Consejo
por la que se establece un marco comunitario de actuacion en el dmbito
de la politica de aguas

Directiva de Aguas residuales urbanas. Directiva 91/271/CEF del (onsejo,
de 21 de mayo de 1991, sobre el tratamiento de las aguas residuales
urbanas.

Directiva de inundaciones. Directiva 2007/60/CE del PE y del Consejo de
23 de octubre de 2007 relativa a la evaluacion y gestion de los riesgos de
inundacion
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Normativa Estatal (Estado Espariol)

Ley Orgdnica 4/2001, de 12 de noviembre, reguladora del Derecho de
Peticion

Lley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun
de las Administraciones Publicas

Real Decreto 951/2005, de 29 de julio, por el que se establece el marco
general para la mejora de la calidad en la Administracion General del
Estado

Reutilizacion de las aguas depuradas. R.D. 1620/2007, de 7 de
diciembre, por el que se establece el régimen juridico de la reutilizacion
de las aguas depuradas

Ley de (ontratos de las Administraciones Publicas. DEROGADO PARCIAL
R.D.L. 2/2000, de 16 de junio, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley de (Contratos de las Administraciones Publicas.

Responsabilidad medioambiental. Ley 26/2007, de 23 de Octubre, de
Responsabilidad Medioambiental

Ley de contratos del Sector Publico. RD que lo desarrolla parcialmente RD
817/2009, de 8 de mayo, por el que se desarrolla parcialmente la Ley
30/07, de 30 de octubre, de CONTRATOS DEL SECTOR PUBLICO

Tratamiento aguas residuales urbanas: Real Decreto 509/1996 normas
aplicables. Real Decreto 509/1996, de 15 de marzo, de desarrollo del
Real Decreto 11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establecen las
normas aplicables al ...

Pliego de C.A.G para la contratacion de obras del Estado D. 3854/70, de
31 de diciembre, POR EL QUE SE APRUEBA EL PLIEGO DE CLAUSULAS
GENERALES PARA LA CONTRATACION DE OBRAS DEL ESTADO

Proteccion de las aguas subterrdneas contra la contaminacion y el
deterioro. Real Decreto 1514/2009, de 2 de octubre, por el que se regula
la proteccion de las aguas subterrdneas contra la contaminacion y el
deterioro.

Criterios sanitarios de la calidad del agua de consumo humano. Real
Decreto 140/2003, de 7 de febrero: criterios sanitarios que deben

cumplir las aguas de consumo humano y las instalaciones que permiten
Su ...

Calidad de las aguas de bario. R.D. por el que se establecen normas de
calidad de las aguas de barnio.

RT sobre Seguridad de Presas y Embalses. 0. de 12 de marzo de 1996, por
la que se aprueba el Reglamento Técnico sobre Seguridad de Presas y
Embalses

Instr. para proyecto construccion y explotacion de grandes presas. ORDEN
de 31 de marzo de 1967 por la que se aprueba la "Instruccion para
proyecto, construccion y explotacion de grandes presas”.

Directriz B. de planificacion P. Civil ante el Riesgo de Inundaciones.
RESOLUCION de 31 de enero de 1995, de la Secretaria de Estado de
Interior, por la que se dispone la publicacion del acuerdo del Consejo de
Ministros ...

Reglamento general de la ley de (ontratos de las Administraciones
Publicas. RD 1098/01, de 12 de octubre, POR EL QUE SE APRUEBA ElL
REGLAMENTO GENERAL DE LA LEY DE CONTRATOS DE LAS ADMINISTRACIONES
PUBLICAS (Incluye hasta R.D. ...

Nitratos: proteccion de las aguas contra la contaminacion producida por
los nitratos procedentes de fuentes agrarias. R.D. 261/1996, de 16 de
febrero, sobre proteccion de las aguas contra la contaminacion
producida por los nitratos procedentes de fuentes agrarias.

Tratamiento aguas residuales urbanas: Real Decreto-Ley 11/1995. Real
Decreto-Lley 11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establecen las
normas aplicables al tratamiento de las aguas residuales urbanas

Reglamento de la administracion publica del agua. R.D. 927/88, de 29
de julio, por el que se aprueba el reglamento de la administracion
publica del agua

Valoracion de los darios al DPH y las normas sobre toma de muestras y
andlisis. ORDEN MAM/85/2008, de 16 de enero, por la que se establecen
los criterios técnicos para la valoracion de los darnos al dominio publico
hidrdulico y ...
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Ley de (ontratos del Sector Publico. Ley 30/07, de 30 de octubre, de
contratos del Sector Publico

Modificacion del Reglamento del DPH. Real Decreto 670/2013, de 6 de
septiembre, por el que se modifica el Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico aprobado por el Real Decreto 849/1986, ...

Reglamento del Dominio Piublico Hidraulico (Nacional). RD 849/86, de 11
de abril, por el que se aprueba el Reglamento del DPH que desarrolla los
titulos preliminar, 1, IV, V, VI Y VIl DE LA LEY 29/85, de ...

Ley de Aguas. R.D.L. 1/01, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto
refundido de la ley de Aguas. (Incluye hasta la modificacion realizada
porla LFY 42/07)

Evaluacion y gestion de riesgos de inundacion. Real Decreto 903/2010,
de 9 de julio, de evaluacion y gestion de riesgos de inundacion

Pliego de CA.G. para la contratacion de estudios y servicios técnicos
competencia del MOPU. 0. de 8 de marzo de 1972 por la que se aprueba
el pliego de cldusulas administrativas generales para la contratacion de
estudios y servicios técnicos ...

Normativa Autonémica (Comunidad Auténoma de Canarias)

Reglamento de Dominio Publico Hidraulico. Decreto 86/2002, de 2 de
Julio, por el que se aprueba el Reglamento de Dominio Publico
Hidrdulico.

Régimen juridico de los suelos contaminados en la Comunidad Autonoma
de (anarias. Decreto 147/2007, de 24 de mayo. Regula el régimen
Jjuridico de los suelos contaminados en la Comunidad Autonoma de
Canarias y se crea el Inventario ...

Plan Hidrologico. Ordenanzas: Decreto 82/1999, de 6 de mayo, por el
que se aprueba el PHIGC

Reglamento Sancionador en Materia de Aguas: Decreto 276/1993, de 8
de Octubre de 1993. Reglamento Sancionador en materia de aguas

Control de Vertidos para la Proteccion del Dominio Publico Hidraulico D.
174/1994 Reglamento de Control de Vertidos para la Proteccion DPH

Estructura y func. de la (onsejeria de Obras Publicas, Vivienda y Aguas.
Decreto 190/1994, de 30 de septiembre, por el que se modifica el
Decreto 68/1986, de 18 de abril, que regula la estructura y funciones de
la...

DEROGADO Prevencion del Impacto Ecologico LEY 11/1990. LEY 11/1990,
de 13 de julio, de Prevencion del Impacto Ecologico

Nitratos: Masas de agua afectadas. D. 49/2000 masas de agua afectadas
por la contaminacion de nitratos de origen agrario y se designan las
zonas vulnerables por dicha contaminacion

Auxilios a obras hidrdulicas. Decreto por el que se aprueba el Reglamento
de auxilios a obras hidrdulicas de iniciativa privada.

(odigo de Buenas Prdcticas Agrarias de la Comunidad Autonoma de
Canarias. Orden de 11 de febrero de 2000, por la que se aprueba el
(0digo de Buenas Prdcticas Agrarias de la Comunidad Autonoma de
Canarias.

Lley de Aguas de (anarias. [. 12/1990 de 26 de julio, sobre Normas
Reguladoras de Aguas.

Instalaciones interiores de suministro de agua. Orden de 12 de abril de
1996, por la que se establecen normas sobre documentacion,
tramitacion y prescripciones técnicas de las instalaciones .

Convenio de (olaboracion entre el MIMA y el Gobierno de (anarias:
infraestructuras hidrdulicas y de calidad de las aguas. Resolucion de 13
de febrero de 1998, de la Secretaria General Técnica, por la que se
dispone la publicacion del Convenio de (olaboracion entre el ...

Tramitacion de los expedientes de autorizacion de los vertidos de tierra
al mar. Obtencion de la concesion de ocupacion de Dominio Publico
maritimo-terrestre y de la autorizacion de vertido a las aguas litorales
mediante /a ...

Instrumentos de ordenacion. Decreto 55/2006, de 9 de mayo, por el que
se aprueba el Reglamento de Procedimientos de los instrumentos de
ordenacion del sistema de planeamiento de ...

ley 12/2014, de 26 de diciembre, de transparencia y de acceso a la
informacion publica, del Gobierno de Canarias.
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AGENTES QUIMICOS

Normativa Comunitaria (Unién Europea)

Reglamento (CE) N 1907/2006, sobre registro, evaluacion, autorizacion y
restriccion de sustancias y preparados quimicos (REACH). Modificado por
los Reglamentos: N 1354/2007, N2 987/2008, NP 134/2009, N@
552/2009, N2 276/2010, N9 453/2010, N9 143/2011, N9 252/2011 y N9
253/2011.

Reglamento (CE) N9 1272/2008 del Parlamento Furopeo y del (onsejo
sobre clasificacion, etiquetado y envasado de sustancias y mezclas.
Modificado por los Reglamentos N9 790/2009 y N9 286/2011.

Reglamento (CE) N9 1107/2009 del Parlamento Furopeo y del Consejo de
21 de octubre de 2009 relativo a la comercializacion de productos
fitosanitarios.

Normativa Estatal (Estado Espafiol)

ley 8/2010, de 31 de marzo, por el que se establece el régimen
sancionador previsto en los Reglamentos (CE) relativos al registro, a la
evaluacion, a la autorizacion y a la restriccion de las sustancias y mezclas
quimicas (REACH) y sobre clasificacion, el etiquetado y el envasado de
sustancias y mezclas (CLP) que lo modifica.

R.D. 3349/1983, de 30 de noviembre por el que se aprueba la
reglamentacion Técnico-Sanitaria para la fabricacion, comercializacion y
utilizacion de plaguicidas. Modificado por: R.D. 162/1991 y R.D.
443/1994.

R.D. 349/1993, de 5 de marzo por el que se modifica la Reglamentacion
técnico-sanitaria de Lejias aprobada por el Real Decreto 3360/1983, de
30 de noviembre.

R.D. 363/1995, de 10 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento
sobre clasificacion, envasado y etiquetado de sustancias peligrosas.
Modificado por R.D.1802/2008.

R.D. 770/1999, de 7 de mayo, por el que se aprueba la Reglamentacion
técnico-sanitaria para la elaboracion, circulacion y comercio de
detergentes y limpiadores.

R.D. 1254/1999, de 16 de julio, por el que se aprueban medidas de
control de los riesgos inherentes a los accidentes graves en los que
intervengan sustancias peli- grosas. Modificado por: R.D. 119/2005, R.D.
948/2005 y R.D. 1196/2003.

R.D. 1054/2002, de 11 de octubre, por el que se regula el proceso de
evaluacion para el registro, autorizacion y comercializacion de biocidas.

R.D. 255/2003, de 28 de febrero, Reglamento sobre clasificacion,
envasado, y etiquetado de preparados peligrosos.

AGENTES BIOLOGICOS

Normativa Comunitaria (Unién Europea)

Reglamento 2160/2003/CE, sobre el control de la Salmonella y otros
agentes zoondticos especificos transmitidos por los alimentos.

Reglamento (CE) 852/2004 sobre higiene de alimentos.

Reglamento (CE) 853/2004 por el que se establecen normas especificas
de higiene de los alimentos origen animal.

Reglamento (CE) 854/2004 del Parlamento Furopeo y del Consejo de 29
de abril de 2004 por el que se establecen normas especificas para la
organizacion de controles oficiales de los productos de origen animal
destinados al consumo humano.

Reglamento ((E) 2073/2005 sobre C(riterios microbiologicos aplicables
productos alimenticios.

Reglamento (CE) 1069/2009 por el que se establecen normas sanitarias
aplicables subproductos animales.

Decision 2007/407/CE, sobre Vigilancia armonizada de la resistencia de
los microbianos en la Salmonella en aves de corral y cerdos.

Normativa Estatal (Estado Espafiol)

Lley 8/2003, de 24 de abril, de Sanidad Animal.

R.D. Ley 4/2001, sobre régimen de intervencion administrativa aplicable
a la valorizacion energética de harinas de origen animal procedentes de
despojos y caddveres de animales.
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R.D. 650/1994, de 15 de abril, por el que se establecen medidas
generales de lucha contra determinadas enfermedades de los animales y
medidas especificas contra la enfermedad vesicular porcina. Modificado
porR.D. 1314/2007.

R.D. 1911/2000, por el que se regula la destruccion de los materiales
especificados de riesgo en relacion con las encefalopatias espongiformes
transmisibles.

R.D. 324/2000, de 3 de marzo, sobre normas bdsicas de ordenacion de
explotaciones porcinas. Modificado por: R.D. 3483/2000 y R.D.
1323/2002.

R.D. 865/2003, de 4 de julio, por el que se establecen los criterios
higiénico-sanitarios para la prevencion y control de la Legionelosis.

R.D. 1429/2003, por el que se regulan las condiciones de aplicacion de la
normativa comunitaria en materia de subproductos de origen animal no
destinados al consumo humano.

R.D. 479/2004, por el que se establece y regula el Registro General de
Explotaciones Ganaderas.

R.D. 617/2007, de 16 de mayo, por el que se establece la lista de
enfermedades de los animales de declaracion obligatoria y se regula su
notificacion.

R.D. 949/2009, de 5 de junio, por el que se establecen las bases
reguladoras de las subvenciones estatales para fomentar la aplicacion de
los procesos técnicos del Plan de Biodigestion de Purines. Modificado
por: R.D. 1255/2010.

Resolucion de 4 de febrero de 1999, por el que se aprueba el (odigo de
Buenas Practicas Agrarias, sobre la capacidad y diserio de los tanques de
almacenamiento de estiércol y medidas para evitar la contaminacion del
agua por escorrentia y filtracion en aguas superficiales o subterraneas de
liquidos con deyecciones animales.

RESIDUOS Y SUELO

Normativa Estatal (Estado Espariol)

Lley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una
economia circular.

Orden TED/1522/2021, de 29 de diciembre, por la que se establecen los
criterios para determinar cuando el caucho granulado y el polvo de
caucho, obtenidos del tratamiento de neumdticos fuera de uso y
destinados a ciertas aplicaciones, defjan de ser residuos con arreglo a la
ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, y por la
que se modifican las Ordenes TED/426/2020, de 8 de mayo,
APM/205/2018, de 22 de febrero, y la APM/206/2018, de 22 de febrero,
por las que, respectivamente, se establecen los criterios para determinar
cuando el papel y carton recuperado destinado a la fabricacion de papel
y carton, el aceite usado procesado procedente del tratamiento de
aceites usados para su uso como combustible y el fuel recuperado
procedente del tratamiento de residuos MARPOL tipo C para su uso como
combustible en buques, dejan de ser residuos con arreglo a la Ley
22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

Real Decreto 265/2021, de 13 de abril, sobre los vehiculos al final de su
vida util y por el que se modifica el Reglamento General de Vehiculos,
aprobado por el Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre

Real Decreto 27/2021, de 19 de enero, por el que se modifican el Real
Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la
gestion ambiental de sus residuos, y el Real Decreto 110/2015, de 20 de
febrero, sobre residuos de aparatos eléctricos y electronicos.

Decision de Ejecucion (UE) 2021/19 de la Comision de 18 de diciembre de
2020 por la que se establece una metodologia comin y un formato para
la comunicacion de datos sobre la reutilizacion de conformidad con la
Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del (onsejo.

Real Decreto 731/2020, de 4 de agosto, por el que se modifica el Real
Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neumdticos
fuera de uso.

Real Decreto 646/2020, de 7 de julio, por el que se regula la eliminacion
de residuos mediante depdosito en vertedero.

Real Decreto 553/2020, de 2 de junio, por el que se regula el traslado de
residuos en el interior del territorio del Estado.

Orden TED/426/2020, de 8 de mayo, por la que se establecen los criterios
para determinar cuando el papel y carton recuperado destinado a la
fabricacion de papel y carton deja de ser residuo con arreglo a la ley
22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.
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Orden P(M/390/2020, de 5 de mayo, por la que se modifica el Anexo I/
del Real Decreto 219/2013, de 22 de marzo, sobre restricciones a la
utilizacion de determinadas sustancias peligrosas en aparatos eléctricos y
electronicos.

Orden TED/363/2020, de 20 de abril, por la que se modifican la orden
APM/ 205/2018, de 22 de febrero, por la que se establecen los criterios
para determinar cudndo el aceite usado procesado procedente del
tratamiento de aceites usados para su uso como combustible deja de ser
residuo con arreglo a la Lley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados, y la orden APM/206/2018, de 22 de febrero, por la que se
establecen los criterios para determinar cudndo el fuel recuperado
procedente del tratamiento de residuos marpol tipo ¢ para su uso como
combustible en bugues deja de ser residuo con arreglo a la Ley 22/2011,
de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

Orden P(l/962/2019, de 20 de septiembre, por la que se modifica el
Anexo /Il del Real Decreto 219/2013, de 22 de marzo, sobre restricciones
a la utilizacion de determinadas sustancias peligrosas en aparatos
eléctricos y electronicos.

Orden TE(/852/2019, de 25 de julio, por la que se determina cuando los
residuos de produccion de material polimérico utilizados en /la
produccion de film agricola para ensilaje, se consideran subproductos
con arreglo a la Lley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados.

Real Decreto 1364/2018, de 2 de noviembre, por el que se modifica el
Real Decreto 219/2013, de 22 de marzo, sobre restricciones a la
utilizacion de determinadas sustancias peligrosas en aparatos eléctricos y
electronicos.

Orden P(l/891/2018, de 24 de agosto, por la que se modifica el anexo I/
del Real Decreto 219/2013, de 22 de marzo, sobre restricciones a la
utilizacion de determinadas sustancias peligrosas en aparatos eléctricos y
electronicos.

Decision 2018/1147, de 10 de agosto de 2018, por la que se establecen
las conclusiones sobre las mejores técnicas disponibles (MTD) en el
tratamiento de residuos, de conformidad con la Directiva 2010/75/UE del
Parlamento Europeo y del (onsejo.

Real Decreto 293/2018, de 18 de mayo, sobre reduccion del consumo de
bolsas de plastico y por el que se crea el Registro de Productores.

Orden APM/205/2018, de 22 de febrero, por la que se establecen los
criterios para determinar cudando el aceite usado procesado procedente
del tratamiento de aceites usados para su uso como combustible deja de
ser residuo con arreglo a la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y
suelos contaminados.

Orden APM/206/2018, de 22 de febrero, por la que se establecen los
criterios para determinar cudndo el fuel recuperado procedente del
tratamiento de residuos MARPOL tipo ¢ para su uso como combustible en
buques deja de ser residuo con arreglo a la ley 22/2011, de 28 de julio,
de residuos y suelos contaminados.

Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de
valorizacion de materiales naturales excavados para su utilizacion en
operaciones de relleno y obras distintas a aquéllas en las que se
generaron.

Real Decreto 219/2017, de 22 de marzo, sobre restricciones a la
utilizacion de determinadas sustancias peligrosas en aparatos eléctricos y
electronicos.

Resolucion de 16 de noviembre de 2015, de /la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el
Acuerdo del Consejo de Ministros de 6 de noviembre de 2015, por el que
se aprueba el Plan Estatal Marco de Gestion de Residuos (PEMAR) 2016-
2022.

Reglamento (UE) 2015/2002 de la Comision, de 10 de noviembre de
2015, por el que se modifican los anexos IC y V del Reglamento ((E) n2
1013/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a los traslados
de residuos.

Real Decreto 710/2015, de 24 de julio, por el que se modifica el Real
Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la
gestion ambiental de sus residuos.

Real Decreto 110/2015, de 20 de febrero, sobre residuos de aparatos
eléctricos y electronicos.
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Reglamento (UE) N9 1357/2014 de la Comision de 18 de diciembre de
2014 por el que se sustituye el anexo Il de la Directiva 2008/98/(CE del
Parlamento Europeo y del (onsejo, sobre los residuos y por la que se
derogan determinadas Directivas.

Decision 2014/955/UF de la Comision de 18 de diciembre de 2014 por la
que se modifica la Decision 2000/532/CE, sobre la lista de residuos, de
conformidad con la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del
(onsejo.

Orden PRE/26/2014, de 16 de enero, por la que se modifica el anexo I/
del Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, sobre gestion de
vehiculos al final de su vida util.

Resolucion de 20 de diciembre de 2013, de la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el
Acuerdo del Consejo de Ministros de 13 de diciembre de 2013, por el que
se aprueba el Programa Estatal de Prevencion de Residuos 2014-2020.

Orden AAA/1783/2013, de 1 de octubre, por la que se modifica el anejo 1
del Reglamento para el desarrollo y ejecucion de la Ley 11/1997, de 24
de abril, de Envases y Residuos de Envases, aprobado por Real Decreto
782/1998, de 30 de abril.

Reglamento (UE) n® 715/2013 de la Comision, de 25 de julio de 2013,
por el que se establecen criterios para determinar cuando la chatarra de
cobre deja de ser residuo con arreglo a la Directiva 2008/98/CE del
Parlamento Europeo y del (onsejo.

Reglamento (UE) N9 1179/2012 de la Comision, de 10 de diciembre de
2012, por el que se establecen criterios para determinar cuando el vidrio
recuperado deja de ser residuo con arreglo a la Directiva 2008/98/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo.

Reglamento (UE) N9 333/2011 del Consejo de 31 de marzo de 2011 por el
que se establecen criterios para determinar cuando determinados tipos
de chatarra dejan de ser residuos con arreglo a la Directiva 2008/98/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo.

Orden ARM/795/2011, de 31 de marzo, porla que se modifica el Anexo Il
del Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestion
de los aceites industriales usados.

Real Decreto 943/2010, de 23 de julio, por el que se modifica el Real
Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la
gestion ambiental de sus residuos.

Real Decreto 367/2010, de 26 de marzo, de modificacion de diversos
reglamentos del drea de medio ambiente para su adaptacion a la Ley
17/2009, de 23 de noviembre, sobre el libre acceso a las actividades de
servicios y su ejercicio, y a la Ley 25/2009, de 22 de diciembre, de
modificacion de diversas leyes para su adaptacion a la Ley de libre
dacceso a actividades de servicios y su ejercicio.

Real Decreto 1823/2009, de 27 de noviembre, por el que se regula la
concesion directa de una subvencion a las comunidades autonomas para
la ejecucion urgente de actuaciones para el cumplimiento de /a
legislacion de vertederos, incluyendo la clausura de vertederos ilegales y
la captacion de biogds en vertederos, y otras actuaciones
complementarias.

Real Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestion de los residuos de
las industrias extractivas y de proteccion y rehabilitacion del espacio
afectado por actividades mineras.

Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion.

Real Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la
gestion ambiental de sus residuos.

Real Decreto 396/2006, de 31 de marzo, por el que se establecen /as
disposiciones minimas de seguridad y salud aplicables a los trabajos con
riesgo de exposicion al amianto.

Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestion de
los aceites industriales usados.

Real Decreto 228/2006, de 24 de febrero, por el que se modifica el Real
Decreto 1378/1999, de 27 de agosto, por el que se establecen medidas
para la eliminacion y gestion de los policlorobifenilos, policloroterfenilos
y aparatos que los contengan (PCBs y P(Ts).

Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de
neumaticos fuera de uso.
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Decision del (onsejo de 19 de diciembre de 2002 por la que se
establecen los criterios y procedimientos de admision de residuos en los
vertederos con arreglo al articulo 16 y al anexo Il de la Directiva
1999/31/CEF (2003/33(CE)).

Orden PRE/2666/2002, de 25 de octubre, por la que se modifica el anexo
| del Real Decreto 1406/1989, de 10 de noviembre, por el que se
imponen limitaciones a la comercializacion y al uso de ciertas sustancias
y preparados peligrosos (creosota).

Real Decreto 1378/1999, de 27 de agosto, por el que se establecen
medidas para la eliminacion y gestion de los policlorobifenilos,
policloroterfenilos y aparatos que los contengan (P(Bs y P(Ts).

Real Decreto 782/1998, de 30 de abril por el que se aprueba el
reglamento de para el desarrollo y ejecucion de la Ley 11/1997 de 24 de
abril, de Envases y Residuos de Envases.

ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases.

Real Decreto 903/1987, de 10 de julio de 1987, que modifica el Real
Decreto 1428/1986, de 13 de junio de 1986. Pararrayos. Prohibicion de
instalacion de los radiactivos y legalizacion o retirada de los ya
instalados.

Real Decreto 1428/1986, de 13 de junio. Pararrayos. Prohibicion de
instalacion de los radiactivos y legalizacion o retirada de los ya
instalados.

Normativa Autonémica (Comunidad Auténoma de Canarias)

Lley 9/2014, de 6 de noviembre, de medidas tributarias, administrativas
y sociales de Canarias.

Resolucion de 19 de marzo de 2014, por la que se aprueban los modelos
normalizados de comunicacion previa a la actividad produccion de
residuos.

Decreto 86/2013, de 1 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
de actividades clasificadas y espectaculos publicos (BOCAN nim. 156, de
14 de agosto de 2013)

Resolucion de 2 de mayo de 2011, por la que se hace publico el Acuerdo
de la Comision de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de

Canarias de 13 de abril de 2011, relativo a informe sobre la naturaleza
no minera a efectos de la declaracion de impacto ambiental de las
instalaciones y actividades de trituracion, clasificacion y tratamiento de
dridos procedentes de desmontes y residuos de la construccion

Decreto 132/2011, de 17 de mayo, por el que se modifica el Decreto
104/2002, de 26 de julio, de Ordenacion de la Gestion de Residuos
Sanitarios.

Lley 1/1999, de 29 de enero, de Residuos de Canarias. Ley modificada por
la Ley 5/2000, de 9 de noviembre, por la que se derogan los articulos 34
y 35. por Lley 4/2001, de 6 de julio, de medidas tributarias, financieras,
de organizacion y relativas al personal de la Administracion Publica de la
Comunidad Autonoma de (anarias, y por ley 13/1999, de 17 de
Noviembre, de modificacion de la Disposicion Transitoria Quinta.

Decreto 147/2007, de 24 de mayo, por el que se regula el régimen
Juridico de los suelos contaminados en la Comunidad Autonoma de
Canarias y se crea el Inventario de Suelos Contaminados de (anarias.

Orden de 16 de septiembre de 2005, por la gue se aprueba el modelo
normalizado de declaracion de la condicion de productor de aparatos
eléctricos y electronicos y la gestion de sus residuos.

Decreto 112/2004, de 29 de julio, por el que se regula el procedimiento y
requisitos para el otorgamiento de las autorizaciones de gestion de
residuos, y se crea el Registro de Gestores de Residuos de Canarias.

Decreto 39/2004, de 30 de marzo, que modifica el Decreto 64/2001, de 5
de marzo, por el que se aprueba el Reglamento de Organizacion y
Funcionamiento del Consejo (anario de Residuos.

Orden de 25 de septiembre de 2003, por la que se modifica la Orden de
29 de diciembre de 2000, que crea el anexo relativo al registro de
pequerios productores de residuos peligrosos de origen sanitario,
incluido en el Registro de Pequerios Productores de Residuos Toxicos y
Peligrosos generados en las Islas Canarias.

Decreto 104/2002, de 26 de julio, de Ordenacion de la Gestion de
Residuos Sanitarios.

Decreto 29/2002, de 25 de marzo, por el que se regula el
funcionamiento de las instalaciones denominadas Puntos Limpios.
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Correccion de errores del Decreto 29/2002, de 25 de marzo, por el que se AIRE
regula el funcionamiento de /las instalaciones denominadas Puntos

Limpios. Correccion de errores del Decreto 29/2002, de 25 de marzo, por Normativa Comunitaria (Unién Europea)

el que se regula el funcionamiento de las instalaciones denominadas
Puntos Limpios.

Decreto 161/2001, de 30 de julio, por el que se aprueba el Plan Integral
de Residuos de (anarias.

ley 4/2001, de 6 de julio, de medidas tributarias, financieras, de
organizacion y relativas al personal de la Administracion Publica de la
Comunidad Autonoma de Canarias, que deroga el parrafo segundo del
apartado 4 del articulo 26 de la Ley 1/1999

Decreto 65/2001, de 5 de marzo, por el que se regula el contenido y
funcionamiento del Registro de Productores de Lodos de Depuradoras y
del Libro Personal de Registro.

Ley 5/2000, de 9 de noviembre, por la que se derogan los articulos 34 y
35de laley 1/1999, de 29 de enero, de Residuos de (anarias.

Orden de 29 de diciembre de 2000, por la que se crea el anexo relativo
al registro de pequerios productores de residuos peligrosos de origen
sanitario, incluido en el Registro de Pequerios Productores de Residuos
Toxicos y Peligrosos generados en las Islas Canarias

Orden de 25 de agosto de 1999, por la que se establece la Declaracion
Anual de Envases de tipo comercial e industrial y su gestion.

Lley 1/1999, de 29 de enero, de Residuos de (anarias.

Orden de 14 de mayo de 1996, por la que se regula el Libro Personal de
Registro para Pequerios Productores de Residuos Toxicos y Peligrosos en
Canarias.

Decreto 51/1995, de 24 de marzo, por el que se regula el Registro de
Pequernios Productores de Residuos toxicos y peligrosos generados en las
/slas Canarias.

Correccion de errores de la Decision de Ejecucion 2011/850/UF de la
Comision, de 12 de diciembre de 2011, por la que se establecen
disposiciones para las Directivas 2004/107/CE y 2008/50/CE del
Parlamento Europeo y del (onsejo en relacion con el intercambio
reciproco de informacion y la notificacion sobre la calidad del aire
ambiente.

Decision de Ejecucion (UE) 2017/1015 de la Comision, de 15 de junio de
2017, relativa a las emisiones de gases de efecto invernadero de cada
Estado miembro en el ario 2014 contempladas en la Decision n.9
406/2009/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

Directiva (UE) 2016/2284% del Parlamento Furopeo y del (onsejo, de 14 de
diciembre de 2016, relativa a la reduccion de las emisiones nacionales
de determinados contaminantes atmosféricos, por la que se modifica la
Directiva 2003/35/CE y se deroga la Directiva 2001/81/CE.

DECISION DE EJECUCION DE LA COMISION, de 12 de diciembre de 2011, por
la que se establecen disposiciones para las Directivas 2004/107/CE y
2008/50/CEF del Parlamento Europeo y del Consejo en relacion con el
intercambio reciproco de informacion y la notificacion sobre la calidad
del aire ambiente.

DIRECTIVA 2004/107/CE del parlamento europeo y del Consejo, de 15 de
diciembre de 2004, relativa al arsénico, el cadmio, el mercurio, el niguel
y los hidrocarburos aromadticos policiclicos en el aire ambiente (Texto
consolidado).

DIRECTIVA 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del (onsejo, de 21 de
mayo de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmaosfera
mas limpia en Furopa.

Normativa Estatal (Estado Espafiol)

Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad
del aire
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RUIDO

Normativa Comunitaria (Unién Europea)

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del (onsejo, de 25 de
Junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental

Directiva UF 2015/996 de la Comision de 19 de mayo de 2015 por la que
se establecen métodos comunes de evaluacion del ruido en virtud de la
Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del (onsejo

Directiva (UE) 2020/367 de la Comision de 4 de marzo de 2020 por la que
se modifica el anexo /Il de la Directiva 2002/49/CE de Parlamento
Europeo y del (onsejo en lo relativo al establecimiento de métodos de
evaluacion para los efectos nocivos del ruido ambiental.

Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la Comision de 21 de diciembre de
2020 por la que se modifica, para adaptarlo al progreso cientifico y
técnico, el anexo Il de la Directiva 2002/49/CF del Parlamento Furopeo y
del Consejo en cuanto a los métodos comunes para la evaluacion del
ruido

Normativa Estatal (Estado Espariol)

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido que regula la realizacion de
los mapas de ruido (concretamente los mapas estratégicos) y la forma y
competencias para la gestion del ruido ambiental.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la
ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a /a
evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Orden P(l/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo
Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo referente a la
evaluacion del ruido ambiental.

Orden PCM/542/2021, de 31 de mayo, por la que se modifica el Anexo I/l
del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla
la ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental..

Orden PCM/80/2022.Esta orden tiene por objeto incorporar a nuestro
ordenamiento juridico la Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la
Comision, de 21 de diciembre de 2020, para lo que se modifican
aquellos apartados y preceptos del anexo Il del Real/ Decreto 1513/2005,
de 16 de diciembre, que resultan afectados por dicha directiva, con el
fin de proceder a su adaptacion al progreso cientifico y técnico.

Normativa Autonémica (Comunidad Auténoma de Canarias)

Ley 19/2003 sobre las Directrices de Ordenacion General y las Directrices
de Ordenacion del Turismo de (Canarias.

Plan Territorial Especial del corredor de transporte publico con
infraestructura propia y modo guiado entre Las Palmas de Gran (anaria y
Maspalomas (PTE-21), aprobado segtin la Orden 3614 del 16 de junio de
2010y publicado en B.0.C. n2 123 con fecha 24 de junio de 2010.

Revision Parcial del Plan Territorial Especial de Ordenacion del Corredor
de Transporte Publico con Infraestructura Propia y Modo Guiado entre Las
Palmas de Gran Canaria y Maspalomas (PTE-21) en las zonas de San
Agustin-San Fernando de Maspalomas y Tarajalillo-Lilolandia, término
municipal de San Bartolomé de Tirajana, la cual se aprueba inicialmente
en B.0.C. n2 90 con fecha 4 de mayo de 2021, y cuya aprobacion
definitiva se encuentra en proceso de publicacidn.

RADIACIONES IONIZANTES Y NO IONIZANTES (CEM)

Normativa Comunitaria (Unién Europea)

Recomendacion del (onsejo, de 12 de julio de 1999, relativa a la
exposicion del publico en general acampos electromagnéticos (0Hz a 300
GHz). (1999/519/CE).

Normativa Estatal (Estado Espafiol)

Ley 25/1964, de 29 de abril, sobre Energia Nuclear.

ley 15/1980, de 22 de abril, de creacion del (onsejo de Seguridad
Nuclear.
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Real Decreto 158/1995, de 3 de febrero, sobre proteccion fisica de los
materiales nucleares.

Real Decreto 413/1997, de 21 de marzo, sobre proteccion operacional de
los trabajadores externos con riesgo de exposicion a radiaciones
ionizantes por intervencion en zona controlada.

Real Decreto 1836/1999, de 3 de diciembre. Reglamento sobre
instalaciones nuclea- res y radiactivas.

Real Decreto 1976/1999, de 23 de diciembre, por el gue se establecen
los criterios de calidad en radiodiagnastico.

Real Decreto 815/2001, de 13 de junio, sobre justificacion del uso de
radiaciones jonizantes para la proteccion radioldgica de las personas.

Real Decreto 783/2001, de 6 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento sobre proteccion sanitaria contra radiaciones ionizantes.

Real Decreto 1066/2001, de 28 de septiembre, por el que se aprueba el
Reglamento que establece condiciones de proteccion del dominio
publico radioeléctrico, restricciones a las emisiones radioeléctricas y
medidas de proteccion sanitaria frente a emisiones radioeléctricas.

Real Decreto 223/2008, de 15 de febrero, por el que se aprueban el
Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en
lineas eléctricas de alta tension y sus instrucciones técnicas
complementarias ITC-LAT 01 a 09.

Real Decreto 1085/2009, de 3 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento sobre instalacion y utilizacion de aparatos de rayos X con
fines de diagnaostico médico.

VIGILANCIA EPIDEMIOLOGICA
Normativa Estatal (Estado Espafiol)

e Real Decreto 2210/1995, de 28 diciembre, de creacion de la Red Nacional
de Epidemiologia.

e Orden de 21 de febrero de 2001 por la que se regula la Red Nacional de
Vigilancia Epidemioldgica, en relacion con Ilas encefalopatias
espongiformes transmisibles humanas.
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ANEXO |. PLANOS ANALISIS POBLACION AFECTADA
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