APENDICE 8. ESTUDIO DE FAUNA

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Apéndice 8. Estudio de fauna

INDICE

1. INTRODUCCION Y OBJETO ...cccuveirereneeerressseeessessseeessesssneessesssesensenes 1
2. AREAS DE INTERES FAUNISTICO ......coceeurerrererereerenresnssessesesessenens 2
2.1. Biotop0s faUNIStICOS cuvuiniieiiiii i ee et eie e e neeaenenans 2
D S R V-4 [0 ] - (PP 18
2.1.2. SUCIO deSNUAD .iuiitiit it iitiiiieii e et it eeeereeeeaeneeneeneaneanannens 18
2.0.3. Artificial coveeieiiii et r e e ee e s e e e eeaaaans 19
P Y T 1) o] - | P PP 19
2.1.5. Z0NaS NUMEAAS..eiiiiieitieeii i et ieeeeeeeeeeeereeeeeaeaeaans 20
2.1.6. Bosques de repoblacion......cceevueiiiiiiiiiiiii e 21
2.2. Areas de importancia para 1a fauna ....ceueeeeeeeniiiiiieeieieeeeeeae, 21
2.2.1. Planes de recuperacion de eSPeCieS...ccceveeeeeienenreenenenenenannns 21
2.2.2. Areas prioritarias de reproduccién, de alimentacién, de
dispersion y de concentracion de las especies de avifauna
AMENAZAAA e ittt iitiiirteteeeieeenereeeentenneeneseneennsenasnneanasananns 23
2.2, 3. B e e ee et ee e e e e aaaan 25
2.2.4. Red NAtura 2000 ...ceuinieieiiiieniieieeneee e eneeeeeneeneneeaeneneananen 27
2.2.5. EStudio de esteparias coeeeieiiiiiiiiiiiiiiiiii i e 28
2.2.6. Mapa de especies protegidas ..covceveveireiieiiieienereeneeneeneeeaneenens 33
2.3. Flujos naturales de fauna ...ceeeeiveeiiiiiiiieieereeieeeeeeneeneeneaneancanens 35
3. INVENTARIO FAUNISTICO......coorueeruerereerreesreeesseseseesssessssesssessssesnes 37
3.1. Fuentes de informacion......cvuvuieiiiiiiii e e e aes 37
3.2, (atdlogo fauNiStiCO . ueueeee i 38
3.3, ESPECIeS SENSIDIES uiiiiiiiitiiii i e et e et e e e aeas 49
3.3.1. Garcilla cangrejera (Ardeola ralloides).....cceevnevneenieneeneeneennnnnns 49
3.3.2. Chorlitejo patinegro (Charadrius alexandrinus) .......ccoceeeuevneneen. 50
3.3.3. Fumarel comin (Chlidonias Niger)......coeeveereereeeeeineeneeeeneeneennns 51
3.3.4. Paloma rabiche (Columba juNONiae) ......coeeveeveeeneeneeneeneeneeneennns 52
3.3.5. Corredor sahariano (CUrSOrioUS CUISOT) vuvueeneneeneneeeeneneeeeneneanansn 53
3.3.6. Halcdn tagarote (Falco pelegrinoides) .....oeuveevenereenienrneenennnnnnn. 54
3.3.7. Pinzdn azul de Gran Canaria (Fringilla teydea polatzeki) ............ 55
3.3.8. Cerceta pardilla (Marmaronetta angustirostris).........ccoveeuvvneneen. 56
3.3.9. Aguila pescadora (Pandion haliaetus) .......cc.eveeuveeniiunienneennnnn. 57
3.3.10. Pardela chica (Puffinus baroli)......ccceeeeueiueerniiniineineineenennnns 58
3.3.11. Lechuza comun majorera (Tyto alba gracilirostris)................. 59
3.3.12. Pimelia de las arenas (Pimelia granulicollis) ........ccccovenvunenenn. 60
3.3.13. Carabo de Gran Canaria (Carabus coarctatus) .........ccceeeunennns 61
3.3.14. Carabido ocre de Gran Canaria (Dicrodontus alluaudi) ........... 62

3.3.15. Carabido trepador de Gran Canaria (Paradromius

BAMATANUS) eneeeeee ettt et et e e e e e et eeeerenenenenenenenens 63
3.3.16. Tortuga boba (Caretta caretta).....cccoeeuveviriinirienieninieneeennnes 6L
4. TRABAIJO DE CAMPO ....ccciuiiuiiniiniiniieiieiieieieiieciesissississssssassassanes 66
5. IDENTIFICACION, CARACTERIZACION Y VALORACION DE
IMPACTOS ...coiiiiieiiieiieitietietetettetastesatassecestossesassosassassssassasassasss 73
5.1. ldentificacion de impactos ..ccoeueniniiiiiiiiiie e 73
5.2. Caracterizacidon y valoracion de impactoS.....ccveeeeeeniieiiineiiiiieeeenennns ("
0 B - 1 -0 ] o] - IO PP PP PPN T4
5.2.2. Fase de explotacion ...ceceeiiiiiiiiiiiiiieeieee e 83
5.2.3. Afeccidon a especies protegidas....cueeveveiiieieiieiiiiieiieieeeenenens, 95
5.3, RESUMEN IMPACLOS «iitiiiiiiiiitiiiiitiitit et iereeieeereeaeeeneenaseesnnenns 106
6. MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS .....cccotuiieiieiieiencencanns 107
6.1. Fase de CoNStrUCCION cuuvvieieiei e e e e 107
6.1.1. Control de la superficie de 0CUPACION...cuvineiiiiiiiieieeeeeaeannen, 107
6.1.2. Prospeccion faunistica Previa ...oeeveeeeeeveiiniieiiieieeieeeenenns 107
6.1.3. Restricciones temporales de las actividades de obra................ 108
6.2. Fase de eXplotacion .....cuieieieiniiiiii e 108
6.2.1. Medidas para la disminucidn del efecto barrera..........ccen.... 108
6.2.2. Medidas para disminuir el riesgo de colision con el material
(o To =] 1 (- I PP PPN 111
6.2.3. Medidas en la Linea Aérea de Contacto (LAQ).......ceeuveueennennnnnns 112
6.2.4. Medidas para evitar el atropello de mamiferos terrestres......... 113
6.2.5. Medidas para reducir el riesgo de colision con los
AETOEENEIAUOIES tuviirtiieiiiteeteneeenereneeneeeeeseeeneeeneenseensennenns 116
7. IMPACTOS RESIDUALES .......ccotieiieiiieiiecttentetentecsesessocassassscansans 116
8. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL ..ccccceetetrecenrecrecenrecencanss 117
8.1. Aspectos e indicadores del seguimiento en fase de obras................. 117
8.2. Aspectos e indicadores del seguimiento en fase de explotacion ........ 120
9. BIBLIOGRAFIA.......eeeeeteeereteiereeeeseesesseessssesesseessssesssseessssessssessnes 122

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Apéndice 8. Estudio de fauna. Pagina 1

1. INTRODUCCION Y OBJETO

El objeto del presente estudio de impacto ambiental es el de iniciar la tramitacion
ambiental del Proyecto de la Infraestructura Ferroviaria entre Las Palmas de Gran
Canaria y Maspalomas y Elementos Asociados. Este estudio de impacto ambiental
(EslA en adelante), junto con el documento técnico del proyecto, constituiran
parte del expediente de impacto ambiental que se sometera a procedimiento de
Informacion Publica y de Audiencia, a efectos de la Ley del Sector ferroviario, de
expropiacionesy Ley 21/2013, de evaluacién ambiental. El informe de respuestas
a la informacion publica completara el citado expediente de impacto ambiental
que se remitira al érgano ambiental para iniciar el proceso de evaluacién que
culminara con la que permitira elevar al érgano ambiental competente la
solucion propuesta por el promotor para la obtencion de la Declaracion de
Impacto Ambiental.

Debido a la singularidad y bastos antecedentes relacionados con el proyecto su
contenido y estructura tienen como base de partida los antecedentes del
proyecto asi como el contenido minimo que establece la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental, modificada por la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, en su articulo 35. Estructurandose en dos fases que se describen a
continuacion.

+ FASE A: Tiene como objeto identificar y describir los criterios y condicionantes,

tanto desde el punto de vista ambiental como técnicos, a partir de los cuales
se justificaran los ajustes de trazado en los distintos tramos y soluciones
alternativas de los elementos que componen la linea ferroviaria, respecto al
trazado y demas bases de partida establecidas en el PTE-21 y Anteproyecto,
asi como de las consultas realizadas a las administraciones publicas.
En esta fase se incluira un analisis multicriterio respecto a las distintas
soluciones planteadas, a partir del cual se justificara la definicion de todos
los elementos de la linea ferroviaria que se desarrollan como proyecto
propuesto.

« FASE B. Desarrolla el estudio de impacto ambiental de la solucidn constructiva
del proyecto de toda la linea ferroviaria y sus elementos, analizandose tanto
para la fase de obra y desmantelamiento, como de explotacion. No se
considera la fase de cese puesto que estos proyectos se conciben a muy largo
plazo.

La Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, define en el articulo
3 la infraestructura ferroviaria como “/[..] /a totalidad de los elementos que
formen parte de las vias principales y de las de servicio y los ramales de
desviacion para particulares, con excepcion de las vias situadas dentro de los

talleres de reparacion de material rodante y de los depdsitos o garajes de
maquinas de traccion. Entre dichos elementos se encuentran los terrenos, las
estaciones de transporte de viajeros, las terminales de transporte de mercancias,
las obras civiles, los pasos a nivel, los caminos de servicio, las instalaciones
vinculadas a la seguridad, a las telecomunicaciones, a la electrificacion, a la
senalizacion de las lineas, al alumbrado, al almacenamiento de combustible
necesario para la traccion y a la transformacion y el transporte de la energia
eléctrica, sus edificios anexos, los centros de control de trdfico y cualesquiera
otros que reglamentariamente se determinen".

La ejecucidon y explotacion del futuro ferrocarril en Gran Canaria objeto del
presente proyecto y EslA, atane y contempla los siguientes elementos:

. Plataforma y via

. Estaciones

. Talleres y cocheras

. Electrificacion mediante sistema 66 kV c.c. para la alimentacion a las vias
. Instalaciones de senalizacion y comunicaciones

. Parque edlico

. Subestaciones y centros de transformacion

Ademas de los elementos auxiliares necesarios tanto para la ejecucion de la obra
como las explotacion y mantenimiento de la linea.

Para realizar los estudios mencionados en este apartado, el promotor incluira la
informacidon relevante obtenida a través de las evaluaciones de riesgo realizadas
de conformidad con las normas que sean de aplicacion al proyecto.

a) Medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar los
posibles efectos adversos significativos sobre el medio ambiente y el
paisaje.

b) Programa de vigilancia ambiental.

¢) Resumen no técnico del estudio de impacto ambiental y conclusiones en
términos facilmente comprensibles.

El objeto del presente estudio de fauna se centran en el analisis de los impactos
sobre todas las especies der fauna presentes en el ambito de estudio.

En primer lugar, se realiza una caracterizacion de la situacion actual, con un
inventario detallado de las especies faunisticas presentes en la zona de estudio,
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asi como un analisis de aquellas consideradas especialmente sensibles a las
actuaciones objeto proyecto. Posteriormente, se identificaran y valoraran los
impactos potenciales que podrian derivarse de la ejecucion del proyecto. Para
terminar, se proponen una serie de medidas preventivas y correctoras para
minimizar los impactos detectados.

2. AREAS DE INTERES FAUNISTICO

2.1. Biotopos faunisticos

A continuacién se enumeran los habitats para la fauna existentes en el entorno
préoximo a la zona de estudio. La identificacion de los habitats se lleva a cabo
con la informacion cartografica del SIOSE (Sistema de Informacidn sobre
Ocupacion del Suelo de Espafia) a escala 1:25.000 y el Mapa de Ocupacion de
Suelos del Gobierno de Canarias a escala 1:18.000. La clasificacion se realiza a
partir del analisis de la vegetacion actual, los usos del suelo y factores del medio,
para posteriormente agrupar las teselas de habitat que presentan caracteristicas
ecolégicas similares para las especies de fauna, denominandolas biotopos
faunisticos.

Los biotopos localizados en el ambito de estudio se representan en una primera
imagen general de todo el ambito de estudio y 14 imagenes detalle en las que
se observa el biotopo afectado para cada uno de los elementos objeto de estudio.
A continuacidn se describe cada biotopo junto con las especies de fauna mas
representativas.
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llustracion 2.1. Biotopos faunisticos presentes en el dmbito de estudio
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De manera general todo el ambito de estudio se encuentra fuertemente
antropizado, quedando pequenas extensiones de vegetacion natural que ofrecen
refugio y alimento a las especies de fauna presentes. Son los tabaibales,
cardonales y baleras.

En relacion con la herpetofauna, destaca la presencia del lagarto gigante de Gran
Canaria (Gallotia stehlini), otros representantes menos abundantes son la lisa
variable (Chalcides sexlineatus) y el perequén oscuro (7arentola boettgeri). La
presencia de anfibios en la isla se limita a dos especies, la ranita meridional (Hy/a
meriodionalis)y |a rana comun (Rana perezi). Dependientes de lugares himedos,
es frecuente encontrarlas tanto en acequias, charcas, estanques como en valles
y barrancos.

llustracion 2.2. Lagarto gigante de Gran Canaria observado durante los trabajos de
campo.

Fuente: elaboracion propia durante los trabajos de campo.

En cuanto a mamiferos terrestres, estan citados ratas (Rattus norvegicusy Rattus
rattus) y ratones (Mus musculus), conejos (Oryctolagus cuniculus) y erizos
morunos (Atelerix algirus), todas ellas especies introducidas en la isla.

2.1.1. Agricola

Dentro del biotopo agricola, se incluyen zonas de cultivo herbaceo, combinacidn
de cultivos con vegetacion, cultivos de frutales (citricos y no citricos) vy
asentamientos agricolas con huerta de autoconsumo. Se cultiva el pepino,
pimiento, pimiento verde, berenjena col, repollo, zanahoria, patata y cereales
de invierno.

Las zonas de cultivo se distribuyen de manera dispersa a lo largo de todo el
trazado de estudio, con mayor presencia hacia el norte, en torno al nucleo
urbano de Telde, Arinaga y El Carrizal.

Las zonas de cultivo son frecuentadas por distintos tipos de aves, tanto esteparias
como de matorral, acudiendo ocasionalmente a las dareas cultivadas para
alimentarse. Estas superficies ofrecen condiciones nuevas (generalmente bajo
invernaderos), con distintas especies arbdreas y coberturas que aportan
condiciones adecuadas para varias especies de aves que estarian ausentes de
forma natural como el mirlo (7urdus merul/a) y la curruca capirotada (Sy/via
atricapilla heineken-). Otros ejemplos de aves especializadas en este ecosistema
son la tortola turca (Streptopelia turtun), la perdiz moruna (A/ectoris barbara
koenigi) o el gorrion moruno (Passer hispaniolensis). Algunas rapaces como el
cernicalo utilizan las zonas de cultivo como areas de campeo.

2.1.2. Suelo desnudo

El biotopo de suelo desnudo se corresponde mayoritariamente con zonas
dedicadas a actividades agricolas que hoy en dia estan abandonadas. Se
caracterizan por su escasa o nula cobertura vegetal, lo que impide que la fauna
encuentre refugio y el alimento sea escaso. Se observa que empiezan a colonizar
comunidades ruderales y nitrofilas del piso basal.

Las especies de aves presentes son el bisbita caminero (Anthus berthelotii), 1a
terrera marismefia (4/auda rufescens), la golondrina comun (Hirundo rustica)y el
vencejo unicolor (4pus unicolor)
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llustracion 2.3. Bisbita caminero en busca de alimento.

Fuente: elaboracion propia durante los trabajos de campo.

2.1.3. Artificial

Esta categoria engloba zonas con distinto grado de antropizacion, que tienen en
comun la ausencia de naturalidad en el uso del suelo y la vegetacion. Se incluyen
desde poligonos industriales, ntcleos urbanos continuos o discontinuos, redes
de transporte, suministro de aguas, instalaciones o superficies dedicadas al
sector primario (mineria) o al ciclo de vida de los residuos. También se incluyen
zonas sin urbanizar como las inmediaciones de las infraestructuras de transporte
o de los nlcleos de poblacidn, colonizadas por especies herbaceas nitrofilas y
ruderales y los invernaderos.

Dentro de las zonas urbanas, cobra protagonismo las zonas verdes con vegetacion
ornamental, que ofrece recursos para la fauna del entorno. Es posible citar
especies como el mirlo comin (7urdus merula), el herrerillo canario (Parus
tenneriffae), la paloma bravia (Columba livia) y el gorrion comun (Passer
domesticus) entre otras.

Las areas ajardinadas, por la diversidad de flora, pueden albergar cierta
diversidad faunistica, si bien se trata de animales en general ubiquistas,

oportunistas, adaptados a la presencia y actividades humanas y, en
consecuencia, abundantes y con menor interés para la conservacion.

2.1.4. Matorral

El matorral costero ocupa en Gran Canaria desde el nivel del mar hasta unos 300-
400 m a barlovento y hasta unos 800 m a sotavento. En particular, los tabaibales
suelen encontrarse por debajo de los 300 msnm. El cardonal-tabaibal se
desarrolla también en la franja costera, pero lejos del influjo directo de la
maresia.

Estos matorrales estan representados en el area de estudio por los tabaibales, en
los que son dominantes las especies del género endémico fuphorbia y las
especies mas representativas son la £. balsamiferay E. regis-jubae. El tabaibal
alberga una fauna terrestre invertebrada de gran interés, por su especificidad a
las plantas que componen este ecosistema tan singular. Por ejemplo, asociados
a las tabaibas aparecen especies como el carnerito de tabaiba (Deroplia albida),
la esfinge de las tabaibas (Hyles tithymali tithymali) - cuya oruga se alimenta de
las hojas de ésta-, o la chinche de las tabaibas (Dicranocephalus agilis).

Dentro del grupo de las aves, entre otras especies observadas pueden
mencionarse la gaviota argéntea (Larus argentatus at/antis), el bisbita caminero
(Anthus berthelotii berthelothii), el vencejo unicolor (Apus unicolor), el gorridn
moruno (Passer hispaniolensis hispaniolensis), escribano triguero (Miliaria
calandre thanneri), el busardo ratonero (Buteo buteo)o la collalba gris (Oenanthe
oenanthe).
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llustracion 2.4. Gorrién moruno.

Fuente: elaboracion propia durante los trabajos de campo.

2.1.5. Zonas humedas

Las zonas humedas estan representadas en el ambito de estudio por los cursos
de agua, embalses, marismas y laminas de agua artificial.

Estas pequenias o medianas superficies de agua como balsas, estanques de riego,
presas, se encuentran dispersos a lo largo del trazado ligado a las zonas agricolas.
Tienen asociada una fauna propia, evidentemente adaptada a la vida acuatica.
Habitat caracteristico de especies de anfibios.

En Gran Canaria no existen rios propiamente dichos, sino que el agua discurre
por barrancos, dotandoles de una humedad excepcional en la zona, que permite
el asentamiento de especies vegetales y animales. Los barrancos se corresponden
con las zonas con mayor riqueza faunistica en el ambito de estudio. Por otro
lado, los cauces de los barrancos tradicionalmente han sufrido un menor grado
de alteracion ya que no son areas aptas para la agricultura, funcionando como
corredores naturales.

Las especies de aves asociadas a los barrancos son varias, las abubillas (Upupa
epops), los cernicalos (Falco tinnunculus canariensis), que construyen sus nidos

en las paredes abruptas, el camachuelo trompetero (Bucanetes githagineus) asi
como golondrinas y vencejos.

llustracién 2.5. Abubilla alimentandose en el barranco de Guayadeque.

Fuente: elaboracion propia durante los trabajos de campo.

Dentro del biotopo de zonas humedas, hay que destacar en el marco de este
proyecto, la charca de Maspalomas, localizada al final del trazado de estudio, al
sur de Gran Canaria. Se trata de una pequena laguna costera de aguas salobres
con una remarcable importancia ornitolégica ya que ofrece refugio y alimento
para muchas aves durante sus viajes migratorios. Bosques y espacios repoblados.
Las especies residentes que utilizan la charca son la garza real (Ardea cinerea), |a
garceta comun (£gretta garzeta), la focha comun (Fulica atra)o la gallineta comun
(Gallinula chloropus) entre otras. La charca también ha sido lugar de nidificacion
para el chorlitejo patinegro, aunque en la actualidad parece que ya no hay
registros de nidificacion para la especie.

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Apéndice 8. Estudio de fauna. Pagina 21

llustracion 2.6. Chorlitejo chico alimentandose en la charca de Maspalomas.

Fuente: elaboracion propia durante los trabajos de campo.

2.1.6. Bosques de repoblacion

El biotopo forestal se corresponde con bosques de coniferas y frondosas. Este
biotopo se localiza principalmente en la parte central de la isla. Es lugar de cria
y refugio para especies forestales como el famoso pinzon azul (Fringilla teydea
polatzeki) de Gran Canaria y numerosas rapaces como el aguila calzada (Aquila
pennata) o el gavilan comun (Accipiter nisus).

llustracidn 2.7. Perenquén oscuro observado durante los trabajos de campo.

Fuente: elaboracion propia durante los trabajos de campo.

2.2. Areas de importancia para la fauna

Con objeto de identificar la presencia de especies protegidas en el ambito de
estudio se ha consultado la cartografia disponible de las distintas areas de interés
para la fauna y las especies que hacen uso de los mismos.

2.2.1. Planes de recuperacion de especies

Son siete los planes de recuperacion de especies de fauna amenazadas
aprobados en las islas Canarias, los cuales se enumeran a continuacion.
Unicamente el &mbito de actuacién del plan de recuperacién del pinzén azul de
Gran Canaria se localiza en la isla de Gran Canaria.

e Plan de Recuperacion del Lagarto Gigante de Tenerife (Ga/lotia Intermedia)
- Tenerife.

e Plan de recuperacion de la lapa majorera (Patella candel) - Fuerteventura.

e Plan de Recuperacion del opilion de la Cueva del Llano, Majorerus randoi.
— Fuerteventura.
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e Plan de Recuperacién del guirre, Neophron percnopterus. — Fuerteventura,
Lanzarote y Alegranza.

e Plan de Recuperacion del lagarto gigante de La Gomera, Gal/lotia bravoana
- La Gomera.

e Plan de Recuperacion del lagarto gigante de El Hierro, Gallotia Simonyi -
El Hierro.

e Plan de Recuperacion del pinzén azul de Gran Canaria, Fringilla teydea
polatzeki.

El pinzon azul es una especie endémica de las islas Canarias que cuenta con dos
subespecies bien diferenciadas, Fringilla teydea habita en los pinares de Tenerife
y Fringilla teydea polatzeki en la isla de Gran (anaria.

El pinzdn azul esta catalogado como en peligro de extincion tanto en el Catalogo
Espanol de Especies Amenazadas (CEEA) como en el Catdlogo Canario de Especies
Protegidas (CCEP). La poblacion de esta especie estda muy restringida, el nicleo
principal se encuentra en los pinares de Inagua, Ojeda y Pajonales (con una
poblacidn cercana a los 250 ejemplares). El resto de la poblacion se distribuye
por los pinares de La Cumbre y de Tamadaba.

Las principales amenazas a las que se enfrenta la especie son: la depredacion, la
escasa extension y la fragmentacion de su habitat.

Como se observa en las siguientes ilustraciones, el ambito de actuacion del Plan
de recuperacion del pinzon azul de Gran Canaria no es coincidente con el trazado
objeto de estudio ni sus elementos auxiliares.

llustracién 2.8. Areas criticas del Plan de recuperacién del pinzén azul de Gran Canaria
en los pinares de Inagua, Ojeda y Pajonales.
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Fuente: Plan de recuperacion del Pinzon azul de Gran Canaria Fringilla Teydea Polatzeki. Gobierno de
Canarias.

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Apéndice 8. Estudio de fauna. Pagina 23

llustracién 2.9. Areas criticas del Plan de recuperacién del pinzén azul de Gran Canaria
en los pinares de Tamadaba.
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Fuente: Plan de recuperacion del Pinzon azul de Gran (anaria Fringilla Teydea Polatzeki. Gobierno de
Canarias.

2.2.2. Areas prioritarias de reproduccion, de alimentacion, de dispersion y de
concentracion de las especies de avifauna amenazada

La orden de 15 de mayo de 2015 del Gobierno de Canarias delimita las areas
prioritarias de reproduccion, de alimentacion, de dispersién y de concentracion
de las especies de la avifauna amenazada en la Comunidad Auténoma de
Canarias, a los efectos de aplicacion del Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto,
por el que se establecen medidas para la proteccion de la avifauna contra la
colisién y la electrocucidn en lineas eléctricas de alta tension.

El aumento de la demanda energética ha ocasionado una ampliacion de las redes
de transporte de energia, que provocan un fuerte impacto sobre el grupo de las
aves como consecuencia de la colision y electrocucion con los tendidos eléctricos.
Entre los anos 1993 y 2008 se constata que al menos 38 especies se han visto
afectadas, concentrando la mayor parte de la mortalidad en las siguientes:
alcaravan, paloma bravia, hubara y gaviota patiamarilla. Muchas de especies
presentan problemas de conservacion y se encuentran catalogas como especies
amenazadas a nivel nacional o regional.

El ambito de aplicacion de esta norma quedaria, por tanto, restringido a las
lineas aéreas de alta tension con conductos desnudos (aquellas con tension
nominal eficaz entre fases igual o superior a 1 kV) y a las zonas de proteccion
definidas a efectos del Real Decreto.

Estas zonas de proteccidn se corresponde con Zonas de Especial Proteccion para
las Aves (ZEPA), los ambitos de los planes de recuperacion y de conservacion de
las aves incluidas en el Catalogo Espanol de Especies Amenazadas o en los
catalogos autondmicos y las areas prioritarias de reproduccidn, alimentacion,
dispersion y concentracion local de especies de aves incluidas en el Catdlogo
Espanol de Especies Amenazadas, o en los catalogos autondmicos, cuando dichas
areas no estén comprendidas en las ZEPA o en los ambitos de los planes
anteriormente mencionados.

En la isla de Gran Canaria hay 17 zonas identificadas, de las cuales cinco
interceptan con el trazado objeto de estudio.
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llustracién 2.10. Areas prioritarias de las especies de avifauna.
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Fuente: IDE Canarias, PNOA y elaboracion propia.
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En la siguiente tabla se resume la informacién mas relevante de cada espacio.
Las especies presentes en los mismos se han incorporado al catalogo faunistico
en caso de no estar ya recogidas en el Inventario Espanol de Especies Terrestres

para las cuadriculas coincidentes con el trazado de la infraestructura.

Tabla 2.1. Areas prioritarias de reproduccién, de alimentacién, de dispersién y de
concentracién de las especies de avifauna amenazada coincidentes con el trazado.

Zona prioritaria Elemento Su?ﬁr:)lcle Especies presentes
Tramo 3 Charadrius alexandrinus
. Tramo & Burhinus oedicnemus
C-43 La Pasadilla- El Goro T1As 4799,41 distinctus
Caminos e instalaciones Falco peregrinoides
Tramo 4
Estacion de El Carrizal
Tramo 5 Charadrius alexandrinus
(-L44 La goleta-Arinaga Caminos e instalaciones 3881,81 Burh/n;/;;,fg;/c:emus
ZlAs Falco peregrinoides
Estacidn de Arinaga
Parque Edlico
45 Juncalillo del S Tramo 5 Charadrius alexandrinus
- uncalillo del Sur-
Aldea Blanca ZIAs 2184,01 Burhinus oedicnemus
Caminos e instalaciones distinctus
Tramo 5
Charadrius alexandrinus
(-46 Costa de Arinaga — Tramo 6 74877 ) _
Castillo del Romeral 71As ' Burh/m{s qed/memus
distinctus
Caminos e instalaciones
Tramo 6 Charadrius alexandrinus
(-51 Maspalomas » ) o )
Estacion de Meloneras Puffinus assimilis baroli

Fuente: elaboracion propia.

2.23. IBA

Las Areas Importantes para la Conservacion de las Aves, mas conocidas como IBAs
(Important Bird Area) forman una red de espacios naturales que deben ser
preservados si queremos que sobrevivan las aves mas amenazadas y
representativas que habitan en ellos. Son el pilar fundamental del Programa de
Areas Importantes para la Conservacion de las Aves. Las IBAs se identifican
mediante criterios cientificos y estandarizados de acuerdo a tres niveles segun su
valoracién como areas de importancia mundial o europea.

El inventario de IBAs espanol incluye 469 espacios que ocupan una superficie de
casi 24 millones de hectareas, de las que algo mas de 18 millones son terrestres
y 5 millones y medio son marinas, lo que supone, en su parte terrestre el 36%
de la superficie del pais.

En la siguiente ilustracion se observa la ubicacion de todas las IBAs presentes en
la isla de Gran Canaria.
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llustracién 2.11. Areas Importantes para la Conservacién de la Aves (IBAs)
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Fuente: MITERD,PNOA y elaboracion propia.
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Unicamente la IBA 351 se localiza préximo a alguno de los elementos objeto de
estudio, sin ser afectada de manera directa por ninguno de ellos. En la siguiente
tabla se detalla la distancia de cada elemento a la IBA.

Tabla 2.2 Distancias desde los elementos objeto de estudio al punto mas cercano de la
IBA 351 “Costa de Arinaga""

Proyecto Distancia (m)

Tramo 5 superficie 270
Tramo 6 superficie 190
Caminos e instalaciones 200
ZI1A-29 140

Fuente: elaboracion propia.

La IBA 351 "Costa de Arinaga — Castillo del Romeral” tiene una superficie de
748,7242 ha. Se ubica en un tramo de costa que comprende marismas y
arenales, playas de rena y guijarros, pilas de roca y agua estancada salobre. Este
espacio se erige como una de las areas mas importante en Gran Canaria para las
aves migrantes e invernantes, especialmente garzas y limicolas, a pesar de los
altos niveles de actividad industrial que soporta. Las especies presentes que han
motivado su clasificacion como IBA fueron:

e C(harran patinegro (7halasseus sandvicensis): especie invernante. Su
poblacidn se estima (1994) en 39 individuos.

e Chorlitejo patinegro (Charadrius alexandrinus): poblacion nidificante.

llustracion 2.12. Laguna interior en la IBA Costa de Arinaga-Castillo del Romeral y la
ZEC Juncalillo del Sur

Fuente: elaboracion propia.

2.2.4. Red Natura 2000

La Directiva Habitats (Directiva 92/43/CEE de 21 de mayo de 1992, relativa a la
conservacion de los habitats naturalesy de la fauna y flora silvestres) se considera
uno de los instrumentos mas importantes para la conservacion de la naturaleza
en el ambito de la Union Europea.

La red Natura 2000 esta formada por las Zonas Especial de Conservacion (ZEC) y
por las Zonas de Especial Proteccidn para las Aves (ZEPA). El objetivo de la red es
garantizar el mantenimiento o, en su caso, el restablecimiento, en un estado de
conservacion favorable, de los tipos de habitats naturales y de habitats de las
especies de que se trate en su area de distribucion natural.

En el apartado 4.11.3 del Estudio de impacto ambiental se aporta informacion
detallada de cada de los espacios Red Natura 2000 presentes en el ambito de
estudio.
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En la siguiente tabla se enumeran los espacios que se localizan dentro del buffer
de afeccion establecido para este proyecto, 500 metros a cada lado de la via.
También se incorpora a la tabla el elemento objeto de estudio mas cercano.
Conviene senalar que no se va a producir afeccion directa por ocupacion en
ninguno los espacios de la Red Natura 2000.

Tabla 2.3. Espacios Red Natura 2000 afectados de manera indirecta

Figura proteccién Cédigo Nombre Superficie (Ha) | Ambito Proyecto que afecta
ZECy ZEPA ES0000112 Juncalillo del Sur 186,39 Terrestre Tramo5y6
Tramo 7
ZEC ES7010007 Dunas de Maspalomas 359,60 Terrestre

Estacion Meloneras

Sebadales de Playa del Tramo 7

ZEC ES7010056 . 2721,58 Maritimo . .
Inglés Estacidn Playa del Inglés

Fuente: MITERD y elaboracion propia.

Se han consultado los formularios de datos normalizados de ambas ZECs
terrestres. La ZEC de Maspalomas no refiere en su formulario normalizado de
datos ninguna especie de interés comunitario (especies citadas en el articulo &
de la Directiva Habitats y listadas en el Anexo Il de la Directiva Aves).

En el formulario de datos de la ZEC/ZEPA Juncalillo Sur se citan 18 especies de
aves, algunas de las cuales no aparecen en el IEET y que se han incluido en el
inventario faunistico realizado en el marco del presente proyecto en el apartado
siguiente (se sefialan en color rojo). Son las siguientes:

Tabla 2.4. Especies de interés comunitario de la ZEC/ZEPA Juncalillo sur.

Nombre cientifico Nombre comin

Aythya fuligula Porrén monudo
Burhinus oedicnemus Alcaravdn comun
Charadrius alexandrinus Chorlitejo patinegro
Ciconia ciconia Cigliefa blanca
Circus aeruginosus Aguilucho lagunero occidental
Cursorius cursor Corredor sahariano
Egretta garzetta Garceta comun
Falco peregrinus Halcén peregrino
Glareola pratincola Canastera comun
Himantopus himantopus Cigliefiuela comin

Nombre cientifico Nombre comin

Limosa lapponica Aguja colipinta
Milvus migrans Milano negro
Pandion haliaetus Aguila pescadora
Platalea leucorodia Espatula comun
Pluvialis apricaria Chorlito dorado europeo
Recurvirostra avosetta Avoceta comun
Thalasseus sandvicensis Charran patinegro

Fuente: MITERD y elaboracion propia.

La ZEC Dunas de Maspalomas comprende también la llamada charca de
Maspalomas, con una riqueza ornitica y floristica muy destacada en el pasado,
pero considerablemente empobrecida en la actualidad. Se trata de un enclave
de paso para muchas aves migratorias, sobre todo limicolas, en sus rutas hacia
los cuarteles de invierno, que recalan aqui en busca de un lugar donde descansar
y alimentarse. Recientemente se ha constatado la nidificacion de la gallineta
comun (Gallinula chloropus) y la focha comun (Fulica atra), lo cual denota la
mejoria que se esta produciendo en el habitat desde hace pocos anos.

En la ZEC marina Sebadales de Playa del Inglés se encuentra presente el tipo de
habitat natural de interés comunitario 1110 Bancos de arena cubiertos
permanentemente por agua marina, poco profunda, ademas de las especies de
interés comunitario tortuga boba (Caretta caretta) y delfin mular (7ursiops
truncatus). Especies estrictamente marinas que no se veran afectadas por las
actuaciones propuestas.

2.2.5. Estudio de esteparias

Se cuenta con los datos de un estudio de aves esteparias realizado en la isla de
Gran Canaria el ano 2000, con datos recabados en campo entre 1999 y 2000.
Con la prudencia debida, pues en el transcurso de este tiempo los cambios en los
usos del suelo pueden haber modificado la distribucion de las especies
estudiadas, se incluyen aqui los datos mas relevantes.

En la siguiente ilustracion se observan los parques edlicos instalados hasta
febrero de 2021 (dltima actualizacion). La aprobacion de todos ellos se realizd
con posterioridad al afio 2000. Este hecho pone de manifiesto el gran cambio en
los usos de suelos que se ha producido en la parte este de la isla de Gran Canaria
en los ultimos anos.
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llustracién 2.13. Areas de sensibilidad edlica instaladas.
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Fuente: IDECanarias, PNOA y elaboracion propia.
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Dicho estudio se centro en tres especies de aves esteparias: el alcaravan
(Burhinus oedicnemus), la terrera marismefna (Calandrella rufescens), y el
camachuelo trompetero (Bucanetes githagineus). También evalla someramente
la distribucion del corredor sahariano (Cursorius cursor). En la isla de Gran Canaria
su distribucion se restringe a la zona del Juncalillo Sur donde fueron observados
dos grupos, uno de 9 aves adultas y otro de 5 aves. En la actualidad se ha
descartado la presencia reproductora de la especie en la isla citandose las ultimas
evidencias en el 2019, siendo su presencia testimonial.

El estudio identifica 18 zonas de interés para las aves esteparias en la isla de
Gran Canaria. Estas unidades se caracterizan por ser homogéneas en sus
caracteristicas y por tanto pueden, en teoria, albergar una o mas especies de aves
esteparias. El trazado objeto de estudio, junto con sus elementos auxiliares:
estaciones, talleres y cocheras, ZIAs, intercepta o se encuentra préximo a siete
zonas.

Tabla 2.5 Zonas de interés para las aves esteparias

ESPECIES PRESENTES

AREA INTERES ESTEPARIAS TRAMO/ELEMENTO QUE AFECTA

(% respecto al total insular)

Camachuelo trompetero (24%)

Argui in-M | - T 7
reutneguin= Maspajomas Terrera marismena (6,5%) ramo

Lomadas y barranquillos de La

Garita-Juan Grande Camachuelo trompetero Tramo5,6y7
Camachuelo trompetero

Juncalillo del Sur - Aldea (21,3%) Tramo 5 v 6

Blanca Terrera marismena (37,3%) y
Alcaravan comun

Vecindario Terrera marismena Tramo 5

Alcaravan

Camachuelo trompetero
(14,9%)

Terrera marismena (23,9%)
Alcaravédn comun (16,7%)

La Goleta-Arinaga Tramo 4 y 5. Parque edlico.

Laderas de la Pasadilla-Las Terrera marismena (17,2%)

piletillas- Llanos de Ojos de Alcaravan comin Tramo3y4
Garza y El Goro Camachuelo trompetero (9%)

Melenara Terrera marismenfa Tramo 3

Fuente: Estudio para la conservacion de las aves esteparias en las islas de Tenerife y Gran (anaria.
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llustracién 2.14. Areas de interés para las aves esteparias
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Fuente: Gobierno de (anarias , PNOA y elaboracion propia.
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Alcaravan

El alcaravan se distribuye en todas las islas canarias. En la isla de Gran Canaria,
de acuerdo con la bibliografia existente, se deduce que la especie ha sido muy
abundante en el pasado. En la siguiente ilustracion se puede ver la distribucion
actual.

En la parte este de la isla, por donde discurre el trazado de estudio, las primeras
parejas nidificantes se encontraron al sur de Telde, en Lomo Cabezo por el oeste
y Lomo de Silva por el este, con una notable concentracion de contactos hasta el
norte de Ingenio, conformando una de las mejores areas de distribucion de
alcaravanes de toda la isla, aunque salpicada debido a la presencia de
numerosos invernaderos.

Siguiendo hacia el sur, se detectd la presencia de la especie en las inmediaciones
de Agiiimes, en una banda practicamente continua que engloba desde Los
Corralillos (cota 300) hasta la linea costera, que se prolonga hasta los llanos que
rodean Montana Arinaga. A excepcion de un bando de 15 aves literalmente
encerrados por invernaderos, la especie esta ausente en el interior del triangulo
limitado por el oeste con Sardina, al norte por el poligono de Arinaga, y al sur
con Pozo Izquierdo, una vasta zona plagada de invernaderos y nucleos urbanos.

Aparece otra pequena poblacion en Aldea Blanca, con parejas cercanas en los
Llanos de Tenefé (extremo SE de Santa Lucia) y Juan Grande. Entre Castillo de
Romeral y Juncalillo del Sur s6lo se han encontrado unas pocas aves dispersas sin
la menor actividad reproductora, algo sorprendente si tenemos en cuenta que
tanto la terrera marismena como el camachuelo trompetero nidifican en la zona,
y existen también buenos enclaves para que pudiera hacerlo el alcaravan. En
esta zona hemos recogido informacion fiable sobre la presencia de la especie en
El Matorral.

Se detectd la presencia de una pareja reproductora al sur de la isla, entre
Arguineguin y Maspalomas, en un paraje cercano a la presa de Montana Blanca.
La estima poblacional que realiza el estudio se cifra en una poblacién minima de
250 parejas nidificantes.

La especie muestra preferencia por zonas aridas, semiaridas y estepas con
pastizales, brezales, campos arados con parches desnudos o pedregosos, dunas
costeras y guijarrales; presente también en llanos con escasa vegetacion o de tipo
semidesérticos, ya que necesita terrenos abiertos con escasa cobertura vegetal.

Terrera marismena

La terrera se distribuye en la islas de Lanzarote, Gran Canaria y Tenerife. En la isla
de Gran Canaria su area de distribucion actual engloba llanos del sur, este y norte
de la isla, desde la parte occidental de Maspalomas hasta Agaete, siendo mas
abundante en la parte septentrional de la isla. El enclave mas importante para
la especie se corresponde con la zona del Juncanillo Sur, donde se ha constatado
la presencia segura de 7 parejas nidificantes y otras 35 aves que podrian hacerlo.
En los llanos cercanos a El Matorral, al sureste del tramo 5 del trazado objeto de
estudio, se ha estimado una poblacion de 110 individuos.

En total en la isla de Gran Canaria se contabilizaron 477 ejemplares adultos, de
los que una parte considerable eran aves delimitando territorio, por lo que
estimaron una poblaciéon minima de 350-400 parejas.

La especie nidifica en latitudes medias, estepas continentales, mediterraneas y
zonas semidesérticas. Ocupa también terrenos arenosos con cobertura arbustiva
baja o media, llegando a subsistir incluso en los terrenos mas pobres y secos.

Camachuelo trompetero

En las islas Canarias, la especie aparece como nidificante en La Gomera, Tenerife,
Gran Canaria, Fuerteventura, Lanzarote, Lobos y La Graciosa. En Gran Canaria los
mayores efectivos se concentraron en las lomadas entre Arguineguin -
Maspalomas, llanos de Juncalillo del Sur-Aldea Blanca, barrancos de Tasarte,
Tasartico y Veneguera, y el sector La Goleta-Arinaga.

El estudio contabilizé durante la primavera de 1999 un total de 551 aves, de los
que una fraccion corresponde a juveniles detectados en bandos mixtos. Los
autores no estimaron el nimero de parejas nidificantes para toda la isla,
considerando insuficiente el estudio realizado para obtener dicha estimacion.

La especie se concentra en areas desérticas o semidesérticas y laderas con escasa
vegetacion, prefiriendo terrenos pedregosos o con cascajos, evitando zonas
arenosas. Habita en llanos pedregosos y terroso-pedregosos, “malpaises”,
ambientes montafiosos (conos volcanicos, cuchillotes, barrancos, laderas y riscos
del interior), cultivos de zonas bajas e incluso sistemas dunares.

La distribucion de las tres especies en la isla de Gran Canaria se refleja en la
siguiente ilustracion.
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llustracién 2.15. Distribucion de las aves esteparias en la isla de Gran Canaria

[] Alcaravén

[I] Camachuelo trompetero
i Terrera marismefa

Fuente: Gobierno de Canarias

Durante los trabajos de campo se observd Camachuelo trompetero en tres
ubicaciones: junto al barranco de Juan Grande (tramo 5), proximo al Barranco de
Ciel (tramo 5) y en el Barranco del Tariscal del Aguila (tramo 6).

2.2.6. Mapa de especies protegidas

Mapa elaborado por la Viceconsejeria de Medio Ambiente del Gobierno de
Canarias con informacion existente sobre especies protegidas incluidas en el
Banco de Datos de Biodiversidad de Canarias. La informacidon se presenta en
cuadriculas de 500x500m que recogen la distribucion de las especies protegidas
sobre el territorio. Se ha tomado un buffer de 500 metros a cada lado del trazado,
para extraer de la informacion cartografica las especies de fauna potencialmente
presentes en el ambito de estudio.
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llustracion 2.16. Mapa de especies protegidas en un buffer de 500 metros a cada lado de los elementos objeto de estudio.
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Fuente: IDECanarias, PNOA y elaboracion propia.
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Se identifican un total de 121 especies de fauna en la cuadriculas de 500x500
metros seleccionadas. El mapa de especies protegidas de Canaria se actualizd en
marzo de 2022 y se han utilizado estos datos mas recientes. Todas las especies
citadas se han incorporado al catalogo faunistico realizado en el ambito del
proyecto (ver apartado 3.2). Las especies que no aparecian en el Inventario
Espanol de Especies Terrestres aparecen resaltadas en color rojo.

De todas estas especies unicamente 5 presentan alguna categoria de amenaza
de acuerdo con los instrumentos de proteccion vigentes a nivel nacional y estatal
(ver apartado 3.2) son las siguientes. Se analizan con mas detalle en el apartado
5.2.3 "Afeccion a especies protegidas”.

Tabla 2.6 Especies amenazadas presentes en el Mapa de Especies Protegidas del
Gobierno de Canarias dentro del buffer de afeccién del proyecto.

Nombre cientifico Nombre comin

Charadrius alexandrinus Chorlitejo patinegro
Chlidonias niger Fumarel comun
Columba junoniae Paloma rabiche
Pimelia granulicollis Pimelia de las arenas
Caretta caretta Tortuga boba

Fuente: IDE Canarias y elaboracion propia

2.3. Flujos naturales de fauna

Los corredores ecoldgicos, se corresponden con sectores del territorio que
permiten el flujo de especies silvestres entre teselas de habitat favorable, para
cada una de las fases vitales. Las caracteristicas ecoldgicas del habitat son las
que definen que una determinada ruta sea utilizada por una especie para
realizar su desplazamiento. De manera general, la mayoria de los movimientos
van ligados principalmente a cursos de agua y cobertura vegetal, puesto que son
zonas que ofrecen alimentacion, hidratacion y refugio a la fauna.

De acuerdo con la informacién aportada por la Consejeria de Transicion
Ecologica, Lucha contra el Cambio Climatico y Planificacion Territorial del
Gobierno de Canarias durante la fase de consultas, no existen corredores
terrestres definidos. Este resultado se debe a la escasez de mamiferos terrestres
en laisla, siendo los invertebrados y las aves el grupo con mayor representacion.

Conviene senalar ademas, que buena parte del trazado de estudio discurre bajo
tierra, lo que minimiza el efecto barrera que las infraestructuras lineales
generan. Las zonas mas interesantes desde el punto de vista de conectividad del
territorio son los barrancos, los cuales conservan una vegetacion natural que
permite el asentamiento de especies de invertebrados y vertebrados.

El Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria (PI0G) identifica zonas a las cuales
denomina corredor ecoldgico que tienen la funcidon de conectar entre si distintos
habitats, con el fin de recuperar la vegetacion originaria, potenciando a su vez
la recuperacion de las poblaciones faunisticas presentes.

En la siguiente tabla se recogen los corredores mas importantes que interceptan
el trazado de estudio. Esta informacidon se complementa con las observaciones
recogidas en el Apéndice 6 "Hidromorfologia” del presente Estudio de Impacto
Ambiental.

Tramo Barranco Descripcion/Observaciones

Atraviesa el término municipal de Las Palmas de Gran Canaria y se extiende desde
Tarifa hasta la ciudad en direccion suroeste-noroeste y desemboca a la altura del
Teatro Benito Pérez Galdds.

Barranco
Guiniguada

Recorre el término municipal de Telde en direccién noroeste-sureste, desde el Lomo

de los Caserones hasta la Punta de Jinamar. Cauce degradado, donde hay instaladas

3 Barranco Real parcelas de cultivo y caminos de acceso, invadido por rabo de gato (Pennisetum

de Telde setaceum ssp. orientale), Artemisia thuscula y Schizogyne sericea (saldo blanco).

Presencia de balera (Plocama pendula), rascamonos (Launaea arborescens), Kleinia
neriifolia y abundante Opuntia sp.

Su cauce delimita los términos municipales de Ingenio y Agiiimes. Contonea por el
norte las Montanas de Agiiimes y Vélez, con un notable cono de deyeccion final.
Cauce bordeado de motas. Fondo de cauce invadido por rabo de gato (Pennisetum
setaceum ssp. orientale), abundante balera (Plocama pendula), panasco (Cenchrus
ciliaris), Ricinus communis, Salado blanco (Schizogyne sericea), planta que crece

Barranco de salvaje en los caminos y bordes de carreteras, en ambientes degradados. Mas
Guayadaque |abundante: Salado verde (Schizogyne glaberrima x intermedia). En la ladera aparece
Atriplex galuca, indicador de suelos arenosos o arcillosos y cierta salinidad en el
suelo y Patellifolia patellarfs especie anual tipica de la asociacién
Mesembryanthemetum crystallini formada por teréfitos de apetencias halonitrofilas
que se desarrolla principalmente en ambientes antropégenos (campos de cultivo
abandonados, bordes de caminos, escombreras, etc.).

Forma la divisoria entre los términos municipales de Santa Lucia y San Bartolomé de
Tirajana. Tiene un recorrido en direccion noroeste-sureste, terminando en un
importante cono de deyeccidn en la Punta de Tenefé.

Barranco de - . I .
5 Parque edlico y cementera en las inmediaciones: entorno muy alterado y

Tirajana degradado. Caminos dentro del cauce.

La vegetacion dominante esta compuesta por Schizogyne glaberrimay Launaea
arborescens muy abundantes.

Fuente: elaboracion propia.

En la siguiente ilustracion se muestran sobre ortofoto los corredores descritos.
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llustracién 2.17. Corredores ecoldgicos presentes en el ambito de estudio.
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Fuente: PI0G, PNOA y elaboracion propia.
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3. INVENTARIO FAUNISTICO

La fauna terrestre en las islas posee dos singularidades que la definen, el nimero
relativamente bajo de especies (si se compara con zonas continentales) y su
elevada tasa de endemicidad relacionada con el factor insularidad

La fauna de la isla de Gran Canaria se caracteriza por la presencia de un buen
numero de invertebrados, la mayoria endémicos. Dentro de los vertebrados, el
grupo de las Aves es el que mas especies presenta. Los reptiles son los mas
relevantes desde el punto de vista evolutivo, con un elevadisimo nivel de
endemismos, mientras que los anfibios, cuentan con una representacion muy
baja. Los mamiferos son, en su mayoria, introducidos.

Anfibios

Los anfibios estan practicamente ausentes en el ambito del Proyecto, debido a la
aridez del clima y a la ausencia de grandes masas de agua dulce y arroyos
permanentes, de forma natural, en la isla. Tan solo estan presentes dos especies
introducidas, la rana comln (Rana perez)), y la ranita meridional (Hy/a
meridionalis), en balsas de riego y pequefas charcas, y siempre estrictcamente
ligadas a ellas. Por lo tanto, el uso de habitats es muy limitado, y también su
distribucion.

Reptiles

Los reptiles estan representados en el ambito de estudio por una especie que se
considera introducida, el lagarto atlantico (Gallotia atlantica), y tres especies
endémicas, bien adaptadas a zonas aridas y de distribucion mas o menos amplia
en Gran Canaria: lagarto canarion (Gallotia sthelini), lisa comuin (Chalcides
viridanus) y perenquén (7arentola boettgeri). Estos reptiles estan vinculados
tanto a areas naturales como rurales, e incluso urbanas para algunas especies.
especialmente en las explotaciones agricolas abandonadas con cobertura
pedregosa, en los rodales de tabaibal, bordes de cultivos y barrancos.

Los reptiles, en general, son importantes depredadores de artropodos y sirven de
presas a numerosas aves. Los perenquenes y lisas son buenos cazadores de
insectos y forman parte fundamental de la dieta de rapaces, tanto diurnas como
nocturnas, asi como de otras aves presentes en el area de estudio. Para los
lagartos también se cumple lo anteriory, ademas, se caracterizan por ser vectores
cruciales de plantas nativas al actuar como dispersores de sus semillas y al
mantener mutualismos con las plantas productoras de frutos en el area de
estudio.

Aves

En la zona de estudio, el grupo de las aves es el mas rico de los vertebrados. En
los barrancos se pueden encontrar rapaces como cernicalo vulgar (Falco
tinnunculus), busardo ratonero (Buteo buteo), u otras aves como el vencejo
unicolor (Apus unicolor), 1a abubilla (Upupa epops), etc, que utilizan estas areas
como zonas de alimentacion, refugio, y nidificacion.

Mamiferos

En Canarias habitan actualmente alrededor de una veintena de mamiferos, de
los que 16 son introducidos. Todos los mamiferos no quirdpteros presentes en
Gran Canaria han sido introducidos por el hombre, entre otros el erizo moruno
(Atelerix algirus), el musgafio enano (Suncus etruscus), el conejo (Oryctolagus
cuniculus), el ratdn casero (Mus domesticus), |a rata negra (Rattus rattus), |a rata
parda (Rattus norvegicus) o el gato doméstico o cimarron (Felis catus), todas
especies comunes, abundantes, bastante adaptadas a actividades humanas, por
lo que su interés es poco significativo y su presencia en el ambito de estudio,
mas que probable.

Con respecto a los Quirdpteros, segun la bibliografia consultada, habitan tres
especies en la isla de Gran Canaria: el murciélago montanero (Hypsugo savii),
murciélago de borde claro (Pipistrellus kuhli)), y murciélago rabudo (7adarida
taeniotis). Su distribucion en los distintos ecosistemas de la isla es muy poco
conocida.

3.1. Fuentes de informacion

Se han inventariado las especies que potencialmente pueden estar presentes en
toda la zona de estudio, estableciendo sus necesidades de proteccion en funcion
de la legislacion aplicable.

Las fuentes de informacion empleadas para la elaboracion del catalogo son
varias:

e Inventario Espanol de Especies Terrestres.

e Proyectos constructivos de tramos, estaciones, linea aérea de contacto,
montaje de via, talleres y cocheras, parque edlico, etc.

e Informacion relativa a las especies de fauna en las areas de interés
faunistico.

e Trabajos de campo realizados.

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Apéndice 8. Estudio de fauna. Pagina 38

e Mapa de especies protegidas de la Viceconsejeria de Medio Ambiente de
Gran Canaria.

3.2. Catalogo faunistico

La fuente principal de informacion para inventariar las especies potencialmente
presentes en el ambito de estudio ha sido el Inventario Espanol de Especies
Terrestres (IEET), el cual tiene como objetivo satisfacer las necesidades y
requerimientos del Real Decreto 556/2011, de 20 de abril, para el desarrollo del
Inventario Espanol del Patrimonio Natural y la Biodiversidad. El inventario recoge
la distribucion y abundancia de la fauna y flora terrestre espanola. La
informacidon cartografica del citado inventario se facilita en funcion de malla de
tamano 10x10 km, tal y como se representa en la siguiente imagen. Las
cuadriculas son las siguientes: 28RDS51, 28RDS50; 28RDR46, 28RDR4T, 28RDR57,
28RDR58, 28RDR59, 28RDR68 y 28RDR69.
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llustracion 3.1. Cuadriculas UTM 10x10 km en el 4mbito de estudio.
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Fuente: MITERD, PNOA y elaboracion propia.
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AAA/75/2012, de 12 de enero; Orden AAA/1771/2015, de 31 de agosto y
Orden AAA/1351/2016, de 29 de julio. Se establecen las siguientes
categorias:

Se han identificado un total de 81 especies en el espacio de las 9 cuadriculas
UTM. A continuacidn, se desglosa por grupos faunisticos y cuadriculas.

Tabla 3.1. Especies por grupo faunistico y cuadricula. ) o ) _ .
o En peligro de extincidn (EP): Especie, subespecie o poblacion de una

especie cuya supervivencia es poco probable si los factores causales
de su actual situacion siguen actuando.

28RDR46
28RDR4T
28RDR57
28RDR58
28RDR59
28RDR68
28RDR69

o Vulnerable (VU): Especie, subespecie o poblacion de una especie
que corre el riesgo de pasar a la categoria anterior en un futuro
inmediato si los factores adversos que acttian sobre ella no son
corregidos.

Anfibios

Invertebrados

e (ategorias Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de
30 de noviembre de 2009, relativa a la conservacion de las aves silvestres.

Mamiferos

Reptiles 5 3 3 6

o Anexo |.- Especies objeto de medidas de conservacion especiales en
cuanto a su habitat, con el fin de asegurar su supervivencia y su
Fuente: elaboracion propia. reproduccion en su area de distribucidn.

46 51 L6 23

o Anexo Il.- Las especies podran ser objeto de caza en el marco de la
legislacion nacional. Los estados miembros velaran porque la caza
de estas especies no comprometa los esfuerzos de conservacion
realizados en su area de distribucion. Las contempladas en la parte
A podran cazarse dentro de la zona geografica maritima y terrestre
de aplicacion de la presente Directiva. Por su parte las incluidas en
la parte B podran cazarse solamente en los Estados miembros
respecto a los que se les menciona.

Se observa que la riqueza de especie es bastante similar para todas las
cuadriculas, siendo las cuadriculas con menor porcentaje de espacio terrestre y
mayor representacion de mar las que albergan un menor nimero de especies
terrestres, 28RDR68 y 28RDR69 tal y como cabria esperar.

La parte este de la isla de Gran Canaria son terrenos muy antropizados, con poco
espacios que conservan areas naturales para la fauna por lo que el numero de
especies presentes no es elevado y ademas se trata mayoritariamente de especies

de amplia valencia ecolégica con escasos o nulos problemas de conservacion. . ..
P g P o Anexo Ill.- Las especies contempladas en la parte A, las actividades

contempladas en el apartado 1 no estaran prohibidas, siempre que
se hubiere matado o capturado a las aves de forma licita o se las
hubiere adquirido licitamente de otro modo.

Una vez conocidas las especies potencialmente presentes en la zona, se ha
comprobado el grado de proteccion que se otorga legalmente a cada especie. Con
el fin de obtener un grado de singularidad lo mas real posible, se han consultado

las categorias de amenaza de las siguientes fuentes: .
o Anexo IV.- Las especies enumeradas en la letra a del presente anexo

no podran capturarse o dar muerte dando uso a cualquier medio,
instalacion o método de captura o muerte masiva o no selectiva o
que pudiera causar la desaparicion local de una especie. Las
A nivel estatal, la Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de Ia incluidas en la letra b, no podran ser perseguidas con medios de
Biodiversidad, crea el Listado de Especies Silvestres en Régimen de transporte.

Proteccion Especial, que incluye especies, subespecies y poblaciones
merecedoras de una atencion y proteccion particular. En el seno de este
Listado se establece el Catalogo Esparol de Especies Amenazadas, regulado
por el Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, y sus modificaciones: Orden

e (atdlogo Espanol de Especies Amenazadas y listado de especies silvestres
en Régimen de Proteccion Especial.

o Anexo V.- Se prestara especial atencion a las investigacionesy a los
trabajos sobre los temas enumerados en este anexo.
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e (atalogo Canario de Especies Protegidas

La ley de 4/2010, de 4 de junio, aprueba el Catalogo Canario de Especies
Protegidas estableciendo las siguientes categorias:

o Especies amenazadas

= En peligro de extincion: taxones o poblaciones cuya
supervivencia es poco probable si los factores causales de su
actual situacion siguen actuando.

= Vulnerables: taxones o poblaciones que corren el riesgo de
pasar a la categoria anterior

o Especies de interés para los ecosistemas canarios: especies que no
estan estriccamente amenazadas pero que son merecedoras de
atencién particular por su importancia ecoldgica en espacios de la
Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos o de la Red Natura
2000.

o Especies de proteccidn especial: especies no incluidas en ninguna
de las categorias anteriores, pero que son merecedoras de atencion
especial en cualquier parte del territorio de la Comunidad
Auténoma en funcion de su valor cientifico, ecoldgico, cultura o por
su singularidad o rareza.

El listado de todas las especies se presenta a continuacion. La base del listado se
realiza en base al Inventario Espanol de Especies Terrestres para las cuadriculas
UTM por las cuales discurre el proyecto. Ademas, se han incorporado aquellas
especies que aparecen asociadas a alguna de las areas de interés faunistico, las
especies del mapa de especies protegidas de la Viceconsejeria de Medio Ambiente
y especies avistadas en los trabajos de campo, las cuales se representan en color
rojo en la tabla inferior.
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Anfibios Hyla meridionalis Ranita meridional NO
Anfibios Pelophylax perezi Rana comun NO
Aves Accipiter nisus Gavilan comun SI Interés especial
Aves Acrocephalus scirpaceus Carricero comun S
Aves Actitis hypoleucos Andarrios chico SI
Aves Alaudala rufescens rufescens Terrera marismena SI Interés especial
Aves Alectoris rufa Perdiz roja NO Anexo Il'y 1l
Aves Anas acuta Anade rabudo NO Anexo Il'y 11l
Aves Anas clypeata Cuchara comin NO Anexo Il y 1l
Aves Anas crecca Cerceta comun NO Anexo Il y 1l
Aves Anas platyrhynchos Anade azuldn NO Anexo Il y 1l
Aves Anthus berthelotii Bisbita caminero SI Interés especial
Aves Anthus campestris Bisbita campestre SI
Aves Anthus cervinus Bisbita gorgirrojo SI
Aves Anthus pratensis Bisbita comun SI
Aves Anthus trivialis Bisbita arbdreo SI
Aves Apus apus Vencejo comin SI Interés especial
Aves Apus pallidus Vencejo pdlido SI Interés especial
Aves Apus unicolor Vencejo unicolor SI Interés especial
Aves Aquila pennata Aguila calzada S|
Aves Ardea cinerea Garza real SI
Aves Ardea purpurea Garza imperial SI
Aves Ardeola ralloides Garcilla cangrejera SI Vulnerable
Aves Arenaria interpres Vuelvepiedras comun SI
Aves Asio flammeus BUho campestre SI Anexo |
Aves Asio otus Buho chico Sl Interés especial
Aves Aythya fuligula Porrén mofiudo NO Anexo Il y llI
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Aves Bubulcus ibis Garcila bueyera SI Interés especial
Aves Bucanetes githagineus Camachuelo trompetero SI
Aves Burhinus oedicnemus distinctus Alcaravan comin SI Interés especial Anexo |
Aves Buteo buteo Ratonero comin S Interés especial
Aves Calandrella rufescens Terrera marismena SI Interés especial
Aves Calidris alba Correlimos tridactilo SI
Aves Calidris alpina Correlimos comin SI
Aves Calidris canutus Correlimos gordo SI
Aves Calidris ferruginea Correlimos zarapitin SI
Aves Calidris minuta Correlimos menudo SI
Aves Calonectris diomedea borealis Pardela cenicienta SI Interés especial Anexo |
Aves Carduelis cannabina Pardillo comin NO
Aves Carduelis carduelis Jilguero NO
Aves Carduelis chloris Verderén comudn NO
Aves Charadrius alexandrinus Chorlitejo patinegro SI Vulnerable Vulnerable Anexo |
Aves Charadrius dubius Chorlitejo chico SI Interés especial
Aves Charadrius hiaticula Chorlitejo grande SI
Aves Chlidonias hybrida Fumarel cariblanco SI Anexo |
Aves Chlidonias niger Fumarel comun SI Peligro de extincién Anexo |
Aves Chroicocephalus ridibundus Gaviota reidora NO Anexo |l
Aves Ciconia ciconia Cigliefia blanca Sl
Aves Gircus aeruginosus Aguilucho lagunero occidental SI
Aves Gircus cyaneus Aguilucho palido SI
Aves Columba domestica Paloma domestica NO
Aves Columba junoniae Paloma rabiche SI Vulnerable Vulnerable
Aves Columba livia Paloma bravia NO Anexo Il
Aves Columba palumbus Paloma torcaz NO
Aves Coracias garrulus Carraca SI
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Aves Coturnix coturnix Codorniz NO Anexo Il
Aves Cuculus canorus Cuco SI
Aves Cursorius cursor Engana SI Vulnerable Anexo |
Aves Cyanistes caeruleus Herrerillo comun SI Interés especial
Aves Cyanistes teneriffae hedwigae
Aves Cyanoliseus patagonus Loro barranquero NO
Aves Delichon urbicum Avién comun SI
Aves Dendrocopos major thanneri Pajaro carpintero de Gran Canaria SI Interés especial
Aves Egretta garzetta Garceta comun SI Interés especial
Aves Emberiza calandra Triguero NO
Aves Erithacus rubecula Petirrojo SI Interés especial
Aves Estrilda astrild Estrilda comin NO
Aves Falco columbarius Esmejerén SI Anexo |
Aves Falco eleonora Halcon de Eleonora SI Interés especial
Aves Falco pelegrinoides Halcdn tagarote Sl Peligro de extincion | Peligro de extincién Anexo |
Aves Falco peregrinus Halcén peregrino SI
Aves Falco tinnunculus Cernicalo comin Sl Interés especial
Aves Fringilla coelebs Pinzo6n vulgar Sl Interés especial
Aves Fringilla teydea polatzeki Pinzon azul de Gran Canaria SI Peligro de extincidn | Peligro de extincién
Aves Fulica atra Focha comin NO Interés para los ecosistemas canarios Anexo Il y 1l
Aves Gallinago gallinago Agachadiza comin NO Anexo Il
Aves Gallinula chloropus Gallineta comdin NO De interés para los ecosistemas canarios | Anexo Il
Aves Glareola pratincola Canastera comun SI
Aves Haematopus ostralegus Ostrero euroasiatico SI
Aves Himantopus himantopus Cigliefiuela comdn SI Interés especial Anexo |
Aves Hirundo rustica Golondrina comun SI
Aves Ixobrychus minutus Avetorillo comin SI Interés especial Anexo |
Aves Lanius excubitor Alcaudén nortefio NO
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Aves Lanius meridionalis Alcaudén real SI
Aves Larus michahellis Gaviota patiamarilla NO -
Aves Larus marinus Gavion atlantico SI
Aves Limosa lapponica Aguja colipinta SI
Aves Limosa limosa Aguja colinegra S
Aves Mareca penelope Silbén europeo NO Anexo Il y IlI
Aves Mareca strepera Anade friso NO Anexo |l
Aves Marmaronetta angustirostris Cerceta pardilla SI Peligro de extincién | Proteccién especial
Aves Merops apiaster Abejaruco europeo SI
Aves Milvus migrans Milano negro SI Anexo |
Aves Motacilla alba Lavandera blanca SI
Aves Motacilla cinerea Lavandera cascadenia SI
Aves Myiopsitta monachus Cotorra argentina NO
Aves Numenius arquata arquata Zarapito real SI
Aves Numenius phaeopus Zarapito trinador SI Anexo Il
Aves Nycticorax nycticorax Martinete comin SI Anexo |
Aves Oenanthe hispanica Collalba rubia SI
Aves Oenanthe oenanthe Collalba gris SI
Aves Pandion haliaetus Aguila pescadora SI Vulnerable Vulnerable
Aves Passer domesticus Gorrién comun NO
Aves Passer hispaniolensis Gorrién moruno NO -
Aves Passer montanus Gorrién molinero NO -
Aves Petronia petronia Gorrion chillon Sl Interés especial
Aves Phylloscopus sibilatrix Mosquitero silbador SI
Aves Phylloscopus trochilus Mosquitero musical SI
Aves Phylloscopus canariensis Mosquitero canario SI Interés especial
Aves Platalea leucorodia Espatula comin Sl Anexo |
Aves Plegadis falcinellus Morito comun Sl Anexo |
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Aves Pluvialis apricaria Chorlito dorado europeo SI Anexo Il y IlI
Aves Pluvialis squatarola Chorlito gris SI Anexo Il
Aves Porzana porzana Polluela pintoja SI Anexo |
Aves Psittacula krameri Cotorra de Kramer NO
Aves Puffinus assimilis baroli Pardela chica SI Vulnerable Vulnerable
Aves Recurvirostra avosetta Avoceta comin SI Anexo |
Aves Riparia riparia Avién zapador SI
Aves Saxicola rubetra Tarabilla nortena SI
Aves Serinus canaria Serin canario NO
Aves Serinus serinus Verdecillo NO
Aves Spatula querquedula Cerceta carretona NO Anexo Il
Aves Sterna hirundo Charran comdn Sl Anexo |
Aves Sternula albifrons Charrancito comun SI Anexo |
Aves Streptopelia decaocto Tortola turca NO Anexo Il
Aves Streptopelia roseogrisea Tortola rosigris NO
Aves Streptopelia turtur Tortola europea NO Anexo Il
Aves Sturnus vulgaris Estornino pinto NO Anexo Il
Aves Sylvia atricapilla Curruca capirotada SI Interés especial
Aves Sylvia borin Curruca mosquitera SI
Aves Sylvia cantillans Curruca carrasquena SI
Aves Sylvia communis Curruca zarcera SI
Aves Sylvia conspicillata Curruca tomillera SI Interés especial
Aves Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra SI Interés especial
Aves Tadorna ferruginea Tarro canelo SI Interés especial
Aves Thalasseus sandvicensis Charrdn patinegro SI Anexo |
Aves Tringa erythropus Archibebe oscuro SI Anexo Il
Aves Tringa glareola Andarrios bastardo SI Anexo |
Aves Tringa nebularia Archibebe claro SI Anexo Il
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Aves Tringa ochropus Andarrios grande SI
Aves Tringa totanus Archibebe comiin S Anexo Il
Aves Turdus merula Mirlo comun NO Anexo Il
Aves Turdus philomelos Zorzal comin NO Anexo Il
Aves Tyto alba gracilirostris Lechuza comun SI Vulnerable
Aves Upupa epops Abubilla SI Interés especial
Aves Vanellus vanellus Avefria NO Anexo Il
Invertebrados Acrostira tamarani NO
Invertebrados Bombus canariensis Abején canario NO De interés para los ecosistemas canarios
Invertebrados Carabus coarctatus Carabo de Gran Canaria NO Peligro de extincidn
Invertebrados Dicrodontus alluaudi Carabido ocre de Gran Canaria NO Peligro de extincién
Invertebrados Hemicycla saulcyi saulcyi NO
Invertebrados Hydroporus pilosus Escarabajito de rezumadero NO
Invertebrados Napaeus isletae NO
Invertebrados Pimelia granulicollis Pimelia de las arenas SI PE Peligro de extincién
Invertebrados Paradromius tamaranus Carabido trepador de Gran Canaria NO Peligro de extincién
Invertebrados Symploce microphthalma NO
Invertebrados Zygonyx ftorridus NO
Mamiferos Atelerix algirus Erizo moruno NO
Mamiferos Gallotia stehlini Lagarto gigante de Gran Canaria SI Interés especial
Mamiferos Hypsugo savii Murciélago montaiero SI
Mamiferos Mus musculus Ratdn casero NO
Mamiferos Oryctolagus cuniculus Conejo NO
Mamiferos Pipistrellus kuhlii Murciélago de borde claro Sl Interés especial
Mamiferos Rattus norvegicus Rata parda NO
Mamiferos Rattus rattus Rata negra NO
Mamiferos Tadarida teniotis Murciélago rabudo Sl Interés especial
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Reptiles Caretta caretta Tortuga boba SI Vulnerable
Reptiles Chalcides sexlineatus Lisa grancanaria SI
Reptiles Chelonia mydas Tortuga verde SI
Reptiles Gallotia atlantica Lagarto atlantico SI
Reptiles Hemidactylus turcicus Salamanquesa rosada NO
Reptiles Tarentola boettgeri Perenquén de Gran Canaria SI
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3.3. Especies sensibles

Segun la clasificacidn anterior, las especies mas sensibles en el ambito de estudio
son aquellas incluidas en alguna de las categorias de amenaza tanto a nivel

nacional como autonomico. Son las siguientes.

Tabla 3.2 Especies sensibles potencialmente presentes en el ambito de estudio

Grupo Nombre cientifico Nombre comin CEEA CCEA
Ardeola ralloides Garcilla cangrejera Vulnerable
Charadrius s .
alexandrinus Chorlitejo patinegro Vulnerable Vulnerable
Chlidonias niger Fumarel comdn Peligrq Qe
extincion
Columba junoniae Paloma rabiche Vulnerable Vulnerable
Cursorius cursor Corredor sahariano Vulnerable
Falco pelegrinoides Halcon tagarote Pellgrq fje Pehgrq ,de
Aves extincidn extincion
Fringilla teydea Pinzén azul de Gran Peligro de Peligro de
polatzeki Canaria extincion extincion
Marmaronetta . Peligro de Proteccion
. . Cerceta pardilla 2 -
angustirostris extincidn especial
Pandion haliaetus Aguila pescadora Vulnerable Vulnerable
Puffinus 55’7”7///5 Pardela chica Vulnerable Vulnerable
baroli
Tyto alba gracilirostris Lechuza comin Vulnerable
Pimelia granulicollis Pimelia de las arenas PE Peligrq ,de
extincion
Carabus coarctatus Carabo de Gran Canaria Peligrq ,de
extincion
Invertebrados
Dicrodontus alluaudi Cardbido ocre de Gran Pell_grq ,de
Canaria extincion
Paradromius Carabido trepador de Peligro de
tamaranus Gran Canaria extincidn
Reptiles Caretta caretta Tortuga boba Vulnerable

Fuente: IEET y elaboracion propia.

A continuacion se presenta la informacion mas actualizada sobre la distribucion
de cada especie en la isla de Gran Canaria, sus preferencias de habitat y las

amenazas. Este analisis previo nos permite determinar la potencial presencia de
cada especie en la zona afectada por las actuaciones objeto de estudio, para
posteriormente evaluar la afeccion (apartado 5.2.3) sobre las especies presentes.

Las fuentes de informacion consultadas han sido las siguientes:
- SEO/Birdlife
- Libros rojo de los vertebrados de Espana. MITERD

- Banco de Datos de la Biodiversidad de Canarias: plataforma online
recopila informacion de todas las especies silvestres de Canarias, tanto de
fauna como de flora, basada en documentos cientificos y técnicos
supervisados y validados por investigadores y especialistas. Esta
herramienta permite identificar zonas de presencia segura de la especies
protegidas.

- Enciclopedia virtual de los vertebrados espanoles. Museo Nacional de
Ciencias Naturales. CSIC.

- Bibliografia especifica que se detalla en el apartado 9.
3.3.1. Garcilla cangrejera (Ardeola ralloides)

Ave de pequeno-mediano tamano que se localiza fundamentalmente en
aguazales abiertos, orillas, aguas someras, lagunas, canales y brazos de agua,
donde suele capturar presas relativamente pequenas como insectos, larvas,
anfibios y peces, que caza en solitario o en pequenos grupos. Nidifica a una
altura variable del agua y su época reproductora es algo tardia, entre abril y
agosto. Se distribuye por todas las islas del archipiélago canario, pudiendo ver
ejemplares en paso migratorio entre el Africa subsahariana y Europa.

La distribucidn de la especie en Gran Canaria, de acuerdo a los datos registrados
en el Banco de Datos de Biodiversidad de Canarias (BCBC), es la siguiente:
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llustracién 3.2 Distribucidn de la Garcilla cangrejera en Gran Canaria.
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Fuente: Biota

En la imagen anterior solo se puede constatar la presencia de la especie en el
noreste y el sur de la isla. El mapa de especies protegidas no localiza la especies
dentro del buffer de afeccion del proyecto.

La amenaza fundamental implicada en su conservacion es la destruccion y la
degradacion de humedales y la contaminacion del agua, que disminuye la
cantidad de presas disponibles. Ademas, se incluye en el Libro Rojo de las Aves
de Espafna (2021), en la categoria de ‘Casi Amenazada', y aparece como
‘Vulnerable' en el Catalogo Espanol de Especies Amenazadas.

3.3.2. Chorlitejo patinegro (Charadrius alexandrinus)

El chorlitejo patinegro es un ave limicola de pequeno tamano. En Canarias habita
en playas, sistemas arenosos, bajios costeros, saladares, mareta, salinas,
desembocaduras de barrancos con agua e incluso charcas y embalses de agua
dulce. Nidifica en el suelo y su época de cria se extiende desde febrero hasta
agosto, aunque la mayoria de las puesta se producen entre marzo y mayo. Las
poblaciones insulares son sedentarias, aunque en ocasiones pueden efectuar
movimientos en la misma isla e interinsulares tras el periodo de cria,
posiblemente motivados por molestias en sus lugares habituales de alimentacion
y cria.

La distribucion de la especie de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:
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llustracién 3.3. Distribucion del chorlitejo patinegro en Gran Canaria
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Seglin se desprende de la imagen anterior, la nidificacion de la especie se
produce mayoritariamente en el sureste de la isla. La informacion que aparece
georreferenciada en el BDBC proviene de trabajos cientificos e informes técnicos
recopilados desde hace muchos anos, de manera que muestra la distribucion de
la especie pero no su presencia real.

Se ha observado una clara tendencia descendente del numero de individuos en
la isla. Los censos realizados entre 1997 y 2003 contaron 8 parejas nidificantes
y estimaron la poblacion en torno a 30-40 parejas. Posteriormente en 2007 se
citan unicamente 10-15 parejas para el total de la isla pero los datos publicados
en 2006 parecen indicar que solamente quedan 2 parejas en la costa de Tenefé
(area comprendida dentro de la IBA 251 "(osta de Arinaga — Castillo del Romeral)
y una pareja en la charca de Maspalomas.

Segun la informacion del Mapa de especies Protegidas de Gran Canaria
Unicamente se cita en la charca de Maspalomas, donde fue ademas observado
durante los trabajos de campo y en tres cuadriculas dentro de la IBA.

Las amenazas a las que se enfrenta la especie son principalmente la destruccion
y fragmentacion del habitat, asi como por las molestias humanas en sus zonas
de nidificacion, alimentacion y descanso. También le afecta la depredacién por
mamiferos introducidos.

En la actualidad el Gobierno de Canarias esta tramitando la aprobacidn del plan
de conservacion del chorlitejo patinegro (Charadrius alexandrinus).

3.3.3.  Fumarel comuan (Chlidonias niger)

Se trata de una especie extremadamente escasa, también en la peninsula. Se
localiza de forma gregaria en humedales poco profundos, de aguas limpias y con
vegetacion flotante baja, aunque también en lagos, pequenas charcas y cursos
lentos de agua. En Espana es mas propio de marismas y zonas hiumedas costeras,
sobre todo durante sus migraciones.

Su dieta se basa, fundamentalmente, en insectos acuaticos, sobre todo,
coledpteros, y otros invertebrados, ademas de un pequeno porcentaje de
pequenos peces y renacuajos, los cuales captura sin llegar a sumergirse.

La distribucidn de la especie en Gran Canaria, de acuerdo a los datos registrados
en el Banco de Datos de Biodiversidad de Canarias (BDB(), es la siguiente:
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llustracion 3.4. Distribucidn del fumarel comin en la isla de Gran Canaria.
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Fuente: Biota.

Como se aprecia, las observaciones de individuos en Gran Canaria se asocian a
zonas costeras del sury el sureste de la isla. La escasez e irregularidad con la que
la especie nidifica en Espana es ldgica, si se tiene en cuenta que la peninsula y
las islas Canarias representan un area biogeografica totalmente marginal dentro
de su distribucién en el paleartico occidental.

Segun la informacion del Mapa de especies Protegidas de Gran C(anaria
Unicamente se cita en la charca de Maspalomas

Aunque no es una especie amenazada globalmente, en Espana se incluye en el
Libro Rojo de las Aves de Espana como 'En Peligro Critico’ y en el Catalogo Espanol
de Especies Amenazadas como 'En Peligro de Extincion'.

3.3.4. Paloma rabiche (Columba junoniae)

Se trata de una paloma grande de tonos vinosos oscuros en el cuerpo, con cabeza
y cuello grisaceo. Se distingue de la paloma turqué (Co/umba bollil), con la que
comparte habitat, por su coloracion general mas rojiza, la tonalidad de las alas
mas uniformemente oscura y el diferente diserio de la cola.

Ocupa areas escarpadas y de borde en machas de fayal-brezal conocidas como
monteverde, pero también ocupa pequenos reductos de bosques terméfilos de
laurisilva y de pinares mixtos. También puede instalarse en zonas de cultivos y
frutales cuando busca alimento. Su dieta es principalmente frugivora, aunque
ocasionalmente puede ingerir pequenas cantidades de invertebrados y otros
insectos. El periodo reproductor se extiende desde marzo hasta septiembre,
donde suele nidificar en el suelo de repisas y grietas de paredones rocosos.

La distribucion de la especie de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:
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llustracién 3.5. Distribucion de la paloma rabiche en Gran Canaria
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Interpretando la imagen anterior, se observa que la especie utiliza
mayoritariamente en el norte de la isla, concretamente en el Parque Rural de
Doramas y sus alrededores.

Es un endemismo de las islas Canarias que presenta una distribucién natural
amplia y continua por casi toda la mitad norte de la isla de La Palma y también
por gran parte de la mitad septentrional de La Gomera, pero sélo en nucleos

aislados en el norte de Tenerife, El Hierro y Gran Canaria. En esta ultima,
reintroducida con éxito y en expansion.

Aunque no existe un censo actualizado para la especie, se ha registrado un
aumento en la distribucion de la especie debido a su reciente reintroduccion en
la isla de Gran Canaria y su expansion en zonas bajas de Tenerife, lo que se
traduce en un incremento del 82% en el area de ocupacion. Su expansion en
Gran Canaria hacia el sur y este de la isla esta sobreestimada por la observacion
y el seguimiento telemétrico de ejemplares juveniles en zonas sub-dptimas
(habitats naturales no favorables y jardines urbanos), donde se asientan
temporalmente tras su liberacion sin generar un nucleo poblacional estable.

Este aumento en su distribucion ha sido debido a tres causas: la recuperacion
natural de su habitat tras el abandono de dareas de cultivo de subsistencia,
ganaderia extensiva y aprovechamientos forestales; la prohibicion de su caza y
el abandono del furtivismo, y a su reintroduccion exitosa y expansion en la isla
de Gran Canaria. De ocupar 196 cuadriculas UTM (1 x 1 km), actualmente su area
de ocupacidn ha crecido hasta las 630 cuadriculas.

Segun la informacion del Mapa de especies Protegidas de Gran (anaria
Unicamente se en dos cuadriculas proximas a la localidad de Telde.

En la actualidad, las amenazas mas comunes en esta especie son las talas en el
monteverde de fayal-brezal y, al criar directamente sobre el suelo, la predacion
por gatos y ratas. Igualmente la afectan la caza ilegal y las molestias ocasionadas
por actividades recreativas en sus zonas de cria.

Se considera 'En peligro’ en el Libro Rojo de las Aves de Espana y aparece como
‘Vulnerable', tanto en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, como en el
Catalogo de Especies Amenazadas de Canarias. Asimismo, la reintroduccion de la
especie en Gran Canaria se enmarca dentro del proyecto Life+ Rabiche, el cual
establece acciones concretas de conservacion como la cria en cautividad, la
mejora del habitat, la liberacion de individuos y el control de depredadores.

3.3.5. Corredor sahariano (Cursorious cursor)

Ave limicola de aspecto peculiar, estilizado y de patas relativamente largas, que
suele desplazarse por el suelo a gran velocidad con la cabeza baja.

Se restringe principalmente a los ambientes esteparios y semidesérticos de grano
fino poco pedregosos y escasa cobertura y altura del matorral. Si bien también
se ha mencionado su presencia en zonas de cultivo, tanto abandonadas como en
uso. Su dieta se compone de invertebrados, asi como de pequenos reptiles. La
mayoria de las parejas se reproduce entre finales de marzo y principios de agosto
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y suele poner dos huevos (raramente, tres), situando el nido en el suelo desnudo
de zonas abiertas. Crian en solitario.

La distribucion de la especie de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:

llustracion 3.6 Distribucion del corredor sahariano en Gran Canaria.
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Fuente: Biota

Como se ha comentado anteriormente la especie presentaba una distribucion
mas o menos constante. En Gran Canaria era un visitante estival que acudia
ocasionalmente a reproducirse. Desde el 2019 no hay indicios de reproduccion
de la especie en la isla y sus avistamientos son casi anecdoticos.

La pérdida de habitat se considera la principal amenaza para esta especie en
Canarias, debida fundamentalmente a la expansion urbanistica y la
multiplicacion de redes de transporte. Otras amenazas como la caza ilegal, la
mortalidad por tendidos eléctricos o la pérdida de recursos troficos se encuentran
detras de sus problemas de conservacion.

Se considera 'En peligro’ en el Libro Rojo de las Aves de Espana y aparece como
‘Vulnerable', tanto en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, como en el
Catalogo de Especies Amenazadas de Canarias.

3.3.6. Halcdn tagarote (Falco pelegrinoides)

Ave de mediano tamafio, muy semejante al halcon peregrino (Falco peregrinus),
sin haber unanimidad respecto al estatus taxondmico, pues para muchos autores
se trata de una subespecie del halcon peregrino, mientras que otros lo elevan al
rango de especie, si bien los mas recientes estudios filogenéticos se inclinan mas
por la primera postura. En Canarias, esta rapaz se comporta como residente,
aunque las parejas establecidas en el territorio realizan pequenos
desplazamientos fuera de él con el fin de obtener alimento.

Es una especie estriccamente rupicola durante la época de cria, ocupando tanto
acantilados costeros como interiores. Selecciona los acantilados de mayor altura,
aunque donde el relieve es menos abrupto puede ocupar pequenos escarpes
rocosos o conos volcanicos para emplazar los nidos. En general, los territorios
estan preferentemente en areas proximas a la costa, con poca cobertura boscosa
y lejos de carreteras y zonas urbanas. En los uUltimos tiempos, las aves estan
colonizando, asimismo, barrancos y risqueras del interior de las islas,
normalmente en entornos bastante aridos.

Algunas aves, sobre todo jovenes en dispersion o adultos desemparejados,
pueden ocupar temporalmente zonas llanas (p. ej., cerca de granjas de cabras,
vertederos, silos de cereal, salinas y ntcleos urbanos) con recursos troficos
abundantes como palomas y aves limicolas, ya que son rapaces ornitéfagas, que
predan sobre diferentes especies de aves medianas.

La época de reproduccion comienza a mediados de octubre, finalizando a
mediados de febrero, donde selecciona un emplazamiento en el que situar el
nido. Este se instala siempre en repisas o cuevecillas de la roca, aunque a veces
aprovechan una vieja construccion de cuervo o gaviota.
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La distribucion de la especie de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:

llustracidn 3.7. Distribucién del halcén tagarote en Gran (Canaria
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Fuente: Biota

En la imagen se detecta presencia de la especie en la mayor parte del territorio
insular, llegando a ocupar la mitad de las cuadriculas. El halcdn tagarote nidifica

solo en el archipiélago canario, ocupando todas las islas, islotes y roques
marinos. Los ultimos datos disponibles indican que la poblacidn reproductora en
Canarias podria estar en torno a las 211-230 parejas, de las cuales mas de 50
territorios de cria se localizan en Gran Canaria. Esto supone un aumento muy
significativo respecto a las 7 parejas censadas en 1988.

Segun la informacion del Mapa de especies Protegidas de Gran Canaria no se cita
dentro del buffer de afeccidn del proyecto.

La caza furtiva y los tendidos eléctricos son los principales factores causantes de
mortalidad no natural. También se han registrado casos de expolio de nidos.
Actualmente la especie esta catalogada como 'En Peligro de Extincion’ en el
Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, y como ‘Vulnerable' en el Libro Rojo
de las Aves de Espana.

3.3.7. Pinz6n azul de Gran Canaria (Fringilla teydea polatzeki)

El pinzon azul es un ave gregario y se mezcla con otras especies, como pinzones
vulgares, especialmente en invierno. Sin embargo, en primavera se trata de una
especie muy territorial. Es un ave sedentaria, muy apegada a los territorios donde
cria. De hecho, los movimientos mas largos registrados no sobrepasan los 5
kildmetros.

El pinzén azul de Gran Canaria esta restringido a los pinares de Pinus canariensis,
especialmente a las masas mas maduras. En algunos territorios parece
seleccionar preferentemente los pinares con abundante matorral, donde existen
mas insectos, de los que complementa su dieta en invierno y con los que
alimenta a los pollos. Ademas, se alimenta de pinones que busca en el suelo o
en las ramas de los pinos. Los pinzones azules se emparejan a finales del invierno
e inician la reproduccion preferentemente entre mayo y junio, la mayoria
durante la primera quincena de junio. La hembra construye un nido con aciculas
de pinos, musgo, ramas finas y liquenes.

La distribucion de la especie de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:
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llustracién 3.8. Distribucion del pinzén azul de Gran Canaria
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Como se ha comentado en relacién al plan de recuperacion de la especie, la
distribucion de la misma se registre el centro y oeste de la isla, coincidiendo con
los pinares de la Reserva Natural Integral de Inagua, Ojeda y Pajonales, y los
pinares de La Cumbre. La poblacién reciente estimada es de unos 430 individuos
adultos.

La principal causa del declive de la especie en el pasado fue la desaparicion del
pinar debido a la sobreexplotacion y las talas indiscriminadas, aunque otras
amenazas que sufre la especies son la caza y recoleccidn, los incendios forestales,
la depredacion por gatos asilvestrados (Fe/is catus) o la presion antrdpica.

Esta subespecie se considera 'En peligro critico’ en el Libro Rojo de Aves de
Espana, mientras que en el Catalogo Espanol de Especies Amenazadas aparece
como 'En peligro de extincion'. Ademas, esta especie se encuentra en proceso de
conservacion gracias al programa LifePinzon, que concreta objetivos de
conservacion para el pinzén azul de Gran Canaria como la creacion de nucleos
poblaciones en los pinares de La Cumbre, la mejora de la productividad de
individuos para la liberacién en el medio natural y la restauracion ambiental de
los corredores ecoldgicos asociados al proyecto Life en cuestidn.

3.3.8. Cerceta pardilla (Marmaronetta angustirostris)

Es un pato nadador de pequeno tamano y dimorfismo sexual poco evidente. La
especie utiliza humedales naturales y artificiales, mostrando preferencia por
aquellos con aguas salobres con amplias zonas someras y abundancia de
vegetacion sumergida y emergente. Se alimenta en profundidades menores de
20 cm, donde busca semillas de plantas e invertebrados acuaticos. Nidifica muy
tarde (mayo-julio), ubicando el nido bajo vegetacion densa o arbustos, nunca
lejos del agua.

La distribucidn de la especie en Gran Canaria, de acuerdo a los datos registrados
en el Banco de Datos de Biodiversidad de Canarias (BDB(), es la siguiente:
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llustracion 3.9. Distribucidn del Cerceta Pardilla en Gran Canaria.
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Fuente: Biota.

En Gran Canaria, los avistamientos se restringen a pequenas zonas del sury el
sureste de la isla, coincidiendo con la Charca de Maspalomas y las salinas de El
Matorral, donde se ha avistado esta especie desde mediados del siglo XIX. Estos
avistamientos se producen de forma muy ocasional, en el seno de movimientos
dispersivos tipicos de la poblacion ibero-magrebi.

Segun la informacion del Mapa de especies Protegidas de Gran Canaria no se cita
dentro del buffer de afeccidn del proyecto.

Tanto en la Peninsula, como en Canarias, como a nivel mundial, la especie ha
sufrido un gran declive de sus poblaciones, como consecuencia de la alteracion
de los humedales someros y estacionales. La cerceta pardilla nidifica mas tarde
que otros patos, lo que acentua su dependencia de las localidades que
mantienen la inundacion hasta bien entrado el verano y de la buena gestion y
estado de conservacion de estos humedales. Ademas, otros factores de amenaza
como la contaminacion por plomo o los casos de epizootias son causas del
descenso de la poblacidn.

3.3.9. Aguila pescadora (Pandion haliaetus)

Rapaz de mediano tamano. Los adultos poseen partes inferiores blancas, con un
moteado variable en el pecho.

Las poblaciones reproductoras espanolas estan muy ligadas al medio marino;
crian en acantilados y pescan en zonas cercanas, mayoritariamente bahias,
estuarios e incluso lagunas interiores proximas, siendo una especie
exclusivamente piscicola. En el archipiélago canario, los nidos se sitlan en
acantilados marinos situados en las costas orientadas al sur y suroeste de las
islas, sobre todo en las islas occidentales. No obstante, podrian asentase en otros
acantilados que cumplan ciertos requisitos, como por ejemplo tener mas de 50m
de altura, aunque probablemente las actividades humanas impidan esa
expansion. El ciclo reproductor suele comenzar a mediados de marzo.

La distribucion de la especie de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:
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llustracién 3.10. Distribucién del aguila pescadora en Gran Canaria.
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Fuente: Biota.

La mayor parte de su distribucidon en Gran Canaria se concentra en las costas del
sureste, sur, suroeste y oeste de la isla. En 2018, el 14,58% de las parejas (7) de
aguila pescadora estaban asentadas en Canarias, aunque la evolucion de la
poblacion es negativa si se consideran los datos histdricos (11-14 en las tltimas
décadas).

Segun la informacion del Mapa de especies Protegidas de Gran Canaria no se cita
dentro del buffer de afeccidn del proyecto.

Su disminucion se ha debido a una combinacion de causas que incluyen la
persecucion directa (aunque su incidencia actual se ha minimizado), la
destruccidn del habitat y las molestias en las zonas de nidificacion.

En el Libro Rojo de las Aves de Espana esta catalogada como ‘En Peligro de
Extincion’, mientras que en el Catalogo Espanol de Especies Amenazadas se
encuentra como 'Vulnerable'.

3.3.10. Pardela chica (Puffinus baroli)

Ave de pequeno tamano, de silueta compacta, con la zona superior oscura y por
abajo, blanca, salvo por un fino borde negro en el contorno de las alas. Es
exclusivamente pelagica, acudiendo solo a tierra firme para reproducirse. Se
alimenta de crustaceos, peces y cefalépodos de pequeno tamano, capturados
bajo la superficie o buceando. Las colinas se sitian en acantilados de dificil
acceso. El nido se dispone en una camara al fondo de una galeria o entre grietas
de las rocas. Las primeras puestas ocurren en la segunda quincena de enero.

La distribucion de la especie de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Apéndice 8. Estudio de fauna. Pagina 59

llustracién 3.11. Distribucién de la pardela chica en Gran Canaria.
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Las poblaciones numerosas se sitian fundamentalmente en el sury el noreste de
Gran Canaria, aunque se han realizado avistamientos en toda la isla. La especie
ocupa todas las islas del archipiélago canario, aunque es posible que las
poblaciones de Gran Canaria sean relictuales.

Todavia falta mucha informacidn relativa a la abundancia y tendencia de la
pardela chica en Canarias, en tanto que se trata de una especie extremadamente
dificil de monitorear. La estima tradicional de 400 parejas podria ser bastante
cercana a la realidad con el descubrimiento de nuevas colonias recientes, a pesar
de que en 2016 la poblacion canaria se cuantificé entre 91y 296 parejas.

Segun la informacion del Mapa de especies Protegidas de Gran Canaria no se cita
dentro del buffer de afeccidn del proyecto.

Varios son los peligros que se ciernen sobre la especie. Los depredadores
introducidos, fundamentalmente ratas, constituyen su principal problema, pues
depredan sobre huevos, pollos e incluso adultos. La iluminacion de las ciudades,
los tendidos eléctricos, el desmedido desarrollo urbanistico o la contaminacion
en el mar por desperdicios o hidrocarburos suponen otras fuentes de amenaza.

La pardela chica se incluye en el Libro Rojo de las Aves de Espana como 'En Peligro
Critico' y aparece como 'Vulnerable' en el Catalogo Espanol de Especies
Amenazadas.

3.3.11. Lechuza comun majorera (Tyto alba gracilirostris)

La lechuza majorera es una de las tantas subespecies de la lechuza comun (7yfo
alba). Es un ave de tamano mediano, con un plumaje marrén palido con vetas
de color gris, blanco y negro. Su dieta consiste basicamente en mamiferos
pequenos, prefiriendo asi a los roedores. A diferencia del habitat que escogen
para situarse normalmente, las lechuzas majoreras escogen amplias superficies
[lanas, terrenos pedregosos y/o terrosos, pero no exentas de arborescencias, asi
como zonas con cavidades tales como grietas, tubos volcanicos y acantilados para
dormir y, en especial, para hacer sus nidos. Pueden reproducirse dos veces por
ano en cualquier época, dependiendo del suministro de comida que tengan.
Tienen una esperanza de vida corto: la mayoria muere entre sus primeros dos
anos de vida.

La distribucion de la especie de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:
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llustracion 3.12. Distribucion de la Lechuza comin majorera en Gran Canaria
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Fuente: Biota.

Su distribucion solamente se ha observado en la Punta de la Aldea, al oeste de
la isla de Gran Canaria, y es que en las Islas Canarias se han registrado
Unicamente 12 parejas.

Segun la informacion del Mapa de especies Protegidas de Gran Canaria no se cita
tampoco dentro del buffer de afeccidn del proyecto.

Las principales amenazas para esta especie son el abandono de la agricultura,
los atropellos en carreteras, la destruccion del habitat y la colision contra
tendidos eléctricos.

Actualmente su estado de conservacion es ‘Vulnerable' segun el Catalogo Espanol
de Especies Amenazadas y el (atalogo Canario de Especies Amenazadas.

3.3.12. Pimelia de las arenas (Pimelia granulicollis)

Escarabajo no volador, grande (15-10 mm), de cuerpo abombado y color negro
mate.

Es un endemismo de Gran Canaria, su habitat son los arenales costeros,
generalmente dunas con cierta vegetacion. En raras ocasiones se encuentra
también en eriales terrosos, aunque nunca lejos de zonas arenosas. Es un insecto
bastante oportunista, de régimen saprofago y fitéfago, con actividad
esencialmente nocturna. Normalmente, durante el dia, se refugia bajo piedras,
arbustos tumbados o enterrado en la arena de la base de estos ultimos. Pueden
alcanzar hasta 3 anos de vida, permitiendo encontrar adultos en cualquier época
del ano, ya que las condiciones de aridez de su habitat son bastante constantes
y la temperatura no varia mucho con las estaciones.

La distribucion de la especie, de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:
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llustracion 3.13. Distribucion de la Pimelia de las arenas en Gran Canaria.
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Fuente: Biota.

Se trata de un endemismo exclusivo de la isla de Gran Canaria disperso por todo
el litoral de la isla, excepto en el norte y el noroeste. En la imagen anterior se
puede observar que sus poblaciones se distribuyen principalmente por el sur, el
este y el noreste de la isla, coincidiendo con los puntos costeros mas importantes

de la isla: las dunas de Maspalomas, las playas de Arinaga, la Punta de Gandoy
las playas de Las Palmas de Gran (Canaria.

La informacion del Mapa de especies Protegidas de Gran Canaria las cita en una
region proxima al aeropuerto de la isla y la ZEC de Tufia, en la playa de las Burras
y en la charca de Maspalomas.

En la primera mitad del s. XX, esta especie era bastante abundante en todos los
arenales de la isla, particularmente en Maspalomas. A partir de 1980, la mayoria
de estos arenales se han deteriorado mucho, llegando a reducirse drasticamente
su area de distribucién por la invasion humana, especialmente por la edificacion.
Actualmente, el Gnico arenal (practicamente) que conserva buenas dimensiones
y estado de conservacion es el de Maspalomas. El estado actual de las
poblaciones se desconoce, aunque recientemente (2016) el gobierno de Canarias
asignd una autorizacion para realizar un seguimiento del estado de conservacion
de todas las subpoblaciones de la especie en la isla de Gran Canaria.

Entre los factores de amenaza que afectan a la especie destaca,
fundamentalmente, la expansién urbanistica, aunque existen otros como los
vertidos solidos, el trasiego continuo, la presion antrépica por uso industrial y la
presencia de especies invasoras. Otras causas de amenaza, no antrdpicas, son la
escasa capacidad de dispersion de la especie y su distribucion fragmentada.

La pimelia de las arenas se encuentra catalogada como 'En Peligro de Extincion’
por el Catalogo Espanol de Especies Amenazadas y el Catalogo Canario de Especies
Protegidas, asi como 'Vulnerable' por el Libro Rojo de los Invertebrados de
Espana.

3.3.13. Cérabo de Gran Canaria (Carabus coarctatus)

Escarabajo de tamano mediano (18-23mm) con un pronoto pequefio y fuerte
estrangulacion. Los individuos de las zonas altas de la isla (>700m) son de color
negro, mientras que los procedentes de cotas mas bajas (400-700m) y ambientes
mas humedos son de tono verde metalico.

Esta especie se ha encontrado en los escasos restos de monteverde que quedan
en Gran Canaria y en diversos habitats transformados y mas himedos a menor
altitud (descampados, taludes con vegetacidn rupicola, bosques de sustitucion,
etc.). Su fenologia estd vinculada a condiciones ambientales de humedad y
temperatura. De su biologia no se sabe practicamente nada, mas que en alguna
ocasion fueron recolectados varios ejemplares con trampas subterraneas.

La distribucion de la especie, de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:
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llustracion 3.14, Distribucion del Carabo de Gran Canaria en Gran Canaria.
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Fuente: Biota.
Su presencia se encuentra restringida a los reductos de laurisilva del centro y el
norte de la isla.

Segln la informacién del Mapa de especies Protegidas de Gran Canaria no se cita
tampoco dentro del buffer de afeccion del proyecto.

La especie, en el pasado, era notablemente frecuente, citandose muchas colectas
de ejemplares en determinadas zonas. Sin embargo, en la actualidad es
extremadamente rara de encontrar, puesto que los entomologos canarios que
visitan la isla periddicamente no han conseguido registrar la presencia de la
especie, prueba de que esta en franca regresion.

Esta regresion se debe a la reduccion y la fragmentacion de su habitat, como
consecuencia de la extraccion de madera de los pinares y los bosques de
mediania (bosques termofilos y laurisilva) para aprovechamiento industrial y
doméstico. La proliferacion de carreteras y pistas forestales ha contribuido a
dicha fragmentacion, al igual que el desarrollo de asentamientos urbanos
importantes en su area de distribucion potencial.

Por otro lado, los pinares estan sometidos a un uso irrespetuoso por parte de
visitantes que dejan botellas abandonadas con restos de bebidas, que fermentan
y terminan actuando como trampas atrayentes durante muchos anos para éstay
otras especies. Ademas, esta especie parece sufrir fluctuaciones poblacionales
temporales, relacionadas con las condiciones ambientales de humedad y
temperatura muy variables de un ano a otro en la isla.

Se encuentra recogida en el Libro Rojo de los Invertebrados Amenazados de
Espania como especie 'Vulnerable'y en el Catalogo Canario de Especies Protegidas
como especie 'En Peligro de Extincion’.

3.3.14. Carabido ocre de Gran Canaria (Dicrodontus alluaudi)

Coledptero de pequeno tamafio (9-10,7mm), color testdceo-rojizo, de cabeza
redondeada, ojos globosos y sienes convexas.

Se trata de una especie epigeomorfa, de habitats boscosos y hiumedos, o algo
abiertos, que vive en el suelo, bajo piedras y en la hojarasca, con tendencia a
enterrarse en el suelo. Se ha encontrado fundamentalmente en relictos de
laurisilva y lugares mas abiertos, mesofiticos y poco arbolados. De la biologia de
la especie no se sabe nada, salvo que las capturas de individuos en las ultimas
décadas se han realizado en meses invernales, donde hay mayor humedad
edafica y ambiental en las localidades que habita.

La distribucion de la especie, de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:
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llustracion 3.15. Distribucién del carabido ocre de Gran Canaria en Gran Canaria.
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Al igual que la especie anterior, la presencia del carabido ocre de Gran Canaria
se limita a manchas de laurisilva y medianias de la parte septentrional de la isla,
en el norte y el noreste de la misma, concretamente; sin haber podido confirmar
la presencia de poblaciones en los uUltimos anos. Es por ello que la situacion de
esta especie resulta muy alarmante.

Segun la informacion del Mapa de especies Protegidas de Gran Canaria no se cita
tampoco dentro del buffer de afeccidn del proyecto.

La escasez de esta especie, asi como su localizacidn en reductos forestales todavia
conservados o aun no excesivamente transformados por el hombre, indican que
es un animal asociado a la laurisilva y que ha sufrido en paralelo la misma
regresion que su habitat.

Se encuentra catalogada como 'En Peligro Critico' por el Libro Rojo de los
Invertebrados de Espana, asi como 'En Peligro de Extincion' por el Catalogo
Canario de Especies Protegidas.

3.3.15. Carabido trepador de Gran Canaria (Paradromius tamaranus)

Escarabajo de entre 4,5 y 4,7 mm, de cuerpo oblongo amarillento, cabeza
pequefia sin puntuacion y élitros (alas rigidas) ovalados, poco estrechados en los
hombros, con estrias superficiales.

Especie de ambientes forestales humedos, ligada a las formaciones de
monteverde. Se encuentran, en general, sobre las hojas muertas y arracimadas
en las plantas, al pie de los arboles, bajo las cortezas y dentro de las galerias en
tallos viejos. Es probable que sea mas abundante en las copas de los arboles, tal
y como ha sucedido con otras especies del mismo género en otras islas.

La distribucion de la especie, de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:
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llustracién 3.16. Distribucién del Carabido trepador de Gran Canaria en Gran Canaria.
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Fuente: Biota.

Se trata de un endemismo de Gran Canaria cuya poblacion actual es desconocida.
Los registros de presencia de la especie la sitian en la zona centro y norte de la
isla, en pequenas zonas de monteverde con dosel arbdreo suficiente.

Segun la informacion del Mapa de especies Protegidas de Gran Canaria no se cita
tampoco dentro del buffer de afeccidn del proyecto.

Se considera 'En Peligro de Extincion' en Gran Canaria segun el Catalogo Canario
de Especies Protegidas, categoria condicionada por las acciones antropicas como
la deforestacion o la extraccion de madera, que son grandes factores de amenaza
para la especie.

3.3.16. Tortuga boba (Caretta caretta)

Tortuga marina de tamano medio que puede llegar a alcanzar una longitud del
caparazon de 120 cm. Presenta una cabeza de gran tamano con pico y cuello
muy robustos.

Se encuentra en aguas de las plataformas continentales, bahias, lagunas y
estuarios, y en ocasiones hasta en el interior de puertos. Es comin en aguas
superficiales del talud continental. Los primeros estadios de su ciclo bioldgico los
pasan en habitat pelagicos. Después se asientan en habitats bentdnicos.
Muestran gran fidelidad a las areas de alimentacidn y retornan a las mismas tras
las migraciones reproductoras subsecuentes.

Es fundamentalmente carnivora, ya que con su poderosa mandibula es capaz de
romper los caparazones de moluscos, crustaceos y otros invertebrados. También
se alimenta de peces, medusas, calamares, esponjas, camarones, erizos de mar
y huevos de peces. La reproduccion tiene lugar en el agua (a finales de primavera
y en verano), y la hembra, cuando es fecundada, va a la costa a depositar los
huevos.

La distribucion de la especie, de acuerdo a los datos registrados en el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias (BDBC) es la siguiente:

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Apéndice 8. Estudio de fauna. Pagina 65

llustracién 3.17. Distribucidén de la tortuga boba en Gran Canaria.
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Fuente: Biota.

Su distribucion engloba todo el perimetro de la isla, aunque se han realizado
mayores avistamientos en la zona suroeste, coincidiendo con la ZEC Franja Marina
de Mogan. Es mas comun en mar abierto, aunque también es frecuente en las
zonas costeras.

Segun la informacion del Mapa de especies Protegidas de Gran Canaria se cita en
una cuadricula en la playa de la Melonera al final del trazado de estudio.

Desde 2013 se ha registrado una disminucion progresiva de entrada de tortugas
perjudicadas en los centros de recuperacion, y no se detectaron tortugas muertas
en las campanas de avistamiento entre 2013 y 2017, lo que apunta hacia una
aparente menor influencia de los factores adversos respecto del quinquenio
anterior. La estima general del contingente medio canario aumento en un 25%.

Estos factores de amenaza se corresponden con la captura accidental en artes de
pesca tanto industriales como artesanales, la contaminacion del mar, la caza de
hembras nidificantes y el expolio de nidos en zonas de anidacion.

Se encuentra catalogada como ‘Vulnerable' por el Catalogo Espanol de Especies
Amenazadas, y de la misma forma por el Catalogo Canario de Especies Protegidas.
También hay que destacar que esta catalogada por la UICN como ‘En Peligro’.
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4. TRABAJO DE CAMPO

Los Proyectos Basicos y Constructivos de Plataforma, Estaciones y demas
elementos ferroviarios son la base documental técnica en la que se apoya el
trabjo de campo. Adicionalmente se realizo una visita de campo en abril de 2022,
cuyos objetivos fueron:

e Identificar las areas de interés faunistico en el ambito de estudio y las
especies mas representativas.

e Analizar el estado de conservacion de los biotopos faunisticos que van a
ser ocupados por los diferentes elementos ferroviarios objeto de estudio.

La visita de campo se desarrolld durante tres dias en los que las condiciones
climaticas no fueron las dptimas para el avistamiento de fauna con fuertes rachas
de viento y lluvia. El trabajo se desarrollé en 14 ubicaciones que se representan
sobre ortofoto en la siguiente ilustracion.
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llustracién 4.1. Trabajo de campo realizado en el marco del presente proyecto.
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Fuente: PNOA y elaboracion propia.
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La seleccidon de los lugares de observacion se realizo en base a los siguientes

criterios:

Tabla 4.1. Puntos de observacidn realizados y criterios para su eleccidn.

Punto Criterio de seleccion

1 Charca de Maspalomas.
Nidificacidn de especies sensibles vinculadas al medio acuatico
5 Canada de San Agustin.
Zona de interés para las esteparias N22 La Garita-Juan Grande
Playa piedra del muchacho.
3 IBA Costa de Arinaga — Castillo del Romera
Presencia chorlitejo patinegro (Mapa de Especies Protegidas)
L Barranco de Juan Grande.
Presencia camachuelo trompetero (Mapa de Especies Protegidas)
5 El Matorral
Zona de interés para las aves esteparias N23 Juncalillo del Sur — Aldea Blanca
6 Barranco de Tirajana.
Corredor ecolégico (P10CG)
7 Punta de Tenefé
IBA Costa de Arinaga — Castillo del Romera
Vargas
8 Zona de interés para las aves esteparias N26 La Goleta- Arinaga
Presencia alcaravan comin (Mapa de Especies Protegidas)
9 Barranco de Guayadeque
Corredor ecolégico (PI0GC)
10 Playa de Tufia
Presencia de Pimelia de las arenas (Mapa de Especies Protegidas)
11 Antiguo campo de golf.
Corredor ecolégico (PI0CG)
17 Aerogeneradores
Zona de interés para las aves esteparias N26 La Goleta- Arinaga
13 Aerogeneradores
Zona de interés para las aves esteparias N26 La Goleta- Arinaga
Juncalillo del Sur.
TR1 IBA Costa de Arinaga — Castillo del Romera
Presencia chorlitejo patinegro (Mapa de Especies Protegidas)

Fuente: elaboracion propia.

Durante la visita de campo se identificaron las especies recogidas en la siguiente
tabla junto con su categoria de proteccion de acuerdo a los instrumentos legales
descritos anteriormente. Las especies que no aparecian en el catalogo faunistico
se incluyeron en el mismo.

Tabla 4.2. Especies observadas durante la visita de campo junto con su categoria de
proteccion.

Nombre comiin Nombre cientifico LESPRE CEEA CCEA Dere;,cetlsva
Abejaruco europeo | Merops apiaster SI
. Interés
Abubilla Upupa epops SI especial
Aguja colinegra Limosa SI
Alcauddn real Lanius meridionalis | S|
Archibebe claro Tringa nebularia SI Anexo Il
Avién comun Delichon urbicum |
Avién zapador Riparia riparia SI
o . .. Interés
Bisbita caminero | Anthus berthelotii SI especial
Busardo ratonero | Buteo buteo SI Intere‘s
especial
Camachuelo Bucanetes
. . |
trompetero githagineus
, . Interés
Cernicalo vulgar Falco tinnunculus SI espedial
Chorlitejo chico | charadrius dubius s Interes
especial
Chorlitejo grande | Charadrius hiaticula | Sl
Chorlitejo grande | Charadrius hiaticula | SI
Chorlito gris Pluvialis squatarola S Anexo Il
. . , Interés
Ciguefuela comun | Himantopus S especial Anexo |
Collaba gris Oenanthe oenanthe
Conejo Oryctolagus cuniculus | NO
Correlimos comun | Calidris alpina |
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Nombre comin Nombre cientifico LESPRE D|x,c:|sva
Curruca tomillera | Sylvia conspicillata SI Intere.s
especial
Erizo moruno Atelerix algirus NO
Gallineta comin Gallinula chloropus No Intere's Anexo Il
especial
Garceta comun Egretta garzetta SI Intere's
especial
Garza real Ardea cinerea SI
Ga\{|ota . Larus michahellis NO -
patiamarilla
Golondrina comun | Hirundo rustica SI
Golondrina comun | Hirundo rustica SI
Gorrion comun Passer domesticus NO
Gorrién moruno Passer hispaniolensis |NO -
Herrerillo canario | (yanistes caeruleus SI Intere‘s
especial
Lagarto gigante de . i Interés
Gran Canaria Gallotia stehlini SI espedial
Martinete comin | Nycticorax nycticorax |SI Anexo |
Mirlo comun Turdus merula NO Anexo Il
Mosquitero Phylloscopus S Interés
canario canarfensis especial
Paloma bravia Columba livia NO Anexo Il
Perdiz roja Alectoris rufa NO ﬁlnexo Iy
Perenquen 'de Tarentola boettgeri SI
Gran Canaria
Serin canario Serinus canaria NO
Tarro canelo Tadorna ferruginea SI Intere's
especial
Tortola turca Streptopelia decaocto | NO Anexo Il

Nombre comiin Nombre cientifico LESPRE Der?,cet;va
Vencejo unicolor | Apus unicolor SI Intere's
especial
Zarapito trinador | Numenius phaeopus |SI Anexo Il

Fuente: elaboracion propia.

Remarcar que ninguna de las especies observadas en campo se encuentran
amenazadas si bien se han observado algunas especies de interés especial para
los ecosistemas canarios.

Asociadas a la charca de Maspalomas aparecen especies de aves acuaticas como
los limicolas, representados por las diferentes especies de chorlitejos ((haradirus
sp.) y las ardeidas con la garza real (Ardea cinerea), la garceta comin o el
martinete comun (Nycticorax nycticorax).

Asociadas a la linea de costa se ha observado principalmente gaviota patiamarilla
(Larus michahellis), especies de limicolas y chorlito gris (Pluvialis squatarola).

También aparecen especies de alta valencia ecoldgica como las palomas, las
tortolas y los gorriones que se vinculan a zonas mas humanizadas con presencia
de arbolado urbano.

En la zona donde se instalara el futuro parque edlico aparecen especies como el
gorrion moruno (Passer hispanoliensis), el alcaudon real (Lanius meridionalis), el
bisbita caminero (Anthus berthelotil), 1a golondrina comun (Hirundo rustica), \a
collalba gris (Oenanthe oenanthe), el cernicalo vulgar (Falco tinnunculus) o el
busardo ratonero (Buteo buteo).

Por ultimo aparecen especies ligadas a zonas con vegetacion natural. En los
barrancos se censaron especies como el cernicalo vulgar (Falco tinnunculus), |a
abubilla (Upupa epops), el busardo ratonero (Buteo buteo) o representantes de
la familia Hirundinidae como los vencejos y las golondrinas. En las zonas de
matorral mas bajo se refugian especies como el bisbita caminero (Anthus
bertheloti), el camachuelo trompetero (Bucanetes githagineus), la curruca
tomillera (Sy/via conspicilata).

En la siguiente ilustracion se muestra la ubicacion de los individuos de
camachuelo trompetero observados. Todas las observaciones se realizaron en el
biotopo de Matorral de acuerdo con la clasificacion realizada en el apartado 2.1
del apéndice. Las dos primeras observaciones se realizaron en una zona de
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tabaibal dulce mientras que la Gltima observaciéon era una zona de transicion
tabaibal-cardonal.

llustracién 4.2. Puntos de observacién del camachuelo trompetero
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Fuente: PNOA y elaboracion propia.
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De la visita de campo realizada hay que destacar la enorme expansion de los
parque edlicos en todo el litoral que no aparecian reflejadas en las
ortofotografias utilizadas en fase de gabinete. También en la zona del futuro
parque edlico se observo la presencia de otros aerogeneradores como muestra la
siguiente imagen.

llustracién 4.3. Aerogeneradores pr6ximos a la zona de ocupacion del futuro parque
eblico

Fuente: elaboracion propia.

El entorno cercano a la zona de actuacion se encuentra fuertemente antropizado,
por la presencia de otras infraestructuras, invernaderos, zonas abandonadas de
antiguos cultivos, fabricas y los parques edlicos. Es una zona sometida a
importantes niveles de ruido en la actualidad, por lo que a priori no se esperan
afecciones significativas a las poblaciones de fauna presentes.

En el Apéndice 2 "Reportaje fotografico” del Estudio de Impacto Ambiental se
recogen numerosas fotografias tomadas durante la visita de campo realizada.

En la siguiente tabla se analizan las especies identificadas en cada uno de los
proyectos Basicos y Constructivos en los que se apoya este documento.

Tabla 4.3. Especies que aparecen citadas en los respectivos proyectos constructivos y

basicos.
ELEMENTO ESPECIES AFECCION
El &mbito de las obras se
: desarrolla en superficie con suelo
e Abubilla (Upupa epops) ,
e Mosquitero canario (Phylloscopus canariensis) urbano gonsolldado, rodea_do por
L . . la autopista GC-1y el propio
e Bisbita carricero (4nthus bertheloti))
ESTACION , ] e aeropuerto.
AEROPUERTO e Alcauddn real (Lanius meridionalis)
p . Se descarta la afeccion a las
*Especies catalogadas como de. 'De Interés Especial’ especies protegidas, puesto que
por el CCEP. son especies generalistas y propias
de entornos urbanizados
e lagarto gigante de Gran Canaria (Gallotia Zona muy antrépica, con practica
stehlini) ausencia de cubierta vegeta’l y
e Bisbita carricero (4nthus berthelotii) :i(trglnljao ;iqiﬁjdui(‘gr'ig?l:ji %?I:;m:
e Vencejo unicolor (Apus unicolon polig ) g,
., . donde el proyecto tiene una
ESTACION e Cernicalo vulgar (Falco tinnunculus) extension muv reducida. sin
ARINAGA e Ratén de campo (Mus musculus) : 4 y
capacidad para generar efecto
*  Ratas (Rattus sp.) barrera u otras afecciones a la
. fauna.
*Especies potencialmente presentes en el ambito de
estudio. Se descarta la afeccion a la fauna.
e lagarto de Gran Canaria (Gallotia stehlini)
e Perenquén de Boettger (7arentola boettgeri)
e Lisa variable (Chalcides sexlineatus)
e Lisa de Gran Canaria (Chalcides sexlineatus
bistriatus)
e Ratonero comun (Buteo buteo insularum)
e Cuervo (Corvus corax) Es una zona muy antrépica con
ESTACION e Camachuelo trompetero (Bucanetes githagineus | presencia mayoritaria de cultivos,
CARRIZAL amantum) zonas agricolas en regresion y
e Bisbita carricero (4nthus berthelotii) nucleos urbanos.
e Mosquitero canario (Phylloscopus canariensis)
e Curruca tomillera (Sy/via conspicillata orbitalis)
e Erizo moruno (Atelerix algirus).
*Especies catalogadas como protegidas por el CCEP o
el Convenio de Berna (CBE).
e lagarto de Gran Canaria (Gallotia stehlini)
e Gaviota argéntea (Larus argentatus atlantis)
ESTACION e Gorrién moruno (Passer hispaniolensis) Entorno urbano.
HOSPITALES e Ratén de campo (Mus musculus)
e Ratas (Rattus sp.) Se descarta la afeccion a la fauna.
*Especies observadas en los trabajos de campo.
e lagarto de Gran Canaria (Gallotia stehlini)
e Gaviota argéntea (Larus argentatus atlantis)
ESTACION e Gorrion moruno (Passer hispaniolensis) Entorno urbano.
JINAMAR e Ratén de campo (Mus musculus)
e Ratas (Rattus sp.) Se descarta la afeccion a la fauna.
*Especies observadas en los trabajos de campo.
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ELEMENTO

ESTACION
MELONERAS

ESPECIES

Terrera marismena (4/audala rufescens)
Abubilla (Upupa epops)

Lechuza comun (7yto alba)

Murciélago rabudo (7adarida teniotis)

*Especies con categoria de proteccidn en el CCEP

AFECCION

Emisiones de ruido y molestias a
la fauna, sobre todo en la fase de
construccién. Se destaca la
presencia cercana de las Dunas de
Maspalomas, que tendran un nivel
de presién sonora por debajo de 5
dB, muy poco.

La afeccién se considera, por
tanto, negativa pero compatible.

ESTACIONSAN
TELMO

e lagarto de Gran Canaria (Gallotia stehlini)
e Salamanquesa rosada (Hemidactylus turcicus)
e Vencejo unicolor (4pus unicolor
*  Vencejo palido (4pus pallidus) Destaca la emision de ruido y
L] Alcaravan comun (BUfh/ﬂUS oedicnemus molestias a la fauna' sobre todo
e Chorlitejo chico (Charadrius dubius) en la fase de construccién,
ESTACION e Triguero (M/',///'ar/‘a calandra) ‘ aunque de manera temporal.
SANTA . Ggwpta arggntea (Larus argentatu; atlantis) Debido a la escasa superficie
CATALINA e Bisbita carricero (4nthus berthelotil) ocgpada y al ser una zona urbana,
e Mosquitero canario (Phylloscopus canariensis) el impacto se califica como de
e Gorrién moruno (Passer hispaniolensis) magnitud baja, reversible,
e (Cigliefuela (Himantopus himantopus) temporal y compatible con la
e Ratdn de campo (Mus musculus) fauna.
e Ratas (Rattus sp.)
* Especies observadas en los trabajos de campo.
e Cernicalo vulgar (Fa/co tinnunculus)
e Mosquitero canario (Phylloscopus canariensis)
e Abubilla (Upupa epops) - i
e (anario silvestre (Serinus canaria) Efectos de pérdida de habitat,
. efecto barrera, mortalidad por
e Lechuza comun (7yfto alba)
., . . atropello.
ESTACION . Byhg chico .(,45/0 otus) ‘
e Bisbita caminero (4nthus berthelotil) ; .
TELDE e Libélulas (Odonata), abejas (Himenoptera) Se preve que los impactos son
saltamontes (0rth0|'3tera) o0 caracoles ' compatibles con la presencia de
(Helicidae). faung proteglda,.actuando con
e Conejo (Oryctolagus cuniculus) medidas preventivas y correctoras.
* Especies observadas en los trabajos de campo.
e Terrera marismefa (Calandrella rufescens) El principal impacto sobre la fauna
e Chorlitejo chico (Charadrius dubius) son las molestias ocasionadas
ESTACION e (arceta corrn]n (Fgretta garzetta) durante la fase de construccion.
VECINDARIO e Focha comun (Fulica atra)
Impacto COMPATIBLE, es necesaria
*Especies protegidas seglin el Informe de Especies | la adopcién de medidas
Protegidas del Gobierno de Canarias. preventivas.
ESTACION
PLAYA DEL - -
INGLES

PARQUE EOLICO

Colisiones y molestias a las aves o
reptiles, minimizando los efectos

ELEMENTO ESPECIES AFECCION
pintando las puntas de las palas
de los aerogeneradores.
e lagarto de Gran Canaria (Gallotia stehlini)
e Perenquén de Boettger (7arentola boettgeri)
e Llisa variable (Chalcides sexlineatus)
e Lisa de Gran Canaria (Chalcides sexlineatus
bistriatus)
e Vencejo unicolor (Apus unicolon
e Vencejo palido (Apus pallidus)
e Alcaravan comun (Burhinus oedicnemus) La afeccién a la fauna se producira
e Chorlitejo chico (Charadrius dubius) durante la fase de construccién
SUBESTACIONES | e  Triguero (Milliaria calandra) como consecuencia de los
Y LINEAS DE e Gaviota argéntea (Larus argentatus atlantis) despejes y desbroces que
ACOMETIDA e lavandera cascadefa (Motacilla cinerea) conllevan una pérdida de habitat
e Bisbita carricero (4nthus berthelotil) faunisticos y un incremento de las
e Mosquitero canario (Phylloscopus canariensis) | molestias a la fauna.
e Gorrion moruno (Passer hispaniolensis)
e (igliefiuela (Himantopus himantopus)
e Ratén de campo (Mus musculus)
e Ratas (Rattus sp.)
*Especies potencialmente presentes en el dmbito de
estudio.
TALLERES Y . X . .La afeccion se producjré por un
COCHERAS Inventario Espanol de Especies Terrestres incrementos de los r!llveles sonoros
en fase de construccion.
e Tortola de collar (Anthus bertheloti))
e Tortola turca (Streptopelia decaocto) Se descarta la afeccion a la fauna
e Paloma bravia (Co/lumba livia)
e Paloma zurita (Co/umba oenas) Las caracteristicas del entorno del
TRAMO 1 e (otorra argentina (Myiopsita monachus) proyecto y del propio proyecto no
e (otorra de Kramer (Psittacula krameri) hacen necesaria la adopcidn de
e Gorrion moruno (Passer hispaniolensis) medidas especificas para la
proteccion de la fauna.
*Especies presentes en el ambito de estudio
La alteracién a la fauna sera
principalmente durante el
desbroce y despeje, ademas de
posibles accidentes derivados del
TRAMO 2 Inventario Espaiiol de Especies Terrestres transito de maquinaria.
La afeccidn en fase de explotacion
es nula, puesto que el tramo
discurre en tinel en su totalidad.
Se identifica afeccién directa por
TRAMO 3 Inventario Espafiol de Especies Terrestres qes.trucuon del 'habltat y afeccion
indirecta por ruido y efecto
barrera.
e Camachuelo trompetero (Bucanetes Se descarta la presencia y la
githagineus) afeccién a las especies protegidas.
TRAMO & Alcaravan comun (Burhinus oedicnemus) La mayor parte del trazado

Calandria canaria (Melanocorypha calandra)
Pimelia de las arenas (Pimelia granulicollis)
Terrera marismena (4/audala rufescens)

discurre en tinel y la afeccion del
falso tinel en superficie se
produce en terrenos degradados
que no cumplen las condiciones
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ELEMENTO ESPECIES AFECCION A A A
5. IDENTIFICACION, CARACTERIZACION Y VALORACION DE
de habitat adecuadas para las
especies. IMPACTOS
e (amachuelo trompetero (Bucanetes El trazado no atraviesa ni es
githagineus) colindante a la ZEPA de Juncalillo . ., .
TRAMO 5 e Alcaravan comin (Burhinus oedicnemus) del Sur, por lo que durante la fase 5.1. Identificacion de impactos
e (alandria canaria (Melanocorypha calandra) de explotacidn se descarta
e Pimelia de las arenas (Pimelia granulicollis) cualquier tipo de impacto
o Terrera marismefia (A/audala rufescens) significativo. La identificacion de los impactos se realiza siguiendo el mismo esquema
\dentifican un efecto barrera desarrollado en el Estudio de Impacto Ambiental, analizando por separado cada
producido por los tramos en actuacion y cada uno de los elementos que la componen tanto en fase de obra
superficie que se minimiza por la f d | ..
existencia de ODT que pueden como en fase de explotacion.
actuar como pasos de fauna. Se
e Terrera marismefia (/audala rufescens) g('irs‘h”:'ggé'qejgczﬁrgglrg%ﬁ'Ii’)as Con objeto de sintentizar toda la informacién identificada para cada impacto se
TRAMO 6 . c%”/;ach“e'°”°mp'3tef° (Bucanetes requisitos del ministerio para que aporta una tabla resumen con la valoracién del impacto por tramo. Se tomara
githagineus) sean consideradas pasos de fauna. .
el impacto de mayor rango.
También se identifica una afeccidn
por '?E)Cl"es(tj'as at'asleipeclzs En la siguiente tabla se resumen los impactos identificados para cada elemento
sensibles durante la fase de . T .
construccion. y se caracterizan y valoran individualmente en los apartados posteriores.
Las actuaciones proyectadas se Tabla 5.1. Resumen de los impactos identificados.
localizan en un entorno
marcadamente alterado, dentro
del dmbito urbano y periurbano Actuacion Elemento Fase de obra Fase de explotacién
e Terrera marismefa (4/audala rufescens) de Maspalomas. El proyecto no
TRAMO 7 e Abubilla (Upt{pa epops) afecta a formaciones vegetales Destruccién habitats
e Lechuza comin (7yto alba) que puedan suponer la ocupacion Tramo 1 Molestias a la fauna _
e Murciélago rabudo (7adarida teniotis) de habitats faunisticos de interés,
por lo que no se esperan S
afecciones de caracter significativo Tramo 2 Destruccion habitats -
sobre las comunidades presentes, Molestias a la fauna

ni sobre las especies sensibles.

Efecto barrera
Riesgo colision
Riesgo atropello
Incremento ruido
Efecto sinérgico

Fuente: elaboracion propia. Destruccion habitats

Tramo 3 .
Molestias a la fauna

Efecto barrera
Riesgo colision
Riesgo atropello
Incremento ruido
Efecto sinérgico

Destruccion habitats

Plataforma Tramo & Molestias a la fauna

Efecto barrera

Tramo 5 Destruccion habitats Rl?éisg()oagt?:;SIgl?o
Molestias a la fauna 8 P .
Incremento ruido

Efecto sinérgico

Efecto barrera

Destruccion habitats Riesgo colision
Tramo 6 Molestias a la fauna Riesgo atropello
Incremento ruido

Efecto sinérgico
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Actuacion

Elemento

Tramo 7

Fase de obra

Destruccion habitats
Molestias a la fauna

Fase de explotacién

Efecto barrera
Riesgo colisién
Riesgo atropello
Incremento ruido
Efecto sinérgico

Estacion Santa Catalina

Destruccion habitats
Molestias a la fauna

Estacion de San Telmo

Destruccion habitats
Molestias a la fauna

Estacion Hospitales

Destruccion habitats
Molestias a la fauna

Estacion Jinamar

Destruccion habitats
Molestias a la fauna

Estacion de Telde

Destruccion habitats
Molestias a la fauna

Destruccion habitats

Estaciones Estacion del Aeropuerto Molestias a la fauna -
Estacidn de El Carrizal Destruguon s -
Molestias a la fauna
Estacién Poligono Destruccidn habitats _
Industrial de Arinaga Molestias a la fauna
Estacion de Vecindario Destruccion habitats -
Molestias a la fauna
. Destruccion habitats
Estacion Playa del Ingles Molestias a la fauna
. Destruccion habitats
Estacion Meloneras : -
Molestias a la fauna
Riesgo de colisidn
LAC Todos los tramos - Riesgo de

electrocucion

Talleres y cocheras

Destruccion habitats
Molestias a la fauna

Elementos
auxiliares

Caminos de servicio y
enlace

Destruccion habitats
Molestias a la fauna

Zonas de Instalaciones
Auxiliares

Destruccion habitats
Molestias a la fauna

Parque edlico

Aerogeneradores

Destruccion habitats
Molestias a la fauna

Riesgo de colisidn
Efecto barrera
Efecto sinérgico

Actuacion Elemento Fase de obra Fase de explotacién

Linea de acometida 66kV Destruguon habitats -
Molestias a la fauna

Subestaciones y
lineas de
acometida

Subestaciones eléctricas Destruccion habitats

de traccién (7) Molestias a la fauna | Niesgo de colision

Destruccion habitats
Molestias a la fauna

Subestaciones

alimentadoras (2) Riesgo de colision

Fuente: elaboracion propia.

5.2. Caracterizacion y valoracién de impactos

5.2.1. Fase obra
5.2.1.1. Destruccion de habitats

Durante la fase de obras, el conjunto de las actuaciones y en especial, el despeje
y el desbroce a realizar como paso previo a las explanaciones, implica la
eliminacion de la cubierta vegetal, que se constituye como soporte de los habitats
para el desarrollo, cobijo, nidificacion o alimentacion de las distintas
comunidades animales.

Este efecto se corresponde con la pérdida directa de habitat como consecuencia
de la propia ocupacion espacial de la nueva infraestructura. La presencia de la
futura via también va a generar una pérdida indirecta de habitat, que se puede
producir por los denominados efectos de fragmentacion de habitat, que dan
lugar a la generacion de teselas de habitat que, aun manteniendo unas
caracteristicas similares al habitat original, mantienen un tamano insuficiente
para satisfacer los requerimientos vitales de las especies afectadas (areas
minimas para la alimentacion, reproduccion, etc.) o para albergar un tamano
poblacional viable a largo plazo. Pero también se puede producir pérdida de
habitat indirecta por el denominado "efecto borde" que genera la nueva
infraestructura, por el cual el habitat de su entorno pierde calidad o, incluso, es
completamente evitado por las especies afectadas, particularmente por aquellas
especies mas sensibles a las molestias antrdpicas (por la presencia de personas,
el transito de vehiculos, el ruido, etc.). Estos efectos se hacen mas evidentes para
especies sensibles, con tamano de territorios y areas de campeo mas amplios.

Volviendo a la pérdida directa de habitat, cuando estos habitats se encuentran
ampliamente representados en el conjunto de la zona, el efecto que generan las
actuaciones previstas sobre la fauna se limita a una huida de las especies
afectadas a zonas cercanas en las que su habitat también esta presente; sin
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embargo, en caso de que éstos posean una escasa representacion en el entorno,
la capacidad de supervivencia de las especies puede verse comprometida.

El efecto producido se considera, por tanto, NEGATIVO, de intensidad variable,
resultando BAJO en el primero de los casos mencionados y ALTO en el segundo,
PUNTUAL, SIMPLE, PERMANENTE, REVERSIBLE o IRREVERSIBLE (segtin la capacidad de
adaptacion de las especies a la modificacion del habitat alterado,
fundamentalmente como consecuencia de su elevada representatividad y por la
plasticidad de las comunidades afectadas) e IRRECUPERABLE.

Con objeto de valorar los impactos sobre los distintos biotopos faunisticos
identificados en el apartado 2.1 "Biotopos", se procede a caracterizar
ecoldgicamente cada uno de ellos en funcion de tres indicadores: biodiversidad,
naturalidad y singularidad. El criterio para la seleccion de dichos indicadores se
efectlia siguiendo manuales previos de conservacion de los tipos de habitat de
interés comunitario en Espana, asi como el criterio experto.

La biodiversidad hace referencia al nimero de especies que hace uso de cada
habitat faunistico. Es, por lo tanto, una medida de la riqueza de especies para
cada habitat. Se valora del 1 al 5, asignandose el 5 al biotopo con mayor nimero
de especies. Para su determinacion, se utiliza la informacion de distribucion de
especies por cuadriculas UTM del Inventario Espanol de Especies Terrestres del
MITERD.

La naturalidad mide el estado de intervencion en el que se encuentra un habitat.
Siendo 5 un habitat perfectamente conservado, que ha alcanzado su vegetacion
climacica, es decir una comunidad vegetal climax dentro de la serie vegetacion,
y 1 un habitat fuertemente degradado que presenta etapas regresivas de la serie
climacica a la que pertenecen.

La singularidad se mide en funcion de la representatividad de cada habitat
dentro de la region. Este indicador tiene por objeto poner de manifiesto la
distribucion de cada habitat por region, y su importancia. Se valora del 1 al 5,
siendo 1 un habitat ampliamente representado y 5 un habitat poco
representado.

El total se presenta como la suma de los valores parciales de cada indicador

Tabla 5.2. Caracterizacion de los biotopos faunisitcos.

Biotopo

Agricola 1 1 2 4

Suelo desnudo 2 1 2 5

Biotopo
Artificial 2 1 1 L
Matorral 3 3 3 9
Zonas humedas 3 3 b 10

Fuente: elaboracion propia.

A partir de esta valoracion de los habitats y de la superficie de ocupacion de la
infraestructura se valoran seguidamente los efectos sobre la fauna de dichos
trazados. Las superficies se dan en m? Los tramos que discurren en tdnel no se
considera en esta valoracion porque no se va a producir afeccion sobre el terreno,
de manera que no se van a afectar los biotopos faunisticos. Por el contrario, en
los tramos en los que la plataforma discurre en falso tlunel si se van a producir
movimientos de tierra durante la fase de obra, lo que provocaria la alteracion
ylo destruccidon de habitats.

TRAMO 1
Agricola Suelo Artificial Matorral Zonas
Elemento (Valor =4) desnudo Valor = &4 (Valor = 9) humedas Total
(valor =5) (valor = 10)

Trazado en falso 14321,25 57284,99
tunel

Estacion de Santa 6402,42 25609,67
Catalina

Elementos auxiliares 60837,12 243348 47
Subestacion 649,21 2596,84
Estacion de San

Telmo 30804,11 123216,43
ZIA 1207,64 4830,58
TRAMO 2

Agricola Suelo Artificial Matorral ,Zonas
Elemento (Valor =4) desnudo Valor = & (valor = 9) W EES
(valor =5) (valor = 10)

Trazado en falso 145 4k 555,36 5579,99
tanel

Elementos auxiliares 37141,91 4505,38 189116,05

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Apéndice 8. Estudio de fauna. Pagina 76

. Suelo . Zonas
Elemento (\',\agﬁ',?:'i) desnudo \l,\arf(')fr'c;al (\m;?rlac_l;) hiimedas
(valor =5) (valor = 10)
Estacion de 4402,70 17610,80
Hospitales
Subestacion de
Hospitales 944,30 3777,18
Estacion de Jinamar 7551,54 30206,15
ZIAS 9756,17 39024,67
TRAMO 3
Agricola Suelo Artificial Matorral Zonas
Elemento (Valor =t) desnudo Valor = & (Valor = 9) himedas
(valor =5) (valor = 10)
Trazado en
superficie 5865,51 1698,56 9290,02 49634,21 515822,81
Imjd" en falso| 1756237 | 163826 | 13955,82 | 19239,35 306218,17
Trazado en viaducto 597,43 978,56 1880,10 5150,10 825,36 69407,40
Elementos auxiliares 3092,88 3402,61 13076,63 29903,94 350826,52
Estacion de Telde 23754,00 529,77 15630,06 237805,57
Subestacion 1477,30 17,43 6066,08
ZIA 3461,18 17,27 44780,96 5408,51 24173144
TRAMO 4
Agricola Suelo Artificial Matorral ’Zonas
Elemento (Valor =1) desnudo Valor = & (valor = 9) himedas
(valor =5) (valor = 10)
Trazado en 270,36 7347,19 674L76,49
superficie
Iﬂzjdo en falso 6768,77 | 9889,22 | 3747634 | 40031,37 | 1780,87 | 604517,59
Elementos auxiliares 109,87 8577,91 11635,18 4479,88 158,47 131773,39
Subestacion 2690,33 10761,31
Estacion del
aeropuerto 11812,31 L7249,24

. Suelo . Zonas
Elemento (\I;\aglgﬁoii) desnudo \I,-\arlt:)frlc;aL (\l;g?;cr)r;aé) hiimedas
(valor =5) (valor = 10)
Estacion de El
Carrizal 31303,08 5255,75 172514,05
ZIA 10460,24 3036,69 11014,48 174339,62
TRAMO 5
Agricola Suelo Artificial Matorral ,Zonas
Elemento (Valor =4) desnudo Valor=£4 | (Valor = 9) himedas
(valor =5) (valor = 10)
Trazado €M1 51940,23 | 8531,96 | 79630,03 | 209076,05 | 9807,57 |2548701,01
superficie
Trazado en viaducto 650,96 13954,68 10935,37 11240,31 217281,56
Elementos auxiliares | 17409,68 L869,46 48902,96 104729,16 3624,77 1268408,00
Subestacion 3203,65 1596,00 4536,25 61620,85
Estacion  poligono
industrial de Arinaga 13548,90 15979,68 198012,69
Estacion Vecindario 1279247 19007,46 222237,04
Talleres y Cocheras 75880,75 15053,93 439008,39
ZIA L457,29 10846,62 22495,34 263673,69
TRAMO 6
Agricola suelo Artificial Matorral Zonas
Elemento (Valor =&) desnudo Y— (Valor = 9) hiimedas
(valor =5) (valor = 10)
Trazado en 21344,86 98607,39 994190,83
superficie
Trazado en falso 1872,53 9362,67
tanel
Trazado en viaducto 3964,13 246,44 6452,48 78878,74
Elementos auxiliares 20915,70 57,63 29853,67 373492,02
Subestacion 1806,58 9032,88
ZIA 2793,94 330,40 23327,82 225241,69
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afeccion al biotopo de zonas humedas, que es mas significativo en el tramo 5,
se trata de balsas de riego artificial que no albergan la misma importancia para
la fauna que el resto de zonas humedas que se corresponden con barrancos.

TRAMO 7
Agricola suela Artificial Matorral ’Zonas
Elemento (Valor =t) desnudo Valor = & (valor = 9) humedas
(valor =5) (valor = 10)

Trazado en

superficie 1841,47 9424,81 2067,58 67582,40
IE"’nZ;d" en falso 1694,86 | 57131,07 779,711 | 244795,65
Trazado en viaducto 52,02 1926,07 7964,37
Elementos auxiliares 10577,78 95673,61 537,81 440961,45
Estacion Playa del 6385,39 | 5177,30 52636,18
Inglés

Subestacion

eléctrica de traccion 649,21 2596,85
Mas Palomas

Estacion Meloneras 8989,48 35957,94
ZIA 14379,11 1168,95 76571,37

PARQUE EOQLICO

El siguiente tramo con mayor impacto sobre la fauna es el tramo 3, que al igual
que el tramo 5, presenta superficies absolutas de ocupacidn superiores al resto
de tramos y una mayor ocupacion sobre el biotopo de matorral.

En la siguiente tabla se resumen las superficies de ocupacion en m? por tramo
sobre cada biotopo y la magnitud total del impacto por tramo y por biotopo.

Tabla 5.3. Resumen de las superficies de ocupacién por tramo y biotopo

Tramo /Biotopo (\‘,\aggﬁo:'z) d:;jrs LII(():io (‘II\ar::(i;‘ric:iaL) (\l;lal‘?;?r;a;) hé?nneaz:isas MA-I;;);:?'II'UD

(valor =5) (valor = 10) IMPACTO

TRAMO 1 0,00 0,00 114221,74 0,00 0,00 456886,98
TRAMO 2 0,00 0,00 59942,05 5060,74 0,00 285314,83
TRAMO 3 55510,67 7735,23 83513,30 124983,59 825,36 1727878,01
TRAMO &4 6878,64 29197,73 97953,93 68128,67 1939,34 1208631,68
TRAMO 5 77661,81 28952,11 252537,11 402118,18 13432,34 5218943,22
TRAMO 6 0,00 52697,74 634,48 158241,36 0,00 1690198,83
TRAMO 7 34930,63 180140,51 0 3385,10 929066,20

TOTAL sup ocupacién

0,00 ,00
140051,13 | 153513,44 | 788943,12 758532,54 19582,14

. Suelo e Zonas
Elemento (\l,\aglr(;?:li) desnudo \II\;H)fr'C;aL (\l;galct)(:r;a(-la) himedas
(valor =5) (valor = 10)
Aerogeneradores 38855,47 1192,08 9538,23 284889,73
Linea de acometida | 4, gg 4724,30 5277,06 1143,72 60994,76
subterranea ' ' ! ! !

De las tablas anteriores se desprende que las mayores ocupaciones se van a
presentar sobre el biotopo artificial, con apenas diferencias de las ocupaciones a
ejecutar sobre el biotopo de matorral. Sin embargo si pasamos a valorar la
magnitud del impacto segun los criterios antes expuestos, se observa que los
mayores impactos se van a producir sobre el biotopo de matorral pues cuenta
con mas méritos ambientales ya que ofrece alimento y refugio para muchas de
las especies presentes.

Por otro lado, los dos primeros tramos discurren casi exclusivamente por terrenos
antropicos, con poca afeccidon sobre la fauna. El tramo 5 tiene una superficie de
ocupacion muy superior al resto del tramos lo que provoca que la magnitud del
impacto de destruccion de habitats faunisticos sea superior en este tramo. La

TOTAL MAGNITUD IMPACTO 560204,51 | 767567,21 | 3155772,49 | 6826792,87 | 195821,37

Fuente: elaboracion propia.

En la siguiente tabla se resumen la informacién anterior, valorando el impacto
para cada uno de los elementos identificados. La valoracion del impacto de
destruccion de habitats faunisticos se considera COMPATIBLE para todos los
tramos, aunque existe diferencias entre ellos, como se ha comentado
anteriormente.

Tabla 5.4. Valoracidn del impacto de destruccion de habitats faunistico para todos los

elementos.
Actuacién ‘ IMPACTO
ESTACION SANTA CATALINA COMPATIBLE
ESTACION SAN TELMO COMPATIBLE
ESTACION HOSPITALES COMPATIBLE
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Actuacidn ’ IMPACTO ‘
ESTACION JINAMAR COMPATIBLE
ESTACION TELDE COMPATIBLE
ESTACION DE AEROPUERTO COMPATIBLE
ESTACION DE CARRIZAL COMPATIBLE
ESTACION ARINAGA COMPATIBLE
ESTACION VECINDARIO COMPATIBLE
ESTACION PLAYA DEL INGLES COMPATIBLE
ESTACION DE MELONERAS COMPATIBLE
TRAMO 1 * COMPATIBLE
TRAMO 2 * COMPATIBLE
TRAMO 3 * COMPATIBLE
TRAMO 4 * COMPATIBLE
TRAMO 5 * COMPATIBLE
TRAMO 6 * COMPATIBLE
TRAMO 7 * COMPATIBLE
TALLERES, COCHERAS Y AREA DE MANTENIMIENTO COMPATIBLE
SUBESTACIONES Y LINEAS ELECTRICAS COMPATIBLE
PARQUE EOLICO COMPATIBLE

*Incluye montaje de via, catenaria, instalaciones de sefializacion, seguridad y comunicaciones, ZIAs

5.2.1.2. Molestias a la fauna (Cambio en el comportamiento)

El conjunto de las actuaciones que conlleva la construccion de una
infraestructura de estas caracteristicas, como el movimiento de tierras, el
incremento en el transito de maquinaria y personas, etc., genera una serie de
molestias sobre las comunidades faunisticas presentes, tanto a lo largo del
trazado, como en las inmediaciones de las instalaciones de obra,

De esta manera, las emisiones a la atmodsfera, tanto a nivel de ruido como de
materias en suspension, pueden provocar la huida de especies de los lugares
donde habitualmente desarrollan sus actividades, o bien ocasionar cambios en
su comportamiento habitual como consecuencia de la interferencia con las

actuaciones humanas. Estos cambios pueden tener consecuencias de especial
gravedad si coinciden con las épocas mas sensibles para las especies animales,
en particular con las de cria y nidificacion.

En este sentido, se considera que el cambio en el comportamiento de las
comunidades presentes va a venir provocado fundamentalmente por efectos del
ruido, tal como se estudia a continuacion.

Este efecto tiene un caracter NEGATIVO, MEDIO, PARCIAL, ACUMULATIVO, TEMPORAL,
IRREVERSIBLE y RECUPERABLE.

EFECTOS DEL RUIDO SOBRE LA FAUNA

En la bibliografia especializada, se encuentran varias referencias sobre los efectos
del ruido sobre la fauna. Muchas son investigaciones realizadas en Estados
Unidos, y consisten en estudios de las afecciones a la fauna tanto por impactos
sonicos y explosiones (detonaciones de explosivos, vuelo de aviones supersdnicos
a baja altura), como por armas de fuego de distinto calibre en zonas militares,
ademas de por el vuelo de helicopteros o aviones subsdnicos, y por uso de
maquinaria forestal, etc.

Se hace patente que es dificil encontrar un patréon comin para los efectos del
sonido en los animales. Estos varian mucho entre grupos animales (Aves,
Mamiferos, etc.), pero incluso dentro de un mismo taxén, también puede haber
diferencias notables. Por ejemplo, distintas especies de aves pueden reaccionar
de modo diferente ante una explosion: hay especies de pavos, o de cérvidos, que
no se inmutan ante explosiones cercanas, mientras que los condores si huyen.
Frente a helicopteros, por ejemplo, unas especies de rapaces se mantienen en el
nido cuando se acerca el aparato, mientras que otras lo abandonan, e incluso
algunas aves llegan a atacar a la aeronave. La reaccion puede depender de la
forma y modelo de aparato, etc. También varia en funcién del tipo de sonido:
segln un estudio, un carabo californiano soportéd mejor el ruido de helicopteros
muy cercanos que el de una sierra de cadena utilizada durante trabajos
forestales. Finalmente, existen diferencias incluso poblacionales o individuales.
Es conocido que para el halcdon peregrino se suelen requerir buffer de
tranquilidad y no afeccion de mas de 1 km, debido a su sensibilidad y posibilidad
de abandonar el nido. Sin embargo, hay casos estudiados de halcones cercanos
a la construccidon de un gasoducto, que parecian no verse afectados por el ruido
y actividades de obra. El equipo de redaccion de este documento conoce también
el caso de halcones que siguieron nidificando durante unos anos en una zona
adyacente a una cantera en uso (existen varios casos similares). Y es reconocido
publicamente que cada vez mas halcones peregrinos nidifican en grandes urbes
(como Madrid), adaptandose perfectamente al ruido constante y elevado de las
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ciudades. Es decir, cada animal puede reaccionar de manera completamente
diferente ante el impacto acustico.

También hay que tener en cuenta muchos factores a la hora de medir los efectos
del ruido sobre la fauna. El ruido varia mucho segun las condiciones atmosféricas
(varia la velocidad de propagacion del sonido, y su alcance, con determinada
presidn sonora), seglin la naturaleza del terreno circundante (que provoca mayor
o menor reflexion / absorcion del sonido), etc. No s6lo eso, varios estudios
coinciden en que, a veces, es dificil discernir si un animal ha abandonado su
actitud tranquila, o su nido, solamente por culpa de un ruido determinado, o si
esto viene reforzado por la estimulacion visual. Es decir, esta demostrado con
algunas rapaces y otras aves, que soportan peor la presencia de seres humanos
en su entorno, que si existen determinados ruidos mas o menos cerca, pero sin
estimulo visual asociado. 0 incluso que el comportamiento ante un ruido puede
verse reforzado si ese ruido va acompanado de una presencia, y el animal puede
relacionar el ruido con esa presencia. También son dudosos algunos estudios y
mediciones, puesto que se suelen hacer con parametros relacionados con la
audicion humana, mientras que las aves, p.e., escuchan en otras frecuencias,
luego puede existir un error en la medida de la reaccion, segin los umbrales de
ruido estimados.

Se debe considerar, ademads, que aunque se suelen considerar los entornos
naturales como muy silenciosos, en ocasiones presentan un volumen de ruido
‘natural’ propio no desdenable. P.e. zonas cercanas a animales sociales como
pingliinos, algunos batracios, etc., que con sus cantos territoriales o de
comunicacion, o con sonidos guturales, etc., pueden crear un ‘colchén’ sonoro
de fondo que también implica un nivel de ruido ambiente bastante apreciable.
Es decir: si se quiere usar como 'base’ de medicién un nivel sonoro ‘ambiental’
determinado, debe recordarse que a veces el medio natural ya es ruidoso de por
Si.

En general si se puede decir que los efectos del ruido sobre los animales pueden
ser principalmente fisioldgicos, a nivel interno, o bien conductuales. Entre estos
ultimos destacan el aumento del nivel de estrés y la generacion de movimientos
o patrones de huida. Este comportamiento es el que mas peligro puede conllevar
en lo que respecta a procesos reproductivos, al malograr la viabilidad de una
puesta o camada, bien por impacto directo sobre los huevos o embriones (efecto
fisiolégico, nuevamente), bien porque, ante las molestias, el animal —un ave,
por ejemplo- abandone el nido y no vuelva, dejando a las crias sin los cuidados
parentales necesarios.

Tampoco son raras las situaciones de acostumbramiento de la fauna a los ruidos.
Una vez mas, sin poder generalizar para toda la fauna (puesto que cada especie

puede reaccionar de manera diferente), no es anormal que determinadas aves,
o incluso mamiferos, se acostumbren relativamente a los ruidos asociados a una
infraestructura de transporte, como una carretera (si bien también hay estudios
sobre descenso de densidades de aves de pradera y pastizales a medida que uno
se acerca a la carretera) o un aeropuerto (en el entorno de aeropuertos hay
numerosa avifauna, acostumbrada al ruido constante de los aviones, hecho que,
es mas, implica un riesgo conocido para la seguridad aérea, obligando a tomar
medidas como el uso de halcones u otros sistemas de disuasion vy
espantamiento). En este caso, y de acuerdo con algunas investigaciones, parece
que los animales soportan mejor ruidos que se repitan mucho, siempre que la
intensidad no sea excesiva, y que el patron del ruido sea mas o menos
reconocible por el animal. Es decir: con ruidos constantes o periddicos (como el
paso de coches por una carretera, o hasta cierto punto el ruido de un tren), hay
mayor facilidad de acostumbramiento. Incluso alguna explosion o estampido
puntual, puede ser, hasta cierto punto, ignorado. En cambio, si hay series de
ruidos, o explosiones, sin patrones asimilables, es mas probable que el animal
se vea afectado.

De acuerdo con todos estos datos, se puede deducir que no habra afeccion
significativa sobre la fauna, siempre que los ruidos se produzcan a cierta
distancia, que sean mas o menos periddicos, constantes y de baja intensidad, y
que no se asocien en demasia a humanos o actividades humanas cercanas a los
nidos, etc.

INCREMENTO DE LOS NIVELES SONORQS EN FASE DE CONSTRUCCION

Durante la fase de construccion, los ruidos se deben a las actividades
constructivas, al transporte de materiales, excavaciones, movimiento de
maquinaria y voladuras si fuesen necesarias. En esta etapa, los incrementos de
ruido y la emision de particulas y contaminantes ocasionados son intermitentes
y de diferente magnitud. El funcionamiento de la maquinaria pesada, tanto para
el movimiento de tierras y materiales como para la excavacion,
acondicionamiento del terreno y apertura de pistas, provocaran ruidos y
contaminaciéon con niveles elevados, relativamente uniformes y de caracter
temporal. El trafico de camiones, por su parte, supone incrementos periddicos y
regulares en los niveles sonoros y en los niveles de contaminantes y particulas
en suspension.

En cuanto a la afeccidn por ruido a la fauna, hay que destacar en primer lugar
que no existe legislacion a nivel nacional relativa a los niveles maximos
admisibles por dicho grupo.
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Para el calculo de la afeccion acustica en fase de obra se han utilizado las
emisiones acusticas generadas por la maquinaria caracteristica de este proyecto,
a 10 metros del foco emisor. Esta informacion se ha extraido de las tablas del
“Update of Noise Database for Prediction of Noise on (onstruction and Open
Sites" procedentes del Departamento de Medio ambiente, alimentacion y asuntos
rurales (DEFRA) del gobierno de Reino Unido.

A continuacidn, se incluye una tabla con el espectro de frecuencia de las
maquinas habituales en fase de construccion:

Espectro de Mivel de presion Sonora en bandas Nivel de
de ocatva [Hz) presion
Maguinaria sonora en
63 | 125 | 250 | s00| 1k | 2k | ak | sk | dB(A)jal0
metros
Compresor 54 73 o4 59 57 55 5B 47 a5
Grioa [maniocbras) 73 71 a8 70 a8 a3 54 49 71
Pilotadora &0 74 70 a5 61 57 49 43 1]
Pala Excavadora 77 65 67 67 63 61 57 a7 69
Hormigonera 24 74 74 73 73 75 65 59 79
Camion basculante &0 76 73 70 09 vl 83 5B 74
Pala cargadora g2 | 82 71 73 69 67 66 5B 76
Rodillo Wibrante B85 70 62 62 61 59 53 45 a7
Martill 3ti
Ao NEUmatieo | g2 | g3 | 81 | 74 | 73| 78 | 78 | 77 83
manual
Martillo rompedor 77 72 73 89 6B [+14] 04 a0 74

Fuente Update of Noise Database for Prediction of Noise on Construction and Open Sites” procedentes del
Departamento de Medio ambiente, alimentacion y asuntos rurales (DEFRA) del gobierno de Reino Unido

A partir de este espectro de frecuencias se ha simulado el escenario mas
desfavorable, sin terreno y sin obstaculos (edificaciones, muros, etc.) que
pudieran apantallar las emisiones de ruido provocadas por éstas. Esta simulacion
se ha realizado a partir del software de prediccion de ruido CadnaA conforme la
ISO 9613 y el Real Decreto 524/2006, por el que se regulan las emisiones sonoras
en el entorno debidas a determinadas maquinas al aire libre. Se ha simulado un
escenario desfavorable, en el que se prevé que los niveles obtenidos seran
superiores a los valores reales.

En la tabla siguiente se incluyen los niveles sonoros generados por estos equipos
en funcion de la distancia al receptor:

MIVELES SOMOROS DE LA MAQUINARIA EN FUNCION DE LA DISTANCIA AL FOCO EMISOR
dBfA)lzlm | dB[A)alldm | dB(A)a25m | dB(A)a30m | dB(A)aS0m | dB(A)}a 60 m
M . de distancia de distancia de distancia de distancia de distancia de distancia
3quinania del foco del foco del foco del foco del foco del foco
Emisor emisor Emisor EMmisor emisor emisor
Compresor 24 64 =11 54 50 458
Gria [manicbras] 80 70 61 60 5% 53
Filotadara a7 67 53 57 53 50
Fzla excavadors b -] B0 EE 54 5z
Hormigonera ] 78 70 BE 64 =23
Camion basculants 593 73 BES B3 58 57
Fzla cargadora g5 75 BS BS B0 ]
Rodillo vibrants 25 65 58 558 52 50
Wizrtill At
e nsumstica 102 82 73 72 67 £S5
manual
Martillo rompadar 83 73 64 63 58 EL

Fuente: Elaboracion propia: Datos de partida extraidos de la base de datos “Update of Noise Database for
Prediction of Noise on Construction and Open Sites” procedentes del Departamento de Medio ambiente,
alimentacion y asuntos rurales (DEFRA) del gobierno de Reino Unido y elaboradas a partir del software de
prediccion de ruido Cadna_A

A la vista de las tablas anteriores, se puede considerar que los niveles sonoros
que generan los equipos a emplear durante las obras de construccidon vy
demolicion inciden en el peor de los casos en un entorno de aproximadamente
60 metros de radio.

También es interesante conocer el ruido ambiente en la zona de estudio, donde
ya existen diversas infraestructuras de transporte, lo que implica que los niveles
de ruido actuales van a ser muy superiores a los que se espera en un espacio
natural abierto. Para ello se ha consultado la informacidn recogida en los Mapas
Estratégicos de Ruido elaborados por el Ministerio de Fomento tras la aprobacion
de la Directiva 2002/49/CE y de la Ley del ruido, que se pueden consultar en el
Apéndice 3 "Estudio de Ruido".
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Dado que la nueva estructura ferroviaria discurriria por terrenos muy
antropizados con presencia actualmente de varias fuentes de ruido, entre ellas
la autopista del sur de Gran Canaria o GC-1 que discurre de manera
practicamente paralela al trazado de estudio desde el Tramo 4, o el aeropuerto
de Gran Canaria, el impacto por incremento de los niveles sonoros se considera

Elemento

Valoracion

ZIAS

COMPATIBLE

TRAMO 3
NO SIGNIFICATIVO.
. ) . o Elemento Valoracién
Sin embargo este impacto puede adquirir localmente mayor relevancia si
coincide con zonas de nidificacion de especies protegidas, por lo que a Plataforma en tinel COMPATIBLE
continuacion se detallan los elementos para los cuales se ha valorado el impacto Plataforma en superficie COMPATIBLE
como MODERADO y se van a proponer medidas preventivas con el objetivo de
minimizar la afeccién por ruido durante la fase de obra. Plataforma en faso tdnel MODERADO
Plataforma en viaducto COMPATIBLE
TRAMO 1
Elementos auxiliares COMPATIBLE
Elemento Valoracidn
Estacidn de Telde MODERADO
Plataforma en superficie COMPATIBLE o
Subestacion Alimentadora n21 “Telde" COMPATIBLE
Plataf inel MPATIBLE
ataforma en tune o 7IA COMPATIBLE
Plataforma en faso tinel COMPATIBLE LAC COMPATIBLE
Estacién de Santa Catalina COMPATIBLE
Elementos auxiliares COMPATIBLE TRAMO &4
Subestacion de Traccion Las Palmas Bajo Rasante COMPATIBLE Elemento Valoracién
Estacion de San Telmo COMPATIBLE Plataforma en tunel COMPATIBLE
Plataforma en falso tinel MODERADO
LAC COMPATIBLE
Elementos auxiliares COMPATIBLE
TRAMO 2 Subestacién de Traccidn del Goro COMPATIBLE
j Estacion del aeropuerto COMPATIBLE
Elemento Valoracidn
Estacién de El Carrizal COMPATIBLE
Plataforma en tudnel COMPATIBLE
ZIA COMPATIBLE
Elementos auxiliares COMPATIBLE
i LAC COMPATIBLE
Estacion de hospitales COMPATIBLE
Subestacién de Hospitales COMPATIBLE
Estacion de Jinamar COMPATIBLE
LAC COMPATIBLE
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TRAMO 5

Elemento Valoracion

TRAMO 7

Elemento Valoracion

Plataforma en superficie MODERADO Plataforma en tinel COMPATIBLE
Elementos auxiliares MODERADO Plataforma en falso tinel MODERADO
Subestacion Alimentadora n22 Arinaga COMPATIBLE Plataforma en viaducto COMPATIBLE
Subestacion de Traccidn Arinaga COMPATIBLE Elementos auxiliares COMPATIBLE
Estacidn poligono industrial de Arinaga COMPATIBLE Estacion Playa del Inglés MODERADO
Plataforma en viaducto COMPATIBLE Subestacidn eléctrica de traccion Mas Palomas COMPATIBLE
Estacidn Vecindario COMPATIBLE Estacion Meloneras MODERADO
Subestacidn eléctrica de traccion de Talleres y Cocheras COMPATIBLE ZIA COMPATIBLE
ZIA MODERADO

LAC COMPATIBLE PARQUE EGLICO

Elemento Valoracion

TRAMO 6

Elemento Valoracion

Plataforma en superficie MODERADO
Plataforma en tunel COMPATIBLE
Plataforma en falso tunel MODERADO
Elementos auxiliares COMPATIBLE
Plataforma en viaducto MODERADO
Subestacidn eléctrica de traccion de Tarajalillo MODERADO
ZIA COMPATIBLE
LAC COMPATIBLE

A continuacion se resume la valoracion del impacto para cada uno de los

Aerogenerador

MODERADO

Linea de acometida subterranea

COMPATIBLE

elementos.

Tabla 5.5. Valoracion del impacto de molestias para la fauna para todos los elementos.

Actuacidn IMPACTO

ESTACION SANTA CATALINA COMPATIBLE
ESTACION SAN TELMO COMPATIBLE
ESTACION HOSPITALES COMPATIBLE

ESTACION JINAMAR COMPATIBLE
ESTACION TELDE MODERADO

ESTACION DE AEROPUERTO COMPATIBLE

ESTACION DE CARRIZAL COMPATIBLE
ESTACION ARINAGA COMPATIBLE
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Actuacidn IMPACTO ‘
ESTACION VECINDARIO COMPATIBLE
ESTACION PLAYA DEL INGLES MODERADO
ESTACION DE MELONERAS COMPATIBLE
TRAMO 1 * COMPATIBLE
TRAMO 2 * COMPATIBLE
TRAMO 3 * MODERADO
TRAMO 4 * MODERADO
TRAMO 5 * MODERADO
TRAMO 6 * MODERADO
TRAMO 7 * MODERADO
TALLERES, COCHERAS Y AREA DE MANTENIMIENTO COMPATIBLE
SUBESTACIONES Y LINEAS ELECTRICAS MODERADO
PARQUE EOLICO MODERADO

*Incluye montaje de via, catenaria, instalaciones de senializacion, seguridad y comunicaciones, ZIAs

5.2.2. Fase de explotacion

5.2.2.1. Efecto barrera

Uno de los efectos mas caracteristicos e importantes que se producen como
consecuencia de la puesta en explotacion de este tipo de infraestructuras lineales
es el llamado "efecto barrera”, que consiste en que la presencia de la linea férrea
(y su cierre perimetral) imposibilita el transito de especies en direccion
transversal a la misma, impidiendo la comunicacidn entre diferentes teselas de
habitat.

El efecto barrera tiene tres tipos de consecuencias sobre las poblaciones:

e Aislamiento de poblaciones que origina disminucién en el intercambio y
riqueza genética de las mismas.

e Reduccion del tamano poblacional.

e Division del dominio vital de las especies, de modo que se impide el
movimiento entre las zonas de alimentacion y refugio.

Este efecto es NEGATIVO, de intensidad ALTA, GENERAL, SINERGICO, PERMANENTE,
IRREVERSIBLE pero RECUPERABLE y CONTINUO.

El efecto barrera es especialmente relevante para la especies terrestres puesto
que las aves, al igual que los murciélagos, por su capacidad para volar son
afectadas en menor grado. La intensidad del impacto también varia en funcidn
de las comunidades faunisticas que hacen uso del espacio y de las presencia de
corredores de fauna identificados.

Para la valoracidn de los impactos sobre la fauna en fase de explotacion se tienen
en cuenta las siguientes consideraciones:

e El efecto barrera estd intimamente relacionado con las comunidades
faunisticas que hacen uso del espacio.

e (onfiguracion del trazado de estudio. Los tramos en viaducto, tinel y falso
tunel se consideran completamente permeables al transito de los
animales.

En el apartado 2.3 "“Flujos naturales de fauna" se caracteriza el ambito de
estudio. No existen corredores terrestres definidos. Este resultado se debe a la
escasez de mamiferos terrestres en la isla, siendo los invertebrados y las aves el
grupo con mayor representacion. Si se identifican unos corredores ecoldgicos,
personificados en los barrancos de mayor importancia, que tienen la funcion de
conectar habitats y especies.

Tabla 5.6 Estructuras proyectadas en los corredores ecoldgicos

Tramo Barranco PPKK Elemento que lo salva
2 Barranco Guiniguada L+450 Tlnel
3 Barranco Real de Telde 15+050 Viaducto
L Barranco de Guayadaque 28+000 Tlnel en muros pantallas
5 Barranco de Tirajana 38+250 Viaducto

Fuente: elaboracion propia.

De esta manera se garantiza la permeabilidad de los corredores ecoldgicos
identificados en el PIOGC.

En la siguiente tabla se refleja la longitud de cada tipo constructivo por tramo de
estudio. Para los tramos en superficie se anade el porcentaje respecto al total
general. Todas las estaciones van soterradas a excepcion de dos: Vecindario, que
se construye en superficie y Arinaga en viaducto, ambas en el tramo 5.
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Tabla 5.7. Longitudes calculadas para cada tipo constructivo

Longitud (m)

Tramos Superficie
Estacion (porcentaje) Tanel Tinel Artificial Viaducto Total general

Tramo1 | 1087,81 2771,03 1893,36 5752,19

Tramo 2 8680, 34 43,80 872414
2246,59

Tamo3 | 53931 | Ggiis | 170953 2663,96 747,53 7906,92

Tramo & | 1139,31 (f%'gloz) 3500,16 3929,72 8663,33
19811,83

Tamo5 | 837,96 | (3 ason 2703,86 2335364
3316,32

Tramo 6 A T, 66,58 856,93 572,50

Tramo7 | 249,91 (gogéﬁ/f) 1253,71 7825,49 272,86 10302,32

Total (m) | 3854,30 %_,?716196;,2‘)* 19399,43 16422,89 4581,19 |  70427,05

Fuente: elaboracion propia

A continuacion se analizan los tramos en los que el trazado de estudio discurre
en superficie con objeto de valorar la necesidad de implementar medidas
preventivas para minimizar el posible efecto barrera.

Para valorar la afeccion, se tendran en cuenta tanto las dimensiones como las
densidades para pasos de fauna senaladas en el documento " Prescripciones
Técnicas para el Diserio de Pasos de Fauna y Vallados Perimetrales, 22 edicion,
revisada y ampliada", del antiguo MAPAMA.

Tabla 5.8. Densidad minima de pasos de fauna por tipo de habitat.

DENSIDAD MINIMA DE PASOS
HABITAT INTERCEPTADO

GRANDES MAMIFEROS | PEQUENOS MAMIFEROS

Habitats forestales y otros tipos de habitats de interés
- o P 1paso/km 1 paso/500 m
para la conservacion de la conectividad ecoldgica
En el resto de habitats transformados por actividades
. . , 1 paso/3 km 1 paso/km
humanas (incluidos zonas agricolas)

Fuente: Prescripciones Técnicas para el Diserio de Pasos de Fauna y Vallados Perimetrales, 22 edicion,
revisada y ampliada

Teniendo en cuenta esta tabla, el ambito de estudio se encuentra en un territorio
muy transformado, y que no existen grandes mamiferos, se mantendra una
densidad de 1 paso/km para pequenos mamiferos, obviando la construccion de
pasos de mayor tamano. Se senalan en la tabla anterior los tramos en superficie
con distancias superiores a 1000 metros. Los tramos en los que la via que discurre
en viaducto o tunel seran totalmente permeables al paso de fauna.

Tabla 5.9 . Longitud de los tramos en superficie y valoracion del impacto

Tramo Longitud (m)

Tramo 1 -

Tramo 2 -

307,12

82,80

326,50

57,76

Tramo 3 499,12

441,15

520,75

307,12

11,39

51,12

Tramo &4
43,03

3903,33

2581,96

1679,85

Tramo 5
377,56

311,62

3534,48

26,35

Tramo 6 714,91

1195,18
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Tramo Longitud (m)

764,46

28,67

66,93

449,46

36,68

33,68

514,06

Tramo 7
93,77

Fuente: elaboracion propia.

En los tramos en los que la via discurre en tunel el impacto es NULO y para el
resto de tramos el impacto se considera COMPATIBLE por la gran longitud del
trazado que discurre en viaducto o tunel y la baja densidad de mamiferos
terrestres presentes en el territorio. Aun asi se observa como el tramo 5 presenta
longitudes en superficie muy superiores al resto de tramos objeto de estudio.

En el apartado 6.2.1 se proponen medidas de mejora de la permeabilidad en los
tramos identificados en la tabla anterior.

En lo relativo a la instalacion del parque edlico, no se va a producir efecto barrera
en las poblaciones de mamiferos terrestres presentes en el territorio, ya que la
ocupacion se limita a los aerogeneradores sin existir un cerramiento que limite
el transito de la fauna. El efecto barrera que ocasiona este tipo de
infraestructuras se produce con las aves, ya que en ocasiones suponen una
obstruccion al movimiento de las aves, ya sea en las rutas de migracidn o entre
las areas que utilizan para alimentacion y descanso.

El perimetro del parque edlico en el que se instalaran los 6 aerogeneradores se
encuentra inmerso en el Area prioritaria de reproduccién, de alimentacion, de
dispersion y de concentracion de las especies de avifauna amenazada N° 44 “La
Goleta Arinaga".

Para evaluar el efecto barrera se calculan las distancias entre aerogeneradores.
Se observa que la disposicion de los mismos es en grupos de dos. Las distancia
entre estos grupos son 780 y 450 metros. Se considera que de esta manera se
generan dos corredores de anchura importante por donde las aves van a poder
desplazarse.

El impacto por efecto barrera en el parque edlico se considera COMPATIBLE.

A continuacion se resumen el impacto para cada uno de los elementos del
proyecto.

Tabla 5.10. Valoracion del impacto efecto barrera para todos los elementos.

Actuacion | IMPACTO

ESTACION SANTA CATALINA NULO
ESTACION SAN TELMO NULO
ESTACION HOSPITALES NULO

ESTACION JINAMAR NULO
ESTACION TELDE NULO

ESTACION DE AEROPUERTO NULO

ESTACION DE CARRIZAL NULO

ESTACION ARINAGA NULO
ESTACION VECINDARIO NULO
ESTACION PLAYA DEL INGLES NULO
ESTACION DE MELONERAS NULO
TRAMO 1 * NULO
TRAMO 2 * NULO

TRAMO 3 * COMPATIBLE

TRAMO &4 * COMPATIBLE

TRAMO 5 * COMPATIBLE

TRAMO 6 * COMPATIBLE

TRAMO 7 * COMPATIBLE

TALLERES, COCHERAS Y AREA DE MANTENIMIENTO COMPATIBLE

SUBESTACIONES Y LINEAS ELECTRICAS COMPATIBLE

PARQUE EOLICO COMPATIBLE

*Incluye montaje de via, catenaria, instalaciones de serializacion, seguridad y comunicaciones, ZIAs
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5.2.2.2. Riesgo de colision y/o electrocucién

Las principales causas de mortalidad ligadas a lineas de ferrocarril son las
colisiones y atropellos con los trenes en movimiento y, en el caso de las aves, la
colision con determinados elementos fijos asociados a la via, como la catenaria,
las lineas eléctricas, torres de comunicacion, vallas, barreras acusticas, etc.

El cerramiento perimetral de la via reduce el riesgo de colision de los mamiferos
con los trenes con respecto a las lineas convencionales; no asi sobre la avifauna
y los quirdpteros, a los que ademas se anaden las otras causas de mortandad
comentadas. Para todos aquellos tramos en los que la via discurre en tunel o
falso tunel no se va a producir afeccion sobre ningin grupo faunistico.

En este sentido, existen grupos de aves especialmente sensibles a este tipo de
afecciones, destacando aquellas de vuelo bajo (anatidas, palomas, mirlos,
estorninos...), asi como las rapaces diurnas y nocturnas. Entre las rapaces
diurnas, se producen mas atropellos de especies carroneras, que acuden a la via
atraidas por los restos de animales atropellados. En lo relativo a las rapaces
nocturnas, parecen influir otros factores, como los deslumbramientos o la
utilizacion de los postes como posaderos.

Existen diversos factores que determinan el riesgo de colisidn y electrocucion:

Trazado de la via: las curvas, los cambios de rasante y los tramos en terraplén,
aumentan el riesgo de colision de las aves.

Velocidad e intensidad de trafico: las aves son practicamente incapaces de
esquivar obstaculos en movimiento que se desplacen a mas de 70-80 km/h. Por
otro lado, las colisiones aumentan con la intensidad del trafico hasta un punto
maximo, a partir del cual se estabilizan, ya que, a intensidades muy elevadas, el
ruido, el movimiento, etc. tienen un efecto disuasivo para muchas especies. La
combinacion de elevada velocidad y baja intensidad de trafico genera un riesgo
alto de colisidn.

Abundancia de fauna: obviamente aquellos trazados que atraviesan habitats de
cria, de alimentacidn, rutas migratorias, zonas de paso habitual, etc. y por tanto
donde la presencia de fauna es mayor, tienen una mayor probabilidad de
ocasionar elevadas tasas de colision. Muchas especies utilizan los cauces fluviales
para desplazarse, por lo tanto, cuando el trazado intercepta dichas rutas, el
riesgo es mayor.

El riesgo de muerte por colisidn y electrocucion es NEGATIVO, de intensidad MEDIA,
PARCIAL, SIMPLE, PERMANENTE, IRREVERSIBLE e IRRECUPERABLE.

5.2.221. Material rodante

El riesgo de colision de la avifauna varia en funcidn de las caracteristicas del
trazado, y aumenta a medida que se incrementa la altura de la plataforma
ferroviaria sobre el terreno, siendo especialmente relevante en viaductos.

De todos los factores que intervienen en el riesgo de que se produzca este
impacto, aquel que depende mas del trazado es el ligado a la abundancia de
fauna. En el ambito de estudio, los barrancos se corresponden con las zonas con
mayor riqueza faunistica, que han sufrido una menor alteracion y han seguido
funcionando como corredores ecoldgicos para conectar habitats y especies.

La zona de riesgo de atropello se muestra en la siguiente imagen, si bien
conviene senalar que la evaluacidn del riesgo se realiza para lineas de alta
velocidad en las que los trenes pueden llegar a circular a 320 km/h. En el
presente proyeco la velocidad maxima de la via sera de 160 km/h si bien durante
buena parte del trazado los trenes circularan a velocidades inferiores a los
80km/hora.

llustracion 5.1. Zonas de riesgo de atropello de avifauna en lineas de alta velocidad.

Fuente: Rodriguez et at., 2008

Para los tramos en los que la via discurre en tunel o falso tinel el impacto se
considera NULO. Para los tramos en los que la via discurre en superficie el impacto
se considera poco o nada significativo por las caracteristicas de la infraestructura,
con velocidaddes de trafico relativamente bajas y frecuencia de paso alto. En las
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zonas en las que el trazado discurre en viaducto el impacto tiene relevancia si
coincide con corredores ecoldgicas o zonas de mayor abundancia de especies.

En los tramos 3y 5, el trazado de la via discurre en viaducto sobre los barrancos
Real de Telde y Tirajana, identificados anteriormente con dos de los corredores
ecologicos presentes en el ambito de estudio. Para cada tramo se han
comprobado las velocidades de trafico de los trenes tanto insular como exprés.
Para el viaducto real de Telde las velocidades no superaran los 70km/hora por lo
que el impacto por colision se reduce considerablemente y para el viadcuto de
Tirajana los trenes circularan a una velocidad de 160 km/hora, siendo el impacto
mas importante.

En el apartado 6.2.2 se proponen medidas preventivas sobre el viaducto de
Tirajana para minimizar el impacto sobre la avifauna.

5.2.2.2.2. Linea aérea de contacto (LAC)

Las instalaciones de electrificacion de la linea entre Las Palmas de Gran Canaria
- Maspalomas se proyectan de acuerdo con las necesidades del trazado. De esta
forma, tanto para las vias generales como para las vias secundarias situadas en
las estaciones, la catenaria adoptada es del tipo CA-160, compuesta por un
sustentador de cobre de 150 mm?, dos hilos de contacto de cobre de 107 mm?
de seccion y péndolas equipotenciales de cobre y un feeder de acompanamiento
de aluminio-acero de 281,1 mm2 (LA 280) a partir de la subestacidn del Tarajillo
y hasta el final de la Linea y para la alimentacion un feeder formado por dos
cables de Cobre de 240 mm?.

COLISION

Diversos estudios ponen de manifiesto que la mortalidad derivada de la colision
con la catenaria no es muy significativa, y es mucho menor que con las lineas de
alta tension. La infraestructura ferroviaria forma una estructura compleja, con la
propia plataforma y los equipamientos asociados, dando lugar a una mayor
visibilidad en su conjunto, lo que minimiza el impacto.

Para todos los tramos en los que el trazado discurre en tunel o falso tunel el
impacto se considera NULO. Para los tramos en superficie se identifican aquellas
zonas que discurren dentro de las “Areas prioritarias de reproduccion, de
alimentacion, de dispersion y de concentracion de las especies de avifauna
amenazada" ylo en las " Zonas de proteccion para las aves esteparias", donde se
desarrollaran medidas preventivas para la senalizacion del cable sustentador de

1 Recomendaciones para reducir el riesgo de electrocucion en Catenaria C-220 en zonas de interés para la
avifauna. (ADIF)

la catenaria que ofrecen resultados muy positivos al aumentar la visibilidad de
los cables.

ELECTROCUCION

Aligual que sucede con la colision, la mortalidad por electrocucion con catenarias
de lineas ferroviarias no supone un impacto significativo para las aves. Los
criterios de diseno actuales aplicados a las lineas eléctricas minimizan estos
impactos?®. Se tienen en cuenta los siguientes:

e Adecuacion de la linea eléctrica mediante el trenzado de cables o su

aislamiento, al menos en las proximidades de los apoyos.

e Diseno de los apoyos evitando que los puentes, seccionadores, fusibles,
transformadores exteriores (en su caso), derivaciones y finales de linea,
tengan los elementos de tension por encima de las crucetas o

semicrucetas.
e las cadenas de aisladores se dispondran en suspension.
e No deben existir puentes flojos por encima de las crucetas.

e Aislamiento de los puentes de unidn entre elementos de tension en las

proximidades de los apoyos.

e Los apoyos de alineacion cumpliran las siguientes distancias minimas

accesibles de seguridad:
e Entre conductos sin aislary zona de posada, de 0,7 m
e Entre conductores, de 1,5 m

e Instalacion de soportes al tresbolillo o de bdveda, disenandose siempre
las crucetas y semicrucetas de forma que se dificulte el posado de las aves
sobre los puntos de enganche de las cadenas de aisladores.

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Apéndice 8. Estudio de fauna. Pagina 88

5.2.2.2.3. Aerogeneradores

Existen diversas causas que determinan la colision de la avifauna contra los
aerogeneradores entre ellas se cita la biologia de las especies afectadas, su
densidad y comportamiento, la topografia del terreno, la climatologia o incluso
el propia disenio de la instalacion. Parece que las aves invernantes tienen tasas
superiores a la as residentes y en especial se ven afectadas las aves migradoras.

Las colisiones con las aspas en movimiento, con la torre o con las infraestructuras
asociadas, como las lineas eléctricas de evacuacion, son causas de mortalidad
directa. Por su parte los rotores pueden causar lesiones debidas a las turbulencias
que producen.

El parque edlico se ubica en una finca situada en el Término Municipal de
Agiiimes, en el lugar denominado Piletas. Se instalaran 6 aerogeneradores, 3 con
diametro de rotor mas palas de 160 my 3 de 115 m. Esta pequena cima se
encuentra incluida dentro de dos areas de interés para la fauna:

e Areas prioritarias de reproduccién, de alimentacion, de dispersion y de
concentracion de las especies de avifauna amenazada. C-44. La Goleta
Arinaga.

e Area de interés para las aves esteparias La Goleta Arinaga

Las especies presentes en el ambito de actuacion de acuerdo con la informacion
de estos dos espacios y del Mapa de Especies Protegidas del Gobierno de Canarias
son las siguientes:

e (amachuelo trompetero
e Terrera marismena

e Alcaravan comun

e Paloma bravia

e C(Curruca tomillera

De acuerdo con lo recogido en el documento técnico "Directrices para la
evaluacion del impacto en los parques edlicos en aves y murciélagos” de
SEO/Birdlife, el impacto se considera MODERADO al existir poblaciones de especies
protegidas que hacen uso del espacio.

52.224. Acometida eléctrica

Se construiran dos lineas de 66kV que conecten las subestaciones de acometida
con los puntos de suministros, siendo estos el parque edlico o las subestaciones
de REE. Ambas lineas de acometida al sistema de electrificacion de la linea
ferroviaria seran subterrdneas, por lo que no existe impacto en fase de
explotacidn por riesgo de colision y electrocucion con el cableado es NULO.

5.22.25. Subestaciones eléctricas

El cerramiento perimetral definido para las subestaciones impide el acceso de la
fauna a las instalacion reduciendo la afeccidn. Puesto que la subestacion en si
es una estructura altamente visible para las aves, localizada en terrenos
predominantemente urbanos, el riesgo de colision de la avifauna con los
elementos de las subestaciones se considera COMPATIBLE para todas las
subestaciones.

En la siguiente tabla se valora el impacto de riesgo de colision y/o electrocucidn
para cada uno de los elementos analizados.

Tabla 5.11. Valoracion del impacto riesgo de colision y/o electrocucién para todos los

elementos.

Actuacién | IMPACTO ‘
ESTACION SANTA CATALINA NULO
ESTACION SAN TELMO NULO
ESTACION HOSPITALES NULO
ESTACION JINAMAR NULO
ESTACION TELDE NULO
ESTACION DE AEROPUERTO NULO
ESTACION DE CARRIZAL NULO
ESTACION ARINAGA NULO
ESTACION VECINDARIO NULO
ESTACION PLAYA DEL INGLES NULO
ESTACION DE MELONERAS NULO
TRAMO 1 * NULO
TRAMO 2 * NULO

TRAMO 3 * COMPATIBLE
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Actuacién | IMPACTO ‘
TRAMO 4 * COMPATIBLE
TRAMO 5 * MODERADO
TRAMO 6 * COMPATBLE
TRAMO 7 * COMPATIBLE
TALLERES, COCHERAS Y AREA DE MANTENIMIENTO COMPATIBLE
SUBESTACIONES Y LINEAS ELECTRICAS COMPATIBLE
PARQUE EOLICO MODERADO

*Incluye montaje de via, catenaria, instalaciones de serializacion, seguridad y comunicaciones, ZIAs

5.2.2.3. Riesgo de atropello

El riesgo de atropello de vertebrados terrestres, al igual que para la avifauna,
esta relacionado con la abundancia de especies, la velocidad de los trenes y las
caracteristicas de la infraestructura.

Este impacto Unicamente se va a producir en los tramos en los que la via de
ferrocarril discurre en superficie. Tampoco se valora el impacto para el resto de
elementos objeto de estudio, donde es considerado NULO.

El cerramiento perimetral continuo de la infraestructura reduce
considerablemente el riesgo de atropello para los mamiferos. Ademas, como se
ha comentado anteriormente la comunidad de mamiferos presentes en el ambito
de estudio es realmente escasa.

A continuacidn se valora el impacto por tramo.

Tabla 5.12. Valoracion del riesgo de atropello.

Porcentaje en superficie respecto

Tramos en superficie a la longitud total del tramo

Tramo 1 -
Tramo 2 -
Tramo 3 8 28,41%
Tramo 4 2 1,09%
Tramo 5 33 84,83%

Porcentaje en superficie respecto

Tramos en superficie a la longitud total del tramo

Tramo 6 9 6,80%

Tramo 7 3 37,16%

Fuente: elaboracion propia.

Como se observa en la tabla anterior el porcentaje en superficie es claramente
superior en el tramo 5 por lo que el impacto en este tramo se considera mas
significativo que para el resto de tramos de estudio. Aun asi y en base a lo
comentado anteriormente el impacto es COMPATIBLE para todo el trazado.

A continuacion se resumen el impacto para cada uno de los elementos del
proyecto.

Tabla 5.13. Valoracién del impacto riesgo de atropello para todos los elementos.

Actuacion | IMPACTO

ESTACION SANTA CATALINA NULO
ESTACION SAN TELMO NULO
ESTACION HOSPITALES NULO

ESTACION JINAMAR NULO
ESTACION TELDE NULO

ESTACION DE AEROPUERTO NULO

ESTACION DE CARRIZAL NULO

ESTACION ARINAGA NULO
ESTACION VECINDARIO NULO
ESTACION PLAYA DEL INGLES NULO
ESTACION DE MELONERAS NULO
TRAMO 1 * NULO
TRAMO 2 * NULO

TRAMO 3 * COMPATIBLE

TRAMO &4 * COMPATIBLE

TRAMO 5 * COMPATIBLE

TRAMO 6 * COMPATIBLE
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Actuacion IMPACTO

TRAMO 7 * COMPATIBLE
TALLERES, COCHERAS Y AREA DE MANTENIMIENTO NULO
SUBESTACIONES Y LINEAS ELECTRICAS NULO
PARQUE EOLICO NULO

*(Incluye montaje de via, catenaria, instalaciones de sefializacion, seguridad y comunicaciones, ZIAs)

5.2.2.4. Incremento en los niveles de ruido

Como consecuencia del trafico de trenes durante la fase de explotacion, se
esperan cambios en los valores de los niveles sonoros en las zonas adyacentes a
la infraestructura. El incremento del ruido tienen un efecto sobre la fauna,
pudiendo dar lugar al abandono de determinados espacios por parte de los
grupos faunisticos mas sensibles a la influencia antropica.

Como se ha mencionado anteriormente, este impacto se valora como el mas
importante a considerar a cierta distancia y para analizar sus efectos sobre la
fauna, hay que tener en cuenta varios factores:

e (apacidad de propagacion del tipo de perturbacidn.
e C(ondiciones atmosféricas.

e Naturaleza del terreno circundante.

e La audicion humana es diferente a la faunistica.

e Existencia de un nivel sonoro ambiental de fondo.

Por lo que respecta al impacto acustico sobre la fauna, cabe destacar, en primer
lugar, que la legislacion nacional en materia acuistica no establece niveles
maximos admisibles para la fauna. Esto implica, de partida, que no hay un valor
universalmente admitido como 6ptimo para las diferentes especies faunisticas y,
por lo tanto, a diferencia de lo que ocurre con la afeccion acustica a las personas,
en el caso de la fauna, no existe la posibilidad de valorar el impacto de manera
cuantitativa, ya que no se han definido unos valores objetivo.

En fase de explotacion se considera un impacto NEGATIVO, de intensidad MEDIA,
PARCIAL, SINERGICO, TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE y DISCONTINUO.

En los tramos en los que el trazado discurre en tunel o falso tinel el impacto se
considera NULO. Para el resto de elementos objeto de estudio, como elementos
auxiliares, ZIAS, subestaciones eléctricas el impacto por ruido en fase de
explotacién es asi mismo NULO.

Para los tramos en los que el trazado discurre en superficie, el Apéndice 3
"Estudio de ruido" evalua los niveles acusticos en el escenario futuro, basada en
la modelizacion de la situacion acustica del conjunto de fuentes viarias y
ferroviarias a analizar en el proyecto mediante un modelo matematico. Se evalua
tanto la huella de ruido del ferrocarril como la huella junto con el trafico rodado
de la AG1.

Los resultados del analisis se pueden observar en los siguientes conjuntos de
planos del Apéndice 3.

e Plano 4.1. Situacion futura. Todas las fuentes. Niveles sonoros Ld.
e Plano 4.2. Situacion futura. Todas las fuentes. Niveles sonoros Le.
e Plano 4.3. Situacion futura. Todas las fuentes. Niveles sonoros Ln.

Puesto que no se han detectado lugares de nidificacion para especies protegidas
en el ambito préxima a la viay el trazado de la nueva infraestructura discurre en
la mayor parte de su recorrido en terrenos urbanos y paralelo a la actual GC.1, el
impacto se considera COMPATIBLE.

A continuacion se resumen el impacto para cada uno de los elementos del
proyecto.

Tabla 5.14. Valoracion del impacto de incremento de los niveles de ruido para rodos
los elementos.

Actuacidon | IMPACTO
ESTACION SANTA CATALINA NULO
ESTACION SAN TELMO NULO
ESTACION HOSPITALES NULO
ESTACION JINAMAR NULO
ESTACION TELDE NULO
ESTACION DE AEROPUERTO NULO
ESTACION DE CARRIZAL NULO
ESTACION ARINAGA NULO
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Actuacion | IMPACTO ‘

ESTACION VECINDARIO NULO
ESTACION PLAYA DEL INGLES NULO
ESTACION DE MELONERAS NULO
TRAMO 1 * NULO
TRAMO 2 * NULO

TRAMO 3 * COMPATIBLE

TRAMO 4 * COMPATIBLE

TRAMO 5 * COMPATIBLE

TRAMO 6 * COMPATIBLE

TRAMO 7 * COMPATIBLE
TALLERES, COCHERAS Y AREA DE MANTENIMIENTO NULO
SUBESTACIONES Y LINEAS ELECTRICAS NULO
PARQUE EOLICO NULO

*(Incluye montaje de via, catenaria, instalaciones de sefializacion, seguridad y comunicaciones, ZIAs)

5.2.2.5. Efecto sinérgico

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, define el efecto de
sinergia en los siguientes términos:

e Efecto sinérgico: Aquel que se produce cuando el efecto conjunto de la
presencia simultanea de varios agentes supone una incidencia mayor que
el efecto suma de las incidencias contempladas aisladamente.

5.2.25.1. Infraestructura ferroviaria

Cuando dos infraestructuras de transporte discurren casi en paralelo, esta
disposicion tiene la desventaja de que se genera un apreciable efecto sinérgico
negativo entre ambas, de tal manera que si la infraestructura original (carretera,
autovia o linea de ferrocarril) ya generaba un efecto barrera a los movimientos
faunisticos en el territorio, al sumarle el trazado de otra autovia se incrementa
la dificultad de para la fauna de desplazarse por el territorio ocupado.

Esta impermeabilizacion territorial es significativa si las otras infraestructuras de
transporte presentan cerramientos perimetrales, y si sus obras de drenaje

transversales no estan adaptadas apropiadamente al paso de fauna (o si no
existen estructuras con funcion especifica de paso de fauna).

De acuerdo con el documento " Prescripciones técnicas para el seguimiento y
evaluacion de la efectividad de las medidas correctoras del efecto barrera de las
infraestructuras de transporte", en una primera aproximacion, cabe distinguir
las carreteras, en sentido amplio, de las lineas de ferrocarril; y dentro de cada
uno de estos grupos las tipologias tradicionales de autopista, autovia y carretera
convencional en el primer caso, y trenes convencionales y de alta velocidad en
el segundo. No obstante, desde el punto de vista de las afecciones por efecto
barrera a la fauna, parece mas adecuado centrarse exclusivamente en uno o dos
elementos clave de disefio y funcionamiento: la existencia o no de vallados, y la
intensidad de trafico que soportan.

Por una parte, la presencia de vallado continuo, o con discontinuidades de
minima entidad (en las intersecciones) es ya una caracteristica propia de las
autovias, autopistas y lineas férreas de alta velocidad. Esta condicion es ahora
también frecuente en carreteras convencionales de primer orden y lineas férreas
de nueva construccion, aunque el nivel de exigencia en estos casos sea menor.
Asi, el nimero de accesos laterales a pistas y caminos locales presentes en las
carreteras convencionales lleva a que la impermeabilidad del vallado sea mucho
menor.

Como consecuencia de todo ello, las infraestructuras lineales pueden agruparse
en funcion del tipo de cerramiento de forma simplificada en:

e Vias sin cerramiento perimetral.
e Vias con cerramientos discontinuos.

e Vias con cerramiento perimetral en la totalidad de su trazado.

Segun el documento mencionado, la clasificacion de carreteras en funcion de la
intensidad de trafico es la siguiente:

TIPO DE CARRETERA ‘ INTENSIDAD DE TRAFICO
Carreteras con un trafico inferior a 1.000 vehiculos/dia Baja
Carreteras con un trafico entre 1.000 y 4.000 vehiculos/dia Media
Carreteras con un trafico entre 4.000 y 10.000 vehiculos/dia Media-Alta
Carreteras con un trafico superior a 10.000 vehiculos/dia Alta
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De acuerdo con esta clasificacion, puede establecerse la siguiente tipologia de
infraestructuras con o sin cerramiento:

e C(arreteras y ferrocarriles sin cerramiento o parcialmente vallados y una
intensidad de trafico media-alta.

e Vias de gran capacidad con cerramiento perimetral: autovias, autopistasy
lineas de ferrocarril de alta velocidad cuyo trazado esta vallado en su
practica totalidad y presentan una intensidad de trafico alta.

En el ambito de estudio la principal infraestructura a tener en cuenta en la
autovia del sur, GC-1, que presenta un cerramiento discontinuo por la presencia
de parcelas privadas colidantes con vallado perimetral y discurre de manera
paralela a la via en estudio durante buena parte de su trazado. El resto de
carreras autondmicas no presentan ningun tipo de vallado.

A priori este impacto se podria considerar SIGNIFICATIVO puesto que la existencia
paralela de ambas infraestructuras con cerramiento perimetral va a limitar el
paso de fauna. Este efecto se valora a continuacién por tramos.

En los tramos en los que la nueva infraestructura discurre en tunel, falso tinel o
viaducto el impacto sinérgico entre ambas infraestructuras es NULO, puesto que
no se genera un efecto barrera.

Para los tramos en los que el trazado discurre en superficie, las distancias entre
tramos en superficie van a determinar la existencia de un efecto barrera para los
vertebrados terrenos que se podria ver incrementando por la presencia paralela
de la autopista. Estas distancias se han calculado en el apartado 5.2.2.1 del
presente documento, destacando las distancias existentes en los tramos 5y 6
para los cuales se ha propuesto la adecuacion de obras de drenaje transversal
como pasos de fauna (ver apartado 6.2.1).

La seleccidn de las obras de drenaje a adecuar se ha realizado teniendo en cuenta
la presencia, en la autovia existente, de otra estructura transversal que
permitiera el flujo de fauna, de tal manera que se minimizase el efecto sinérgico
entre ambas vias de transporte.

En las siguientes imagenes se observa la ubicacion de los futuros pasos de fauna
representados con unos puntos rojos y las estructuras de paso ya existentes en la
autopista GC-1.

PPKK 29+400 Tramo 5. Fuente: Google Earth

PPKK 40+900 Tramo 5. Fuente: Google Earth
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PPKK 41+250 Tramo 5. Fuente: Google Earth PPRI 44+250 Tramo 6. Fuente: Google Earth

Medida

Segmentos [metros]
229,083

Total | 229,083 m| | metros

() Cartesiano ‘@) Elipsoidal
» Info

Nuevo || gonﬁguraciénH Cerrar | | Ayuda ‘

PPKK 45+350 Tramo 6. Fuente: Google Earth

PPKK 42+500. Fuente: Google Earth

Con toda esta informacidon se tiene que, tal como se establece en el documento
" Prescripciones técnicas para el diserio de pasos de fauna y vallados perimetrales
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(Segunda edicion, revisada y ampliada), se garantiza la permeabilidad de la
linea.

5.22.52. Pargue edlico

En la cercania del emplazamiento del parque edlico se encuentran ubicados o
adjudicados los siguientes proyectos de parques edlicos.

Tabla 5.15. Parques edlicos ubicados en la cercania

Nombre parque edlico aerog':ﬁe?:dores Distancia minima al parque edlico objeto de estudio
Aguimes 3 300
Piletas | L 260
Montana Candnigo 3 1025

llustracion 5.2. Aerogeneradores en tramite e instalados .

LEYENDA
® AEROGENERADORES AEROGENERADORES EN TRAMITE E INSTALADOS

Mapa Base: PNOA méxima actualidad - IGN

Fuente: elaboracion propia.

La evaluacion de las posibles sinergias en el efecto barrera y en la mortalidad de
aves por colision, que pudiera suponer la construccion del nuevo parque edlico,
se va a producir por el efecto multiplicador de la estructura.

En la ilustracidon anterior se aprecia como los nuevos aerogeneradores se sitlan
a ambos lados de los ya existentes de Piletas I, de tal manera que las aves que
sobrevuelen por la zona aumentaran su gasto energético por el sorteo continuado
de obstaculos, a la vez que se podria incrementar el riesgo de colision para las
mismas. En cualquier caso, si se garantiza una separacion suficiente entre los
aerogeneradores dicho efecto puede disminuir, pero en ningln caso evitarse.
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El impacto se considera COMPATIBLE, puesto que los estudios previos realizados
en la zona para la instalacion de los otros parques edlicos mencionados no han
detectado la presencia de especies protegidas ni de grandes rapaces
planeadoras.

A continuacion se resumen el impacto para cada uno de los elementos del
proyecto.

Tabla 5.16. Valoracién del impacto efecto sinérgico para todos los elementos.

Actuacién IMPACTO ‘

ESTACION SANTA CATALINA NULO
ESTACION SAN TELMO NULO
ESTACION HOSPITALES NULO
ESTACION JINAMAR NULO
ESTACION TELDE NULO
ESTACION DE AEROPUERTO NULO
ESTACION DE CARRIZAL NULO
ESTACION ARINAGA NULO
ESTACION VECINDARIO NULO
ESTACION PLAYA DEL INGLES NULO
ESTACION DE MELONERAS NULO
TRAMO 1 * NULO
TRAMO 2 * NULO

TRAMO 3 * COMPATIBLE

TRAMO 4 * COMPATIBLE

TRAMO 5 * COMPATIBLE

TRAMO 6 * COMPATIBLE

TRAMO 7 * COMPATIBLE
TALLERES, COCHERAS Y AREA DE MANTENIMIENTO NULO
SUBESTACIONES Y LINEAS ELECTRICAS NULO

PARQUE EOLICO COMPATIBLE

*Incluye montaje de via, catenaria, instalaciones de serializacion, seguridad y comunicaciones, ZIAs

5.2.3. Afeccidn a especies protegidas

Una vez considerados todos los impactos que las actuaciones propuestas podrian
ejercer sobre la fauna, se analiza la afeccion a las especies per se. Las especies
aqui consideradas pueden verse afectadas por uno o varios de los impactos
descritos anteriormente.

Con objeto de determinar la afeccion sobre las especies protegidas, se valorara
la afeccion de cada uno de los elementos que conforman el proyecto a los lugares
de reproduccion, refugio o campeo de las especies sensibles con presencia
probable en la zona de estudio. La valoracidn se realizara tanto para la fase de
obra como la de explotacion. Para ello se ha tenido en cuenta la informacion
contenida en los Proyectos constructivos, la visita de campo realizada y todo la
informacidon recopilada en fase de gabinete que aparece detallada en los
epigrafes anteriores.

Como consideraciones previas al analisis, se considera que los tramos en los que
el trazado discurra tanto en tinel como en falso tinel no se va a producir afeccion
sobre la fauna en fase de explotacion. Las mayores afecciones en este proyecto
se van a producir durante la fase de obra como consecuencia de la destruccién
de habitats faunisticos y molestias a la fauna. La afeccion en fase de explotacion
se considera menos significativa puesto que el fututo trazado de la linea
ferroviaria entre Las Palmas de Gran (Canaria y Maspalomas se encuadra dentro
del corredor de infraestructuras ya existente en la isla.

En primer lugar se evalta la probabilidad de afeccion a las especies sensibles (ver
apartado 3.3) de acuerdo al criterio de compatibilidad de habitat y distribucion
de la especie. Se clasifica seglin estos tres parametros:

e Probable: probabilidad alta.
e Posible: probabilidad media.

e |Improbable: probabilidad baja o nula.

Tabla 5.17. Especies sensibles potencialmente presentes en el ambito de estudio.

Nombre cientifico Nombre comin Compatibilidad hébitat | Distribucién | Afeccién
Ardeola ralloides Garcilla cangrejera Sl Sl POSIBLE
Charadrius alexandrinus Chorlitejo patinegro S S PROBABLE
Chlidonias niger Fumarel comtn S S POSIBLE
Columba junoniae Paloma rabiche SI SI PROBABLE
Cursorius cursor Corredor sahariano SI NO IMPROBABLE
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Nombre cientifico Nombre comin Compatibilidad habitat | Distribucién | Afeccién
Falco pelegrinoides Halcén tagarote NO NO IMPROBABLE
Fringilla teydea polatzeki Pinzdn azul de Gran Canaria NO NO IMPROBABLE
Marmaronetta angustirostris Cerceta pardilla NO Sl IMPROBABLE
Pandion haliaetus Aguila pescadora NO NO IMPROBABLE
Puffinus assimilis baroli Pardela chica NO S IMPROBABLE
Tyto alba gracilirostris Lechuza comun NO NO IMPROBABLE

Pimelia granulicollis Pimelia de las arenas S S PROBABLE
Carabus coarctatus Cérabo de Gran Canaria NO NO IMPROBABLE
Dicrodontus alluaudi Carabido ocre de Gran Canaria IMPROBABLE
Paradromius tamaranus Carabido trepador de Gran Canaria IMPROBABLE
Caretta caretta Tortuga boba IMPROBABLE

Fuente: IEET y elaboracion propia.

De la tabla anterior se extrae que Unicamente son tres (pimelia de las arenas,
chorlitejo patinegro, y paloma rabiche) las especies con categoria de amenaza
que pueden ver afectadas sus poblaciones como consecuencia de la ejecucion de
las actuaciones descritas. A esas especies se anade las tres especies de aves
esteparias potencialmente presentes en el ambito de estudio: terrera
marismena, camachuelo trompetero y alcaravan comun.

En las siguientes ilustraciones se muestra la distribucion de todas ellas con
respecto al trazado objeto de estudio.
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llustracién 5.3. Distribucién del chorlitejo patinegro en el ambito de estudio.

CATALINA
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TUNELARTIFICIAL | SUBESTACIONES

"""" TUNEL TALLERES ¥ COCHERAS
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Fuente: IDECanarias, PNOA y elaboracion propia.
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llustracion 5.4. Distribucion de la Pimelia de las arenas en el ambito de estudio.

P.K. 27+000

ESTACION
DE SANTA!

A 7,
CATALINA ‘ h
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pr— CUADRICULA CON PRESENCIA DE PIMELIA DE LAS ARENAS
. SUPERFICIE D ESTACIONES
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EL'CARRIZALY
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Fuente: IDECanarias, PNOA y elaboracion propia.
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llustracién 5.5. distribucion de la Paloma rabiche en el ambito de estudio.

T '
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Fuente: IDECanarias, PNOA y elaboracion propia.
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llustracion 5.6. distribucion del alcaravan comtn en el 4mbito de estudio.
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Fuente: IDECanarias, PNOA y elaboracion propia.
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llustracién 5.7. Distribucion del camachuelo trompetero en el ambito de estudio.
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Fuente: IDECanarias, PNOA y elaboracion propia.
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llustracion 5.8. Distribucion de la terrera marismena en el ambito de estudio.
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Fuente: IDECanarias, PNOA y elaboracion propia.
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En las tablas que se adjuntan se evalua la afeccion de cada uno de los elementos
proyectados por tramo de estudio, sobre las poblaciones de las seis especies de
fauna identificadas.

TRAMO 1

No se ha identificado afeccion a especies protegidas

TRAMO 2

No se ha identificado afeccion a especies protegidas.

TRAMO 3

Elemento

Plataforma en
superficie

Zona de interés

Melenara

‘ Especie(s) ’ Comportamiento

Terrera Nidificante
Marismefia (1 pareja)

Afeccidn

Se localiza a mds de 800 metros el
Iimite de la zona.
NO SIGNIFICATIVA.

Elemento

Elementos
auxiliares

Zona de interés

Especie(s) ‘ Comportamiento

Afeccidn

Estacion de Telde

Mapa de especies
protegidas
(500x500m)

Paloma
rabiche

Las cuadriculas 500 x 500 con
presencia de la especie se localizan
sobre la zona afectada.

La zona de actuacién se localiza
sobre habitats urbano por lo que la
probabilidad de presencia de la
especie es baja.

Se propone la ejecucién de una
prospeccidn faunistica previa al
inicio de las obras.

Impacto COMPATIBLE.

ZIA

La Pasadilla-0jos
de Garza-El Goro

Terrera Nidificante
marismefia (1 pareja)

Nidificante
(2 parejas seguras
y 3 probable)

Alcaravan

Camachuelo

trompetero 25 individuos

Zona sometida a mdltiples
amenazas: urbanizacion,
invernaderos, extracciones de
aridos. La zona de habitat 6ptimo se
localiza junto a El Goro, lejos de la
zona de actuacion.

NO SIGNIFICATIVA.

Mapa de especies
protegidas
(500x500m)

Alcaravan

Se cita la presencia de la especie en
dos cuadriculas. La cuadricula al este
del trazado en la actualidad esos
terrenos estan ocupados por una
plataforma logistica por lo que se
descarta la presencia de la especie.

La cuadricula situada al oeste del
trazado si se conserva las
caracteristicas de habitat 6ptimo
para la especie pero se localiza a
casi 500 del trazado de estudio por
lo que la afeccién va a ser muy poco
probable.

Impacto COMPATIBLE.

Plataforma en
faso tunel

Mapa de especies
protegidas
(500x500m)

Paloma
rabiche

Las cuadriculas 500 x 500 con
presencia de la especie se localizan
sobre la zona afectada.

La zona de actuacidn se localiza
sobre habitats urbano por lo que la
probabilidad de presencia de la
especie es baja.

Se propone la ejecucion de una
prospeccion faunistica previa al
inicio de las obras.

Impacto COMPATIBLE.

TRAMO 4

Elemento

Plataforma en falso
tinel

Zona de interés ‘

Especie(s) ‘ Comportamiento

Afeccidn

Se cita la presencia de la especie en el
entorno aeroportuario y las playas
adyacentes.

La presencia de la especie se

Mapa de considera poco probable, ya que los
especies Pimelia de 7 terrenos se encuentran fuertemente
protegidas las arenas onas arenosas degradados.
(500x500m)
Se propone la ejecucion de una
prospeccion faunistica previa al inicio
de las obras.
El impacto se considera COMPATIBLE.
Terrera Nidificante
marismena (1 pareja) Zona sometida a mltiples amenazas:
7ona urbanizacién, invernaderos,
. Nidificante extracciones de aridos. La zona de
esteparias: %) . habitat épti localiza iunt El
La Pasadilla- Alcaravan parejas abitat optimo se localiza junto a
Oios de Garza- segurasy 3 Goro, lejos de la zona de actuacidn. El
! probable) trazado de estudio discurre paralelo al
El Goro i
aeropuerto y a la autopista.
NO SIGNIFICATIVA.
Camachuelo 25 individuos
trompetero

Elementos auxiliares

Subestacion de
Traccion del Goro

Estacion del
aeropuerto

ZIA
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TRAMO 5

Elemento

Plataforma en
superficie.

ZIA

Elementos auxiliares

Zona de interés Especie(s) Comportamiento Afeccién
Charran El Iimite oeste de la IBA se localiza
IBA Costa de patinegro Invernante a 1500m del tramo en superficie,
Arinaga- por lo que no se van a generar
Castillo del L molestias a las zonas de cria y/o
Romeral Chorlitejo Nidificante descanso.
patinegro NO SIGNIFICATIVA.
Camachuelo 67 aves. En la parte central de la zona
trompetero Nidificacion dénde se ubica el trazado objeto
de estudio, el grado de
Alcaravan 16 parejas. modificacién del terreno es
comdin Nidificante (8) 'acusadc'),como consecuencia de la
instalacion de numerosos parques
Zona esteparias: edlicos, comprometiendo la
La Goleta- viabilidad de las poblaciones
Arinaga existentes.
82 aves. . L.
Te.rrera~ Nidificante (3 Se propone la ejecucion de una
marismena ; prospeccién faunistica previa al
parejas) -
inicio de las obras.
Impacto COMPATIBLE
Nidificante En la zona de los llanos cercanos
i?:n?cz,'[“';l; (1 pareja seguro, a El Matorral, al sur del trazado
P 17 probable) de estudio, cabe destacar su
importancia para la terrera
Nidificante marismena QOnde se ha estimado
Alcaravan (3 parejas una poblacion de 100 individuos.
comdn segura, 5 Esta zona ’gambién se ha visto
probable) somgtlda a un fuerte
modificacion del terreno debido a
Zona de la ejecucion de diversos proyectos
esteparias: de energia edlica, lo que
Juncalillo del probablemente haya provocado
Sur- Aldea una reduccién de las poblaciones
Blanca de aves esteparias.
Nidificante .,
Te_rrera~ (7 parejas seguro La otra zona de interés es Aldea
marismena y 35 posible) Blanca, al norte del trazado de
estudio pero a mas de 2000
metros por lo que no se vera
afectado.
Impacto COMPATIBLE.
Se localiza a 700 metros al este
del trazado de estudio, junto a la
costa. No se conoce la
18 especies distribucion ni abundancia de las
) ZECﬁEPAd | (ver especies en el espacio.
uncaSlljro € apartado
2.2.4) Se valora el impacto como
MODERADO por la posible
presencia de especies
amenazadas
Las cuadriculas con presencia de
la especie se localizan dentro de
Mapa de los limites del 4rea de Juncalillo
especies Chorlitejo Posible sur.
protegidas patinegro nidificacion
(500x500m)

El impacto para la especie se
valora durante la fase de
construccion derivado de

Elemento

Zona de interés

Comportamiento

Afeccién

Especie(s) ‘

consecuencia del incremento en
los niveles sonoros.

Impacto MODERADQ.

Se propone la restriccion en las
actividades de obra mas ruidosas
durante el periodo reproductor.

Subestacion SEA2 de
acometida 66-20 KV.
Arinaga

Subestacion de Traccion
Arinaga

Estacion poligono
industrial de Arinaga

La Goleta-
Arinaga

Zona esteparias:

Se descarta la afeccion a especies
protegidas ya que se trata de
terrenos degradados.

Impacto NO SIGNIFICATIVO

Estacion Vecindario

Subestacion eléctrica de
traccion de Talleres y

Cocheras
TRAMO 6
Elemento Zona de interés Especie(s) Comportamiento Afeccién
No se conoce con precision la
Zona de distribucion de la especie en la
esteparias: Camachuelo zona.
La Garita- Juan trompetero
Grande
Impacto COMPATIBLE
Se localiza a 200 metros al sureste
Plataforma en del trazado de estudio.
superficie
El impacto para la especie se valora
Plataforma en falso durante la fase de construccion
tunel IBA Costa de provocado por molestias a la fauna
Arinaga- Chorlitejo e como consecuencia del incremento
. - Nidificante I ivel
ZIA Castillo del patinegro en 10s niveles sonoros.
Romeral
Subestacion eléctrica Impacto MODERADOQ.
de traccion de
Tarajalillo Se propone la restriccion en las
actividades de obra mas ruidosas
Elementos auxiliares durante el periodo reproductor.
Se localiza a 200 metros al este del
i trazado, junto a la costa.
ZEC/ZEPA 18 ‘?32?"95 .
Juncalillo del .
apartado Se valora el impacto como
sur 2.2.4)

MODERADO por la posible presencia

de especies amenazadas

molestias a la fauna como
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Elemento

Zona de interés

Mapa de
especies
protegidas
(500x500m)

Especie(s) ’

Chorlitejo
patinegro

Comportamiento

Posible
nidificacion

Afeccidén

Las cuadriculas con presencia de la
especie se localizan dentro de los
limites del drea de Juncalillo sur.

El impacto para la especie se valora
durante la fase de construccién
derivado de molestias a la fauna
por incremento en los niveles
sonoros.

Impacto MODERADO.

Se propone la restriccion en las
actividades de obra mas ruidosas
durante el periodo reproductor.

TRAMO 7

Elemento

Plataforma en falso
tinel

Zona de interés

Especie(s)

Comportamiento

Afeccion

No se conoce con precision la

eszt(:.rr[])?alr?;y Camachuelo distribucion de la especie en la
i6 . zona.
Estauqn pI’aya del La Garita- Juan trompetero
inglés Grande
El impacto se considera COMPATIBLE
Elementos auxiliares
PIataforrpa en falso Te.rrera~ Nidificacion Las zonas de habitat 6ptimo para
tanel Zona de marismena probable la especie se localizan préximas a
esteparias: Montana blanca, al oeste del
Estacion Meloneras Arguineguin - o trazado de estudio a més de 2000
Mas Palomas Camachuelo Nidificacion metros.
trompetero osibles
Elementos auxiliares P P NO SIGNIFICATIVA
Plataforma en falso Tortuga Espacio protegido marino, donde
tanel boba destaca la presencia de
poblaciones de la fanerégama
Estacion Playa del marina Halophylla decipiensy del
Inglés ZEC Sebadales Ciclo completo alga verde endémica Avrainvillea
Playa del Inglés P canariensis.
. Delfin mular Las especies significativas son
Estacion Meloneras marinas por lo que no se veran
afectadas
Elementos auxiliares NO SIGNIFICATIVA
La charca de Maspalomas se
localiza a escasos 300 metros del
final del trazado y de la futura
estacion de Meloneras. Este espacio
alberga la mayor diversidad
Plataforma en falso fAE:sg:Foani:se faunistica de la zona de estudio.
tinel Charca.
Chorlitejo . El impacto para las especies se
Estacion Meloneras Mabpa de patinegro. Ciclo completo valora durante la fase de
esppecies construccion derivado de molestias
Elementos auxiliares (protegidas) ala faunr?i\fjecigsnlgrﬁ(r)r:ggto en los
500x500m :

Impacto MODERADO.

Se propone la restriccion en las
actividades de obra mas ruidosas

Elemento Zona de interés ‘ Especie(s)

Comportamiento Afeccidn

durante el periodo reproductory
una prospeccion faunistica previa.

Posible presencia de la especie en

Plataforma en falso la Playa del Inglés. Afeccion

tanel indirecta durante la fase de obras.
Mapa de
L. especies Pimelia de . . .
Estacum IID‘Iéa;ya del protegidas las arenas Ciclo completo El impacto se considera MODERADO.
g (500x500m)

Prospeccion faunistica previa y
restricciones en las actividades de
obra.

Estacion Meloneras

Subestacion eléctrica
de traccion Mas
Palomas - - - -

Z1A - - - -

PARQUE EOLICO

Camachuelo 67 aves. Se va a producir afeccién sobre

trompetero Nidificacion las aves esteparias tanto en fase

de construccién como en fase de

Alcaravén 16 parejas. explotacion como conse,cu.encia
comdn Nidificante (8) de la destruccion de habitats

Optimo para las especies en
Zona primer lugary el incremento del
riesgo de muerte por colision

Aerogenerador esteparias: | d
La Goleta- con los aerogeneradores en
Arinaga segundo lugar.
82 aves.
Terrera e
marismefia Nidificante (3 Impacto MODERADO.
parejas)

Prospeccion faunistica previa y
restricciones en las actividades
de obra.

Linea de alta tensidn - - - -

A continuacion se resumen el impacto para cada uno de los elementos del
proyecto.

Tabla 5.18. Valoracion de la afeccidn a especies protegidas por cada elemento.

Actuacion IMPACTO

ESTACION SANTA CATALINA NULO
ESTACION SAN TELMO NULO
ESTACION HOSPITALES NULO
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Actuacién IMPACTO ‘ FASE IMPACTO ELEMENTO VALOR
ESTACION JINAMAR NULO LAC COMPATIBLE
ESTACION TELDE COMPATIBLE Aerogeneradores MODERADO
ESTACION DE AEROPUERTO NULO Acometida eléctrica NULO
ESTACION DE CARRIZAL NULO Subestaciones eléctricas COMPATIBLE
ESTACION ARINAGA NULO RIESGO DE ATROPELLO Trazado en superficie COMPATIBLE
ESTACION VECINDARIO NULO INCREMENTO EN LOS NIVELES SONOROS Trazado en superficie COMPATIBLE
ESTACION PLAYA DEL INGLES MODERADO Trazado COMPATIBLE
ESTACION DE MELONERAS MODERADO EFECTO SINERGICO Parque eélico COMPATIBLE
TRAMO 1 NULO Chorlitejo patinegro MODERADO
TRAMO 2 * NULO ) Pimelia de las arenas MODERADO
TRAMO 3 * COMPATIBLE AFECCION A ESPECIES PROTEGIDAS
Paloma Rabiche COMPATIBLE
TRAMO & COMPATIBLE Esteparias MODERADO
TRAMO 5 * MODERADO
TRAMO 6 * MODERADO
TRAMO 7 * COMPATIBLE
TALLERES, COCHERAS Y AREA DE MANTENIMIENTO COMPATIBLE
SUBESTACIONES Y LINEAS ELECTRICAS MDOERADO
PARQUE EOLICO MODERADO

*Incluye montaje de via, catenaria, instalaciones de sefializacion, seguridad y comunicaciones, ZIAs

5.3. Resumen impactos

FASE ‘ IMPACTO ‘ ELEMENTO ‘ VALOR
DESTRUCCION DE HABITATS Todos los elementos COMPATIBLE
CONSTRUCCION
MOLESTIAS A LA FAUNA
(INCREMENTO EN LOS NIVELES SONOROS) Todos los elementos MODERADO
Trazado en superficie COMPATIBLE
EFECTO BARRERA

EXPLOTACION Parque edlico

RIESGO DE COLISION / ELECTROCUCION Material rodante COMPATIBLE
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6. MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS

A partir de los impactos identificados, se realizara una propuesta de medidas
protectoras, correctoras y/ compensatorias, si fueran necesarias, para prevenir,
corregir o compensar las afecciones negativas sobre el medio ambiente y el
paisaje.

6.1. Fase de construccion

6.1.1. Control de la superficie de ocupacion

Se llevara a cabo el control de la superficie de ocupacion, con objeto de minimizar
la superficie afectada por las labores de despeje y desbroce v,
consiguientemente, la destruccion de habitats faunisticos.

Durante las operaciones de replanteo y balizamiento de todas las zonas de obras,
se llevara a cabo la delimitacion de las zonas sometidas a actividad, de forma
que so6lo se ocupen los terrenos estriccamente necesarios.

Con el fin de minimizar la ocupacion de suelo y la afeccidn a la cubierta vegetal,
se realizara el jalonamiento de la zona de ocupacion, incluyendo las zonas de
instalaciones auxiliares, zonas de préstamo y zonas de vertederos, asi como los
caminos de acceso, prescribiéndose que la circulacion de maquinaria se restrinja
a la zona acotada.

El jalonamiento debera instalarse antes del inicio de la actividad de la obra, y
ser retirado una vez finalice la misma. El proyecto definira la tipologia del
jalonamiento temporal de la obra, pudiendo distinguir entre:

e Vallas de desvio.

e (onos.

e (intas o cordon de balizamiento.

e Red de senalizacion.
El personal y la maquinaria de la obra no podran rebasar los limites sefalados
por el jalonamiento, quedando a cargo del Director Ambiental de Obra la

responsabilidad del control y cumplimiento de esta prescripcion. De igual
manera, el contratista deberda asegurar que ha instalado la senalizacion

necesaria con objeto de impedir el acceso de personal y vehiculos ajenos a las
obras.

Esta medida preventiva queda contemplada en el apartado de medidas del
Estudio de Impacto Ambiental.

6.1.2. Prospeccion faunistica previa

En las inmediaciones de las zonas de actuacidn, y previo al inicio de las obras,
se realizara una prospeccion faunistica con el fin de detectar la posible presencia
de especies protegidas en el entorno préximo de las actuaciones. Se seleccionara
un buffer de 500 metros, pues se considera el maximo de afeccidn.

En caso de localizar nidos de especies protegidas, se pararan de inmediato las
obras y se contactara con los agentes medioambientales. En ningln caso se
manipulara o translocara a los ejemplares sin la autorizacion del drgano
ambiental.

A continuacion se detallan los tramos y elementos en los que se llevara a cabo la
prospeccion faunistica, determinado por la posible presencia de especies
protegidas.

Tabla 6.1. Elementos dénde se han de realizar prospecciones faunisticas previas al
inciio de las obras.

Tramo ‘ Elemento ‘ PPKK aproximados

Tunel artificial
Tramo 3 16+000 — 18+000
Estacion de Telde

Tramo 4 Tunel artificial 21+000 - 23+400
Plataforma en superficie 28+000-31+750
Tramo 5 Tramo en viaducto

38+000 - 43+750
Plataforma en superficie

Plataforma en superficie
Tramo 6 44+750 - 49+000
Tramo en viaducto

Plataforma en superficie

Tunel artificial
Tramo 7 0+840 - 2+500
Tramo en viaducto

Estacion Playa del Inglés
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Elemento PPKK aproximados

Tanel artificial

7+520 - fin
Estacion Meloneras

Parque edlico Todo el perimetro

Fuente: elaboracion propia.

En el Tramo 3 y junto a la futura Estacion de Telde, se ha identificado la posible
presencia de paloma rabiche. En el Tramo 4 se realizara una prospeccion proxima
a la Playa de Tufia y Ojos de Garza, por la posible presencia de una poblacion de
Pimelia de las Arenas. En los Tramos 5y 6, en los que la mayor parte del trazado
discurre en superficie, la prospeccion se realizara en todos los terrenos incluidos
dentro de la zona de proteccion La Goleta-Arinaga. Finalmente, en el Tramo 7,
la prospeccion se realizara en torno a las dos estaciones proyectadas, por la
posible presencia de chorlitejo patinegro y Pimelia de las arenas.

Asimismo en todo el perimetro del parque edlico se realizara una prospeccion del
terreno con objeto de confirmar o descartar la presencia de especies protegidas.

6.1.3. Restricciones temporales de las actividades de obra

Con objeto de minimizar la afeccion sobre las especies mas emblematicas que
habitan en el ambito de estudio, las actividades de obra relativas a despejes,
desbroces, demoliciones, movimientos de tierra, y en general todas aquellas
generadoras de ruido, se restringiran temporalmente durante el periodo de
reproduccion de las especies protegidas.

Se prestara especial atencion a los tramos indicados en el apartado anterior ya
que atraviesan zonas de interés para la fauna. Para esos tramos se propone la
parada de las obras mas ruidosas entre los meses de abril y julio, durante el
primer ano de construccion

Para el resto de tramos identificados, la realizacion de una parada durante las
obras, estara condicionado a la prospeccion faunistica y, en todo caso, sera
conveniente que las actividades generadoras de ruido se inicien con anterioridad
al periodo reproductor, ya que asi la fauna abandonara el area afectada antes
de iniciarse el mismo, pudiendo reproducirse en lugares no afectados por las
obras.

Asimismo, se recomienda que los trabajos mas ruidosos se efectiian fuera de las
horas de mayor actividad bioldgica de las aves: primeras horas de la mananay
ultimas de la tarde, durante toda la duracion de las obras

6.2. Fase de explotacion

6.2.1. Medidas para la disminucion del efecto barrera

La disminucion del efecto barrera se basa en la permeabilizacion de la nueva
infraestructura mediante la construccion ylo adecuacion de estructuras
transversales (drenajes principalmente) que puedan ser utilizadas por la fauna.
La localizacion de las estructuras dirigidas al paso de la fauna terrestre es un
factor fundamental en el éxito de permeabilizacion de la via.

En el apartado 5.2.2.1 se analiza el efecto barrera atendiendo a los siguientes
factores:

e Permeabilizacion de corredores ecoldgicos.

e Porcentaje del trazado permeable mediante la construccion de tlinelesy
viaductos.

e Abundancia de mamiferos terrestres.

Se identifican cuatro tramos en el Tramo 5, y un tramo perteneciente al Tramo 6,
que discurren en superficie a lo largo de longitudes superiores a 1 kildmetro. A
continuacion, se evalla la existencia de estructuras que permitan el paso de
fauna en estos lugares, con el fin de adecuarlas.

Tabla 6.2. Estructura transversales al trazado de estudio a adaptar como pasos de

fauna.
. Nombre Estructura . .
Longitud (m) ‘ PPKK de paso Dimensiones
3903,33 29+400 501.29 6x4
2581,96
1679,85
Tramo 5
40+900 0D 512.78 2x2
3534,48 41+250 0D 513.15 2x2
42+500 0d 514
714,91 44+250 0D 600.66 5x5 m
Tramo 6
1195,18 45+350 0D 601.8 5x3,8 m

Fuente: elaboracion propia.
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Para los dos tramos que aparecen senalados en naranja, no se ha considerado llustracién 6.1. Obras de drenaje a adaptar como paso de fauna.
oportuno adecuar estructuras para el paso de fauna, ya que el trazado discurre
por terrenos antropicos, entre el casco urbano de Vecindario y zonas de cultivo
en invernadero. Para el resto de tramos, se observa como las estructuras
propuestas como pasos de fauna permiten cumplir la densidad de 1 paso/km,
establecida en el documento. Todos las obras de drenaje a adaptar son marcos
de hormigén.

ESTACION POLIGONO

LEYENDA
EJE @® AEROGENERADORES PASOS DE FAUNA
~——— SUPERFICIE D ESTACIONES (*) ODTAADAPTAR
TUNEL ARTIFICIAL TALLERES Y COCHERAS
""" TUNEL Mapa Base: PNOA méxima actualidad - IGN

Fuente: PNOA y elaboracion propia.

A continuacion, se describen de manera resumida las caracteristicas que deben
poseer las obras de drenaje adaptadas para el paso de animales terrestres, segun
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las recomendaciones contenidas en la guia "Prescripciones Técnicas para el
diseno de pasos de fauna y vallados perimetrales. Segunda edicion, revisada y
ampliada (Madrid 2015)".

DRENAJE ADAPTADO PARA ANIMALES TERRESTRES

La adaptacion de drenajes como pasos de fauna permeabiliza la infraestructura
pudiendo ser empleada por carnivoros de pequeno y mediano tamano
(especialmente mustélidos, gineta, etc.), lagomorfos, micromamiferos, reptiles,
y también anfibios si hay suficiente humedad ambiental y se instalan
cerramientos adecuados.

Si el drenaje es de dimensiones adecuadas y esta correctamente adaptado, puede
ser utilizado también por ungulados y grandes carnivoros.

La adaptacion de obras de drenaje es un sistema eficaz para facilitar el paso de
vertebrados de pequefnio y mediano tamano, particularmente de mamiferos, ya
que coinciden con vaguadas o fondos de valle que canalizan el desplazamiento
de muchas especies y, ademas, se trata de estructuras poco perturbadas por la
actividad humana.

Se requieren pocas modificaciones para adaptar los drenajes al paso de fauna.
Unicamente se trata de utilizar materiales adecuados (el acero corrugado no es
compatible con el paso de fauna), construir banquetas laterales que se
mantengan secas para evitar la inundaciéon completa de la estructura, y
acondicionar adecuadamente los accesos.

No seran adaptables al paso de fauna las estructuras que cuenten con pozos o
arquetas en sus accesos.

Todos los acondicionamientos que se realicen en los drenajes deberan garantizar
que no se reduzca su capacidad hidraulica.

Las dimensiones de los drenajes se estableceran en funcion de los condicionantes
hidraulicos. Las estructuras con una seccion minima de 2 x 2 m (o de 2 m de
diametro, si se trata de estructuras circulares) son susceptibles de ser adaptadas
al paso de fauna.

Sin embargo, podrian utilizarse determinados elementos existentes de mas de
1,5 metros de diametro, previo analisis de la capacidad hidraulica de los mismos
tras la incorporacion de pasarelas de paso de fauna. Las estructuras circulares
son menos recomendables para su utilizacion como pasos de fauna, aunque
pueden adaptarse.

La anchura minima de banquetas laterales sera de 0,5 m. Su altura se definira
en funcion de la [amina de inundacion.

La pendiente recomendada de las rampas de acceso a las banquetas laterales:
sera de 309; maxima: 459.

Para que el paso pueda ser utilizado para ungulados debe tener como minimo
una anchura de 7 my un indice de apertura (anchura x altura/longitud > 0.75).

Respecto el sistema constructivo a adoptar, se recomienda que sean empleados
portico, boveda o cajon. Las estructuras circulares son menos recomendables,
aunque también pueden adaptarse.

La adecuacion de las obras de drenaje como pasos de fauna consistira en la
realizacion de las siguientes actuaciones:

e Sise prevé que la base del paso se inunde completamente de manera
permanente, o durante largos periodos de tiempo, se construiran dos
plataformas o banquetas laterales, que se mantengan secas incluso en los
periodos de mayor caudal. Es indispensable que las banquetas estén
adecuadamente conectadas con el entorno del paso mediante rampas de
acceso.

e Para facilitar el acceso de los animales desde el entorno hacia las entradas
de la estructura, deben evitarse las discontinuidades generadas por
escalones, posibles variaciones a la propuesta, socavaciones u otros
obstaculos. Los encachados de piedra son uno de los mejores recursos para
garantizar la continuidad entre la base de hormigdn de la estructura y los
terrenos adyacentes. Ademas, permiten evitar uno de los problemas que
se observan con mayor frecuencia: la socavacion del terreno en las salidas
de la estructura que impide o dificulta el desplazamiento de animales.

e Si la salida del drenaje se sitia en la parte superior de un terraplén, se
sustituiran los bajantes escalonados usuales por encachados de piedra, o
bien, se abriran las paredes laterales de los bajantes dandoles una
pendiente de 302. Otra opcion, en caso de no ser viable ninguna de las
anteriores, es la construccion de pequenas rampas o plataformas que
permitan que los animales que utilicen la estructura puedan acceder con
facilidad a los taludes.

e Los cerramientos perimetrales deberan aplicarse a las aletas de las
estructuras, sin dejar ninguna discontinuidad y de manera que guien a la
fauna hacia los accesos del paso.
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e Una alternativa a la construccion de banquetas laterales de hormigén es
la instalacion de plataformas elevadas (por ejemplo, de madera tratada)
situadas por encima del nivel del agua y ancladas a las paredes o a la
parte superior de la estructura.

e Siserequiere la adaptacidon de un drenaje ya existente construido en acero
corrugado, se recubrird completamente su base con hormigon.

e Deberd asegurarse la correcta instalacion y mantenimiento del
cerramiento perimetral para detectar y corregir la aparicion de
desperfectos.

e Se programaran las tareas de mantenimiento habituales, en las que se
retiraran los residuos, acopios de material, u otros elementos que
obstaculicen el paso. Estos controles son particularmente necesarios
después de periodos de avenidas.

En las siguientes imagenes se muestra un ejemplo tipo de obra de drenaje
adaptada para animales terrestres, varias secciones trasversales de drenajes que
permiten mantener las plataformas secas, y ejemplos de obras de drenaje
adaptadas.

llustracién 6.2. Esquema general de un drenaje adaptado para animales terrestres

WAL
#

Fuente: Prescripciones Técnicas para el diserio de pasos de fauna y vallados perimetrales. Segunda
edicion, revisada y ampliada (Madrid 2015).

llustracién 6.3. Secciones transversales tipo

A B
Fuente: Prescripciones Técnicas para el diserio de pasos de fauna y vallados perimetrales. Segunda
edicion, revisada y ampliada (Madrid 2015).

llustracion 6.4. Ejemplos de adaptaciones en drenajes.

< Rl _ A ...
Fuente: Prescripciones Técnicas para el diserio de pasos de fauna y vallados perimetrales. Segunda
edicion, revisada y ampliada (Madrid 2015).

6.2.2. Medidas para disminuir el riesgo de colisién con el material rodante

La busqueda de medidas que reduzcan las colisiones de aves con el ferrocarril es
un tema de interés en la actualidad. Se ha desarrollado fundamentalmente para
trenes de alta velocidad, para los cuales el riesgo de colision es superior por la
velocidad de los trenes y la configuracidon del trazado. Aunque en el presente
proyecto las velocidades son muy inferiores a las de los trenes de alta velocidad,
se ha estudiado la informacidon mas reciente de alternativas para minimizar el
riesgo de colision para las aves, creando barreras en zonas de alto riesgo.

Entre las iniciativas para hacerlo, entre 2013y 2019 se desarrolld el proyecto LIFE
Impacto Cero (Development and demonstration of an anti-bird strike tubular
screen for High Speed Rail lines), cofinanciado por la Comision Europea, y cuyo
objetivo fue aumentar el conocimiento sobre la interaccion entre la
infraestructura ferroviaria y la avifauna, para introducir mejoras de diseno que
garanticen la conservacion de la biodiversidad haciendo asi compatibles las
infraestructuras con la proteccion de las aves y reduciendo el impacto de las
lineas de Alta Velocidad existentes y futuras.
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En el marco de dicho proyecto, se estudid la instalacion de postes exentos en
zonas con un elevado riesgo de colision, provocado por varios factores, como son
el trazado de la via y la abundancia de especies. Los resultados obtenidos sobre
la eficacia de esta medida muestran que la colocacion de esta pantalla redujo un
32% la mortalidad de aves en el tramo de instalacion. Conviene destacar que
esta medida es especialmente eficaz para evitar la accidentalidad de aves
grandes o que vuelan en bandos, como es el caso de las rapaces, anatidas y
ardeidas, siendo menos eficiente para evitar las colisiones de aves solitarias o de
pequeno tamano.

La instalacion de postes exentos ofrece, ademas, una solucion ligera, barata,
sencilla, y facil de instalar y de reponer, con un bajo mantenimiento.
Adicionalmente, tienen un impacto visual mucho menor que las pantallas opacas
clasicas.

Para que funcionen adecuadamente como medida de proteccién de la avifauna,
es preciso respetar unos parametros de disefio minimos (ADIF, 2010) que se
recogen a continuacion:

e Altura: 5-6 metros

e Diametro: 15 cm

e Separacion entre postes: 2 metros

e Remate en la punta en forma de cono para evitar el posado de las aves

Con el fin de incrementar la efectividad anticolision de esta medida, se propone
estudiar la posibilidad de que los postes se distribuyan contrapareados a ambos
lados, para de esta forma, con el mismo niumero de postes, conseguir una mayor
visibilidad del obstaculo.

Un esquema de esta medida seria el siguiente:

llustracién 6.5. Disefio funcional de pantalla basada en tubos exentos.

100 cm @15cm

4

Fuente: Proyecto Life Impacto Cero.

Los postes exentos se instalaran Unicamente en el viaducto sobre el barranco de
Tirajana, donde las velocidades de los trenes son superiores a los 80 km/h vy,
ademas, esta estructura atraviesa una zona de interés para la fauna.

Tabla 6.3. Tramos donde se instalaran tubos exentos

LONGITUD (m)

Tramo 5 Viaducto sobre el barranco de Tirajana 345

Fuente: elaboracion propia.

6.2.3. Medidas en la Linea Aérea de Contacto (LAC)

6.2.3.1. Colisiéon con la catenaria.

Aunque la probabilidad de colision con la catenaria es relativamente baja, se
propone la sefalizacion de la misma en aquellos tramos en los que se atraviesen
zonas de alto interés para la fauna. La instalacion de esta medida esta
condicionada a la realizacion de un estudio de viabilidad técnica en funcién de
las caracteristicas del cableado.

La sefalizacion de la linea aérea de contacto se realizara mediante la instalacidon
de balizas salvapajaros. Estas se han de colocar en los cable de tierra de la
catenaria. Si estos ultimos no existieran, en las lineas en las que Unicamente
exista un conductor por fase, se colocaran directamente sobre aquellos
conductores cuyo diametro sea inferior a 20 mm.

Los salvapajaros o sefializadores estaran dispuestos cada 10 metros (si el cable
de tierra es unico) o alternadamente, cada 20 metros (si son dos cables de tierra
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paralelos o, en su caso, en los conductores). La sefializacion en conductores se
realizara de modo que generen un efecto visual equivalente a una senal cada 10
metros, para lo cual se dispondran de forma alterna en cada conductory con una
distancia maxima de 20 metros entre senales contiguas en un mismo conductor.

Los salvapajaros o senalizadores seran del tamano minimo siguiente:
e Espirales: 30 cm de diametro x 1 metro de longitud.

Se podra utilizar otro tipo de senalizadores, siempre que eviten eficazmente la
colision de aves, a juicio del 6rgano competente de la comunidad auténoma.
Sélo se podra prescindir de la colocacion de salvapajaros en los cables de tierra
cuando el diametro propio, o conjuntamente con un cable adosado de fibra
optica o similar, no sea inferior a 20 mm.

La instalacion de estos dispositivos se va a realizar en todos los tramos que
discurran dentro de las “Areas prioritarias de reproduccion, de alimentacion, de
dispersion y de concentracion de las especies de avifauna amenazada" ylo en las
""Zonas de proteccion para las aves esteparias". Buena parte del trazado que
intercepta estas zonas de proteccidn de la avifauna discurre en tunel, lo que hace
que no sea necesaria la instalacion de dispositivos de senalizacion.

Se presentan los resultados en la siguiente tabla:

Tabla 6.4. Tramos dénde se instalaran los dispositivos salvapdjaros.

Longitud (m) PPKK inicio PPKK final
Tramo 3 1251 18+900 20+160
3903 28+070 32+000
Tramo 5
5528 38+000 43+560
3348 43+560 L4L6+950
Tramo 6
600 L7+570 48+180
Tramo 7 514 0+840 1+340

Fuente: elaboracion propia.

6.2.4. Medidas para evitar el atropello de mamiferos terrestres

El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera continuo y efectivo
para limitar el paso de fauna al interior de la via.

e El cerramiento evitara la presencia de zonas abiertas o descubiertas,
mediante su instalacion también sobre los elementos de drenaje y los
pasos de caminos.

e El cerramiento ird fuertemente sustentado para evitar derribos por parte
de los animales.

e El cerramiento ha de encaminar a los animales hacia los pasos inferiores
de fauna.

e El cerramiento debera ir enterrado un minimo de 40 cm. La separacion
entre los postes de la valla debe ser como maximo de 2 my alcanzar una
altura de 1,7 m.

Ademas, el cerramiento debe incorporar algun tipo de estructura de escape para
los animales que accidentalmente hayan accedido a la via.

Estos dispositivos de escape seran unidireccionales, se ubicaran principalmente
en zonas de cambios de talud en los que no existan terraplenes grandes o
desmontes con demasiada pendiente y alejados de zonas antrépicas que puedan
construir una limitacion para el movimiento de la fauna.

Se propone como dispositivo la instalacion de rampas de escape, que alcancen
la altura de la valla (ver plano detalle). Las tierras que lo conforman deberdn
estar bien estabilizadas mediante siembra vegetal (espesor 20 cm), para evitar
que si llueve de forma copiosa el agua arrastre la tierra que la forma perdiendo
toda la utilidad. Ademas se revegetara el talud con las siguientes plantas:
Asparagus pastorianus, Euphorbia balsamifera, Kleinia neriifolia, Euphorbia
regis-jubae, Ceropegia fusca, Neochamaelea pulverulenta.

llustracién 6.6. Plano detalle de las rampas de escape para fauna.

%

Fuente: elaboracion propia.
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En la siguiente tabla se recoge la ubicacion propuesta para los dispositivos de
escape, si bien durante la fase de construccion se podra modificar la ubicacion
de los mismos. También se muestra su localizacion sobre ortofoto en la ilustracion
posterior.

Tabla 6.5. Ubicacién de los dispositivos de escape.

Tramo PK MARGEN PK MARGEN
DERECHA IZQUIERDA
15+425 15+425

Tramo 3
19+675 -
29+600 -
30+775 30+775
31+650 -
33+980 33+980

Tramo 5
38+550 38+550
40+550 L4L0+550
41+400 41+400
42+750 L4L2+750
44+300 L4+100
45+500 -

Tramo 6
46+500 4L6+500
47+900 L4L7+900

Tramo 7 1+100 -

Fuente: elaboracion propia.
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llustracién 6.7. Ubicacién de las zonas a instalar los dispositivos de escape.

PK. 27+000 |8
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Fuente: elaboracion propia.
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6.2.5. Medidas para reducir el riesgo de colision con los aerogeneradores

Para reducir la colision de las aves con los aerogeneradores, se pintara una de
las tres palas del aerogenerador de color negro, con el fin de aumentar la
visibilidad, permitiendo a las aves realizar cambios de rumbo a tiempo. De esta
manera, cuando los aerogeneradores se encuentren en movimiento, se formaran
halos continuos "visibles".

Segln analiza May en su articulo “Paint it black: Efficacy of increased wind
turbine rotor blade visibility to reduce avian fatalities”, se ha observado una
reduccion de la tasa de mortalidad de un 70% en los aerogeneradores pintados
con respecto a los considerados control.

llustracion 6.8. Ejemplo de la pala pintada de negro.

Fuente: May 2020.

7. |IMPACTOS RESIDUALES

La Ley 21/2013, de 13 de diciembre, de evaluacion ambiental define el impacto
residual, como las pérdidas o alternaciones de los valores naturales cuantificadas
en numero, superficie, calidad, estructura y funcion, que no pueden ser evitadas
ni reparadas, una vez aplicadas in situ todas las posibles medidas de prevencion
y correccion.

Existe una pérdida de habitat en la zona de ocupacidn de la infraestructura y sus
elementos auxiliares, que no va a poder ser recuperado mediante la adopcion de
medidas. Esto supone un total de 193 ha de ocupacion que se distribuyen de la
siguiente manera entre los distintos biotopos.

Tabla 7.1. Porcentaje de ocupacion definitiva por biotopo faunistico.

Biotopo Porcentaje de ocupacion

Agricola 7,36%
Suelo desnudo 10,25%
Artificial 41,37%
Matorral 40,00%
Zonas himedas 1,02%

Fuente: elaboracion propia.

Las zonas de instalaciones auxilares abiertas durante la fase de obras se
desmantelaran una vez completada la fase de construccion y todas aquellas que
se encontraran en terrenos naturales se revegetaran.

La presencia de la nueva infraestructura junto con la catenaria, pueden dar lugar,
a pesar de las medidas preventivas adoptadas, a muerte por colision ylo
electrocucion con alguno de los elementos. La puesta en funcionamiento
también puede ocasionar la muerte por colision con las palas. Estos impactos
dependeran de la eficacia de las medidas adoptadas, pero se estima que no seran
significativos.

La circulacion de trenes producira una degradacion de la calidad acustica en el
territorio atravesado. Las especies faunisticas que no toleran la presencia
humana se desplazaran a zonas mas alejadas de la infraestructura, dentro de sus
dominios vitales. Sin embargo al incluirse la nueva infraestructura dentro del
corredor ya existente se considera que el impacto no es muy significativo.
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Considerando la eficacia de las medidas adoptadas, y teniendo en cuenta todos
los aspectos indicados en este apartado, el impacto residual para cada afeccion
se valora en el siguiente apartado.

Tabla 7.2. Impactos residuales tras la aplicacién de las medidas preventivas propuestas

8. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

FASE IMPACTO ELEMENTO ‘VALOR RESIDUAL
DESTRUCCION DE HABITATS Todos los elementos COMPATIBLE
CONSTRUCCION
MOLESTIAS A LA FAUNA
(INCREMENTO EN LOS NIVELES SONORos) | 10dos los elementos | COMPATIBLE
Trazado en superficie COMPATIBLE
EFECTO BARRERA
Parque edlico COMPATIBLE
Material rodante COMPATIBLE
LAC COMPATIBLE
RIESGO DE COLISION / ELECTROCUCION
Aerogeneradores COMPATIBLE
EXPLOTACION
Subestaciones eléctricas| COMPATIBLE
RIESGO DE ATROPELLO Trazado en superficie COMPATIBLE
INCREMENTO EN LOS NIVELES SONOROS Trazado en superficie COMPATIBLE
Trazado COMPATIBLE
EFECTO SINERGICO
Parque edlico COMPATIBLE

Fuente: elaboracion propia.

El programa de Vigilancia Ambiental permite garantizar el cumplimiento de las
indicaciones y medidas, preventivas y correctoras detalladas en el presente
Apéndice 8 "Estudio de fauna” contenido dentro del Estudio de Impacto
Ambiental del proyecto de la infraestructura ferroviaria entre Las Palmas de Gran
Canaria y Maspalomas y los elementos asociados.

8.1. Aspectos e indicadores del seguimiento en fase de obras

OBJETIVO: ADECUACION DE OBRAS DE DRENAJE TRANSVERSAL PARA EL PASO DE
FAUNA

Actuaciones: Inspeccion visual.

Indicador de seguimiento: N.2 de pasos de fauna realizados con respecto a
los previstos y ejecucion de adecuaciones proyectadas para favorecer el uso
de éstos por la fauna. Dimensiones de los mismos.

Lugar de inspeccion: Puntos kilométricos en los que hay disenados en
proyecto pasos de fauna.

Periodicidad: Control al replanteo, semanal durante la ejecucién, y a su
finalizacion.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario:
la direccidn facultativa comprobara con la colaboracidon de la ACO que los
pasos de fauna y sus adecuaciones van ejecutandose segun proyecto.

Valor umbral: Todas las adecuaciones para los pasos de fauna deben ser
ejecutados.

Medida correctora: Realizacidon de las actuaciones no ejecutadas.

Informacion necesaria: Se anotardn en el Diario Ambiental de obra las
fechas de replanteo y terminacidon de las estructuras de cada paso de la
fauna, asi como las fechas de ejecucion de adaptaciones de dichas
estructuras para su utilizacion por la fauna, detallando sus coordenadas
UTM y describiendo sus caracteristicas.

Documentacidn generada: En cada control se anotara la fecha, el punto
kilométrico visitado y si se ha replanteado la estructura o no, asi como si se
esta ejecutando de acuerdo con lo disefiado en proyecto.

Observaciones: En el seguimiento de este aspecto seria conveniente tener
en cuenta las especificaciones al efecto incorporadas en la publicacidn
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"Prescripciones Técnicas para el Diseno de Pasos de Fauna y Vallados
Perimetrales", elaborado por el Grupo de Trabajo de Fragmentacion de
Habitats causados por Infraestructuras de transportes.

OBJETIVO: CONTROL DE LA INSTALACION DE LOS DISPOSITIVOS SALVAPAJAROS.

Actuaciones: Inspeccion visual

Indicador de seguimiento: Control de la instalacion de los dispositivos
salvapajaros en los lugares identificados mas sensibles para la fauna.

Lugar de inspeccidon: Todo el trazado objeto de estudio. Planos de medidas
preventivas y correctoras.

Periodicidad: Al menos semanal, y antes de la firma del acta de recepcion
de la obra.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario:
Recorrido de la zona de obras por el Director de Obra y personal experto de
apoyo.

Valor umbral: No instalacidon de los dispositivos en los tramos propuestos.

Medidas de prevencidn y correccién: Comunicacion al Director de Obra para
que, proceda a la instalacion de los dispositivos.

Informacidn necesaria: El Diario Ambiental de la obra contendrd una ficha
que indique los dispositivos propuestos y los finalmente instalados, asi
como justificaciones, las incidencias ocurridas, observaciones, etc.

El Contratista facilitard al Director de Obra, con una frecuencia minima
semanal una tabla con los dispositivos instalados.

Documentaciéon generada: En cada control se rellenara una hoja de
inspeccion con la fecha, los lugares visitados y la instalacion o no de los
dispositivos.

OBJETIVO: CONTROL DE LA INSTALACION DE LOS TUBOS EXENTOS EN LOS
VIADUCTOS.

Actuaciones: Inspeccion visual.

Indicador de seguimiento: control de la instalacion de las tubos exentos en
los viaductos identificados.

Lugar de inspeccion: puntos kilométricos donde se instalaran los
dispositivos.

Periodicidad: Al menos semanal, y antes de la firma del acta de recepcidn
de la obra.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario:
Recorrido de la zona de obras por el Director de Obra y personal experto de
apoyo.

Valor umbral: No instalacion de los tubos exentos en los tramos propuestos.

Medidas de prevencidn y correccidn: Comunicacion al Director de Obra para
que, proceda a la instalacion de los dispositivos.

Informacidn necesaria: El Diario Ambiental de la obra contendra una ficha
que indique los tubos exentos propuestos y los finalmente instalados, asi
como justificaciones, las incidencias ocurridas, observaciones, etc.

El Contratista facilitara al Director de Obra, con una frecuencia minima
semanal una tabla con los dispositivos instalados.

Documentacién generada: En cada control se rellenard una hoja de
inspeccion con la fecha, los lugares visitados y la instalacion o no de los
dispositivos.

OBJETIVO: REALIZACION DE DISPOSITIVOS DE ESCAPE EN EL CERRAMIENTO

Actuaciones: Inspeccion visual.

Indicador de seguimiento: N2 de dispositivos de escape realizados con
respecto a los previstos.

Lugar de inspeccion: Puntos kilométricos en los que hay disefiados en
proyecto dispositivos de escape en el cerramiento.

Periodicidad: Control al replanteo, semanal durante la ejecucién, y a su
finalizacion.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario:
la direccidn facultativa comprobara con la colaboracion de la ACO que los
dispositivos de escape van ejecutandose segln proyecto.

Valor umbral: Todos los dispositivos de escape de fauna deben ser
ejecutados y comprobada su funcionalidad.

Medida correctora: Realizacion de las actuaciones no ejecutadas.

Informacidn necesaria: Se anotaran en el Diario Ambiental de obra las
fechas de replanteo y terminacion de los dispositivos de escape.

Documentacién generada: En cada control se anotara la fecha, el punto
kilométrico visitado y si se ha replanteado el dispositivo o no, asi como si
se esta ejecutando de acuerdo con lo disenado en proyecto.
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Observaciones: En el seguimiento de este aspecto seria conveniente tener
en cuenta las especificaciones al efecto incorporadas en la publicacion
"Prescripciones Técnicas para el Diseno de Pasos de Fauna y Vallados
Perimetrales (1)", elaborado por el Grupo de Trabajo de Fragmentacion de
Habitats causados por Infraestructuras de transportes.

OBJETIVO: CONTROL DE LA INSTALACION DEL CERRAMIENTO PERIMETRAL

Actuaciones: Inspeccion visual.

Indicador de seguimiento: control de la correcta instalacion de la totalidad
del cerramiento perimetral.

Lugar de inspeccion: Todo el cerramiento.

Periodicidad: Revisiones semanales en la ultima etapa de las obras y antes
de la entrega del acta de recepcidn.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario:
Recorrido de campo realizado por la direccion facultativa de Obra y por un
técnico de la ACO supervisando si las condiciones del cerramiento coinciden
con lo proyectado en dimensiones y caracteristicas

Valor umbral: Ejecucion de toda la longitud de vallado en las condiciones
indicadas en proyecto.

Medida correctora: Realizacidon de las actuaciones no ejecutadas.

Informacion necesaria: Se anotard en el Diario Ambiental de obra la
evolucion de la ejecucion del cerramiento especificando en cada inspeccion
el tramo correctamente ejecutado y la fecha de finalizacion del mismo.

Documentacién generada: En cada control se rellenara una hoja de control
en la que figure la fecha, el tramo de obra supervisado (puntos kilométricos
y margen) y si se observa alguna anomalia respecto a lo proyectado.

Observaciones: En el seguimiento de este aspecto seria conveniente tener
en cuenta las especificaciones al efecto incorporadas en el documento
"Prescripciones Técnicas para el Seguimiento y Evaluacion de la Efectividad
de las Medidas Correctoras del Efecto Barrera de las infraestructuras de
transporte”, elaborado por el Grupo de Trabajo de Fragmentacion de
Habitats causados por Infraestructuras de transportes.

OBJETIVO: RESTRICCION DE LAS ACTUACIONES RUIDOSAS DURANTE EL PERIODO
REPRODUCTOR

Actuaciones: inspeccion visual.

Indicador de seguimiento: control y seguimiento de que las actividades
ruidosas se paran entre el 1 de abril y el 31 de julio.

Lugar de inspeccion: lugares con presencia de especies protegidas,
indicados en el Apéndice 8 "Estudio de fauna".

Periodicidad: semanal durante la realizacion de las actividades ruidosas

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario:
Recorrido de campo realizado por la direccion facultativa de Obra y por un
técnico de la ACO supervisando si se cumplen las condiciones de sosiego
durante los meses de reproduccidn.

Valor umbral: existencia de actuaciones ruidosas en periodos sensibles
durante la fase de construccion.

Momento/s del analisis del valor umbral: Cada vez que se realice la

verificacion

Medida correctora: paralizacion de las obras

Informacidn necesaria: se anotardn en el Diario Ambiental de la obra todas
las incidencias en este aspecto y las medidas adoptadas

Documentacién generada: En cada control se apuntaran la fecha, lugar de
inspeccion y actividad ruidosa detectada.

OBJETIVO: COMPROBACION DE LA REALIZACION DE UNA PROSPECCION FAUNISTICA
ANTES DEL INICIO DE LAS OBRAS

Actuaciones: verificar la ejecucion de una prospeccion faunistica previa al
inicio de las obras.

Indicador de seguimiento: comprobar que la superficie sobre la que se va
a iniciar una actividad de obra, ha sido previamente sometida a una
prospeccion faunistica, con objeto de detectar la presencia de especies de
fauna protegida.

Lugar de inspeccidn: los puntos kildmetros determinados en el Apéndice 8
"Estudio de fauna" que se corresponden con areas de interés para la
fauna. Se prospectara la zona de ocupacion y un buffer de 500 metros.

Periodicidad: antes del comienzo de las obras
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8.2.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario:
la empresa constructora contratara los servicios de un especialista en
fauna o empresa especializada que se encargara de llevar a cabo todas las
prospecciones necesarias antes del inicio de obras.

Valor umbral: Comienzo de cualquier actividad de obra sin haber realizado
una prospeccion faunistica previa en los lugares indicados.

Medidas correctoras: Comunicacion al Director de obra, y paralizacion de
las obras. Se contactara con los agentes medioambientales.

Informacidn necesaria: Se incluiran en el Diario Ambiental de obra, copias
de las autorizaciones para realizar las prospecciones y de las resoluciones
favorables al inicio de los trabajos, las fechas de las prospecciones
faunisticas realizadas o a realizar, y su localizacion.

Documentacién generada: En cada control se anotaran la fecha y lugar
supervisado, si se ha realizado prospeccion, y si se realizan actividades de
obra o no.

Aspectos e indicadores del seguimiento en fase de explotacion

OBJETIVO: MEDICION DE LA EFICACIA DE LOS PASOS DE FAUNA, LAS ADECUACIONES
DE LAS OBRAS DE DRENAJE TRANSVERSAL Y LOS DISPOSITIVOS DE ESCAPE DE FAUNA
EN EL CERRAMIENTO

Actuaciones: Seguimiento, por asistencia técnica cualificada, de la
utilizacidn de pasos, obras de drenaje transversal y longitudinal adaptadas
y dispositivos de escape para fauna en el cerramiento, mediante bisqueda
de restos, consulta de trabajos de especialistas, etc.

Indicador de seguimiento: Medicion de la utilizacion real de pasos
ejecutados, obras de drenaje transversal y longitudinal adaptadas y
dispositivos y rampas de escape para fauna en el cerramiento, mediante
analisis sistematicos realizados por asistencia técnica cualificada.

Lugar de inspeccidn: Inmediacion de pasos de fauna ejecutados vy
dispositivos de escape para fauna en el cerramiento.

Periodicidad: criterio de la asistencia técnica cualificada.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario:
criterio de la asistencia técnica cualificada.

Valor umbral: criterio de la asistencia técnica cualificada.

Medida correctora: criterio de la asistencia técnica cualificada.

Documentacion generada: criterio de la asistencia técnica cualificada
(contenido de los estadillos de campo a cumplimentar durante el
seguimiento).

Observaciones: En el seguimiento de este aspecto seria conveniente tener
en cuenta las especificaciones al efecto incorporadas en el documento
"Prescripciones Técnicas para el Seguimiento y Evaluacion de la Efectividad
de las Medidas Correctoras del Efecto Barrera de las infraestructuras de
transporte"”, elaborado por el Grupo de Trabajo de Fragmentacion de
Habitats causados por Infraestructuras de transportes.

OBJETIVO: SEGUIMIENTO DE ATROPELLOS DE FAUNA EN LA ViA.

Actuaciones: Inspeccion visual, recorridos a pie en busca de cadaveres.

Indicador de seguimiento: N2 de atropellos de especies en lugares
seleccionados estratégicamente por expertos.

Lugar de inspeccion: Corredores de fauna, lugares seleccionados
estratégicamente por expertos.

Periodicidad: criterio de la asistencia técnica cualificada en funcidon del
interés faunistico de cada tramo.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario:
criterio de la asistencia técnica cualificada.

Valor umbral: criterio de la asistencia técnica cualificada.
Medida correctora: criterio de la asistencia técnica cualificada.

Documentacién generada: criterio de la asistencia técnica cualificada
(contenido de los estadillos de campo a cumplimentar durante el
seguimiento).

Observaciones: En el seguimiento de este aspecto seria conveniente tener
en cuenta las especificaciones al efecto incorporadas en el documento
"Prescripciones Técnicas para el Seguimiento y Evaluacion de la Efectividad
de las Medidas Correctoras del Efecto Barrera de las infraestructuras de
transporte”, elaborado por el Grupo de Trabajo de Fragmentacion de
Habitats causados por Infraestructuras de transportes.

OBJETIVO: REVISION DEL CERRAMIENTO
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Actuaciones: Inspeccion visual.

Indicador de seguimiento: % de cerramiento que no cumple totalmente las
condiciones establecidas y las adaptaciones propuestas.

Lugar de inspeccidn: Todo el cerramiento.

Periodicidad: Revisiones semestrales del estado en periodo de garantiay en
fase de explotacion.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario:
Recorrido de campo realizado por direccidn facultativa y por un técnico de
la ACO supervisando si las condiciones del cerramiento coinciden con lo
proyectado en dimensiones y caracteristicas.

Valor umbral: No se acepta ninglin deterioro o adaptacidn no existente.
Medida correctora: Restablecimiento al estado correcto.

Documentacién generada: En cada control se rellenara una hoja de control
en la que figure la fecha, el tramo de obra supervisado (puntos kilométricos
y margen) y si se observa alguna anomalia respecto a lo proyectado.

Observaciones: En el seguimiento de este aspecto seria conveniente tener
en cuenta las especificaciones al efecto incorporadas en el documento
"Prescripciones Técnicas para el Seguimiento y Evaluacion de la Efectividad
de las Medidas Correctoras del Efecto Barrera de las infraestructuras de
transporte”, elaborado por el Grupo de Trabajo de Fragmentacion de
Habitats causados por Infraestructuras de transportes.

OBJETIVO: SEGUIMIENTO DE LA MORTALIDAD POR ELECTROCUCION Y COLISION CON
LA CATENARIA.

Actuaciones: Inspeccion visual, busqueda de restos.
Indicador de seguimiento: N2 de cadaveres de avifauna localizados.

Lugar de inspeccidn: tramos del trazado en superficie que discurren dentro
de areas de interés faunistico.

Periodicidad: quincenal

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario:
criterio de la asistencia técnica cualificada.

Valor umbral: criterio de la asistencia técnica cualificada.

Medida correctora: se contactara con el organismo competente del Gobierno
de Canarias para tomar medidas adicionales.

Documentacién generada: ficha de cada visita de campo con la siguiente
informacion: Fecha y hora, especie encontrada, coordenada UTM del
cadaver, causa de la muerte, habitat presente en un radio de 25 m
alrededor del cadaver. Semestralmente se realizara un informe que debera
remitirse al 6rgano ambiental competente.

OBJETIVO: SEGUIMIENTO DE LA MORTALIDAD POR ELECTROCUCION Y COLISION CON
LOS AEROGENERADORES.

Actuaciones: Inspeccion visual, busqueda de restos.

Indicador de seguimiento: N2 de cadaveres de avifauna localizados. La
unidad de muestreo es cada aerogenerador.

Lugar de inspeccidn: todo el ambito del parque edlico.
Periodicidad: quincenal durante tres anos.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material necesario:
criterio de la asistencia técnica cualificada.

Valor umbral: criterio de la asistencia técnica cualificada.

Medida correctora: se contactara con el organismo competente del Gobierno
de Canarias para tomar medidas adicionales.

Documentacién generada: ficha de cada visita de campo con la siguiente
informacion: Fecha y hora, especie encontrada, coordenada UTM del
cadaver, causa de la muerte, habitat presente en un radio de 25 m
alrededor del cadaver. Semestralmente se realizara un informe que debera
remitirse al 6rgano ambiental competente.

Observaciones: En el seguimiento de este aspecto seria conveniente tener
en cuenta las especificaciones al efecto incorporadas en el documento
"Directrices para la evaluacidn del impacto en los parques edlicos en avesy
murciélagos” de SEQ/Birdlie.
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