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1. INTRODUCCIÓN 

11..11..  OObbjjeettoo  

El presente estudio del patrimonio cultural tiene como objeto verificar la 

existencia de elementos de interés histórico en el ámbito de estudio, ya sean 

de carácter arqueológico, etnográfico y/o histórico-artístico; documentarlos y 

establecer la afección que la construcción de la infraestructura pueda suponer 

para ellos, y proponer las pertinentes medidas correctoras en materia de 

conservación y protección. 

11..22..  MMaarrccoo  lleeggaall  

La Ley 11/2019, de 25 abril, establece el régimen jurídico del patrimonio 

cultural de Canarias, con el fin de garantizar su identificación, protección, 

recuperación, conservación, acrecentamiento, difusión y fomento, así como su 

investigación, valorización y transmisión a generaciones futuras, de forma que 

sirva a la ciudadanía como una herramienta de cohesión social, desarrollo 

sostenible y fundamento de la identidad cultural. 

Según su Artículo 2. Ámbito de aplicación, el patrimonio cultural de Canarias 

está constituido por los bienes muebles, inmuebles, manifestaciones 

inmateriales de las poblaciones aborígenes de Canarias, de la cultura popular y 

tradicional, que tengan valor histórico, artístico, arquitectónico, arqueológico, 

etnográfico, bibliográfico, documental, lingüístico, paisajístico, industrial, 

científico, técnico o de cualquier otra naturaleza cultural, cualquiera que sea su 

titularidad y régimen jurídico.  

Los bienes que componen el patrimonio cultural de Canarias se clasificarán en 

alguno de los siguientes niveles de protección, según lo establecido en el 

Artículo 9. Niveles de protección de la Ley 11/2019: 

a) Bienes de interés cultural. Se declararán bienes de interés cultural aquellos 

bienes muebles, inmuebles e inmateriales más sobresalientes de valor 

histórico, artístico, arquitectónico, arqueológico, etnográfico, bibliográfico, 

documental, lingüístico, paisajístico, industrial, científico o técnico o de 

naturaleza cultural, así como los que constituyan testimonios singulares de la 

cultura canaria.  

b) Bienes catalogados. Serán bienes catalogados aquellos bienes muebles, 

inmuebles e inmateriales del patrimonio cultural de Canarias que ostenten los 

valores a los que se refieren los artículos 39 y 50 de la Ley 11/2019 que sean 

incluidos en catálogos insulares o municipales, respectivamente.  

Con respecto a la posible afección a Bienes inmuebles declarados de Interés 

Cultural, se estará a lo dispuesto en los artículos 73 y 74 de la Ley 11/2019: 

Artículo 73. Autorización previa para intervenciones en bienes inmuebles.  

1. En los bienes inmuebles declarados de interés cultural o con procedimiento 

incoado al efecto será necesaria la autorización del respectivo cabildo insular, 

previo dictamen favorable de la comisión insular, para la realización de 

cualquier intervención, interior o exterior, o el cambio de uso. De dicha 

autorización se dará cuenta al Registro de Bienes de Interés Cultural, para su 

constancia. Asimismo, en los bienes inmuebles incluidos en el catálogo insular 

o con procedimiento iniciado al efecto también será necesaria la autorización 

del cabildo insular para la realización de cualquier intervención, interior o 

exterior, o el cambio de uso, sin que sea preceptivo el dictamen de la comisión 

insular.  

2. En inmuebles situados en los entornos de protección de aquellos bienes 

referidos en el apartado anterior, las intervenciones en el exterior, así como las 

obras de nueva planta, las instalaciones y los cambios de uso precisarán 

autorización previa del respectivo cabildo insular, sin que sea preceptivo el 

dictamen de la comisión insular. 

Artículo 74. Intervenciones en bienes inmuebles.  

1. Las intervenciones o cambios de uso en bienes de interés cultural o incluidos 

en el catálogo insular de bienes patrimoniales culturales, o en trámite de 

declaración o inclusión, irán encaminados a su conservación, restauración, 

consolidación, rehabilitación y puesta en valor, evitando las remodelaciones o 

reintegración de elementos perdidos, salvo cuando se utilicen partes originales 

de los mismos y pueda probarse su autenticidad. Si se añadiesen materiales o 

elementos indispensables para su estabilidad o mantenimiento, las adiciones 

deberán ser reconocibles y evitar las confusiones miméticas, así como 

documentarse debidamente. Las intervenciones atenderán a criterios de 

mínima intervención, discreción, seguridad, estabilidad, durabilidad y 

reversibilidad.  

2. Se podrán efectuar, en los bienes a los que se hace referencia en el apartado 

anterior, intervenciones de reconstrucción, reestructuración y remonta, siempre 

y cuando no afecten a los valores patrimoniales que justificaron su declaración 

de interés cultural o su inclusión en el catálogo insular. 

En cuanto a la protección de los yacimientos arqueológicos, la Ley establece lo 

siguiente: 
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Artículo 88. Protección cautelar de los yacimientos.  

(…) 

2. La persona física o jurídica, sea pública o privada, que promueva obras o 

actuaciones que afecten a un yacimiento arqueológico incluido en alguno de 

los instrumentos de protección previstos en la presente ley deberá realizar la 

correspondiente solicitud de licencia, comunicación previa o autorización que 

proceda, así como realizar y aportar un estudio de impacto arqueológico, 

elaborado por persona con título oficial, especialista en la materia, relativo a la 

incidencia de las obras o actuaciones sobre los valores arqueológicos del área 

afectada, comprensivo de las medidas preventivas y correctoras que, en su 

caso, fuera preciso adoptar. Las condiciones y medidas de control recogidas en 

el informe técnico de la Administración competente deberán quedar recogidas 

en la licencia o autorización que corresponda.  

3. Si fuere pertinente, la Administración competente podrá disponer que se 

realice la oportuna actividad arqueológica en orden a evaluar los efectos de la 

actuación, así como a determinar las posibles medidas protectoras a adoptar 

durante la obra, trazados alternativos y demás condicionantes dirigidos a la 

salvaguarda del yacimiento, que deberán incorporarse a las licencias o 

autorizaciones preceptivas. (…) 

Por otro lado, en caso de aparición de yacimientos arqueológicos desconocidos 

durante la ejecución de las obras, se atenderá a lo indicado en el artículo 94 de 

la Ley. 

Artículo 94. Hallazgos casuales.  

1. Quienes, como consecuencia de remociones de tierra, obras de cualquier 

índole o por azar, descubran restos arqueológicos deberán suspender de 

inmediato la obra o actividad y ponerlo en conocimiento de cualquiera de las 

administraciones públicas competentes en materia de patrimonio cultural, en 

un plazo máximo de veinticuatro horas. No se podrá hacer público el hallazgo 

hasta haber realizado la citada comunicación y adoptando las medidas 

cautelares de protección adecuadas, a fin de no poner en peligro los bienes 

localizados o hallados. (…) 

2. La Administración que hubiera tomado conocimiento del hecho adoptará de 

inmediato las medidas cautelares que garanticen la preservación de los bienes 

hallados, ordenando, en su caso, la suspensión de la obra o actividad que 

hubieren dado lugar al hallazgo o acordando la realización de la actuación que 

resulte necesaria, incluso la retirada de los materiales localizados o 

encontrados si esta última resultara imprescindible para garantizar la 

integridad o seguridad de los bienes.  
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2. METODOLOGÍA DEL ESTUDIO  

22..11..  FFuueenntteess  ddee  iinnffoorrmmaacciióónn  

El estudio de patrimonio cultural se ha llevado a cabo mediante la recopilación 

de la información disponible en la zona. Para ello, las fuentes y organismos 

consultados han sido los siguientes: 

• Servicio de Patrimonio Histórico. Consejería de Presidencia. Cabildo de 

Gran Canaria 

• Infraestructura de datos espaciales de Gran Canaria. Cabildo de Gran 

Canaria 

• Anteproyecto de la Línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas 

• Estudios de patrimonio cultural elaborados en el marco de los Proyectos 

Básicos y Constructivos de Plataforma, Estaciones y demás elementos 

ferroviarios objeto de estudio: 

o Proyectos Básicos y Constructivos de la Plataforma de la línea 

ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas: 

▪ Tramo 1: Estación de Santa Catalina-Estación de San Telmo 

▪ Tramo 2: Estación de San Telmo- Estación Jinámar 

▪ Tramo 3: Estación de Jinámar- Polígono Industrial “El Goro” 

▪ Tramo 4: Polígono Industrial “ El Goro” – Barranco 

Guayadeque 

▪ Tramo 5: Barranco Guayadeque – El Berriel (Barranco 

Hondo) 

▪ Tramo 6: El Berriel (Barranco Hondo) – Playa del Inglés (El 

Cañizo) 

▪ Tramo 7: Playa del Inglés (El Cañizo) – Estación de 

Meloneras (Faro de Maspalomas) 

o Proyectos Básicos y Constructivos de las Estaciones de la Línea 

Ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas: 

▪ Estación de Santa Catalina 

▪ Estación de San Telmo 

▪ Estación de Hospitales 

▪ Estación de Aeropuerto 

▪ Estación de El Carrizal 

▪ Estación del Polígono Industrial de Arinaga 

▪ Estación de Vecindario 

▪ Estación de Playa del Inglés 

▪ Estación de Meloneras 

o Proyecto Básico de los Talleres, Cocheras y Área de Mantenimiento 

de la Línea Ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas 

o Proyecto constructivo de subestaciones y líneas eléctricas 

o Proyecto constructivo del parque eólico 

Los proyectos que no suponen ocupaciones adicionales más allá de la 

plataforma ferroviaria no disponen de información específica sobre patrimonio 

histórico, por no ser previsible su afección (línea aérea de contacto (catenaria), 

telemando de energía, montaje de vía e instalaciones de señalización, 

seguridad y comunicaciones), haciendo referencia al Estudio de Impacto 

Ambiental del 2011 y a los proyectos de plataforma. 

22..22..  BBaasseess  ddee  ppaarrttiiddaa  

Cabe indicar que la cantidad de datos disponibles sobre bienes culturales en la 

zona de estudio es elevadísima, ya que no sólo existe información procedente 

de las fuentes oficiales, sino que se han llevado a cabo, por parte de 

arqueólogos expertos, estudios específicos de patrimonio cultural para los 

proyectos básicos y constructivos de los distintos elementos ligados a la 

infraestructura ferroviaria Las Palmas de Gran Canaria – Maspalomas. Por tanto, 

el ámbito estricto de actuación y su entorno próximo han sido objeto de 

estudio pormenorizado, y de prospección visual. 

De este modo, partir de la información que se ha recopilado de las fuentes 

disponibles, se ha elaborado un inventario del patrimonio cultural existente en 
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una banda de 200 m a cada lado de las actuaciones estudiadas, ya que se 

considera que en esta zona podría haber afecciones indirectas sobre los 

elementos culturales. 

De este modo, se establece la siguiente zonificación según la afección que el 

proyecto pudiera suponer sobre los posibles elementos de interés patrimonial. 

a) Afección Directa: Es la zona que viene definida por el espacio estricto que 

ocupa el trazado, incluidos taludes y desmontes. Los elementos de 

interés patrimonial que se encuentren en la misma se considerarán 

afectados directamente por el trazado, ya que su destrucción no puede 

ser evitada. 

b) Afección Indirecta: Es la zona que viene definida por el espacio 

comprendido entre el borde exterior de la plataforma y los 50 m a cada 

lado de la misma. Los elementos de interés patrimonial que se 

encuentren en esta banda, aunque no se encuentren afectados por el 

trazado definitivo, se podrán ver afectados durante la realización de las 

obras. 

Afección especial: Es, dentro de la afección indirecta, la zona que viene 

definida por el área de influencia de un viaducto o túnel. Los elementos 

de interés patrimonial que se encuentren bajo un viaducto o sobre un 

túnel podrían verse afectados de alguna manera por el proyecto. 

c) Sin afección: es la zona definida por el espacio comprendido entre los 50 

y los 200 m a cada lado del límite de la explanación. Aunque en esta 

superficie no se esperan impactos, de existir en ella algún resto de 

interés histórico, éste podría verse afectado de muy diversas formas. 

Debe señalarse que la realización de la prospección arqueológica superficial no 

descarta que puedan existir vestigios arqueológicos en el subsuelo. 

Una vez determinados los impactos sobre el patrimonio histórico, se han 

establecido las medidas necesarias para minimizar o corregir los impactos 

detectados, teniendo en cuenta lo establecido en los estudios de patrimonio 

cultural de los proyectos básicos y constructivos de los distintos componentes 

de la línea ferroviaria. 

 

3. INVENTARIO DE ELEMENTOS PATRIMONIALES 

En este apartado se expone la información que se ha obtenido de las fuentes 

disponibles, y se concluye con el listado y la descripción de los elementos 

patrimoniales situados en la banda de afección indirecta de 200 m. 

En el Anexo I del presente documento se incluye la colección de planos  

7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural”, extractada del presente 

EsIA, en la que refleja su localización geográfica. 

33..11..  SSeerrvviicciioo  ddee  PPaattrriimmoonniioo  HHiissttóórriiccoo  

El Servicio de Patrimonio Histórico del Cabildo de Gran Canaria emite, con fecha 

23 de marzo de 2022, informe sobre la línea ferroviaria entre LPGC y 

Maspalomas, como respuesta a la solicitud de información sobre patrimonio 

cultural, realizada por Ferrocarriles de Gran Canaria (FGSA). En su contestación, 

dicho Servicio hace referencia a los siguientes aspectos: 

• La actuación prevista, dada su magnitud, requiere de una valoración 

particular, pormenorizada y sobre el terreno, del impacto sobre el 

patrimonio cultural.  

• El contenido del estudio de impacto ambiental debe tener en cuenta lo 

dispuesto en la Ley 11/2019, de 25 de abril, de Patrimonio Cultural de 

Canarias, en particular en sus artículos 73, 74, 88 y 94. 

• La información relativa a los bienes del patrimonio etnográfico de Gran 

Canaria inventariados hasta el momento puede consultarse directamente 

en el inventario de bienes etnográficos de Gran Canaria, realizado y 

actualizado por la FEDAC (https://cartaetnograficagc.org/). 

• Se envía, para su descarga, información relativa al inventario 

arqueológico de Gran Canaria. Se trata del listado, ubicación, y ficha 

descriptiva de los yacimientos arqueológicos inventariados en los 

siguientes términos municipales: 

o Agüimes 

o Ingenio 

o Las Palmas de Gran Canaria 

o San Bartolomé de Tirajana 
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o Santa Lucía de Tirajana 

o Telde 

o Valsequillo 

3.1.1. Patrimonio arqueológico 

Según las capas municipales de yacimientos, facilitadas por el Servicio de 

Patrimonio Histórico del Cabildo de Gran Canaria, los bienes arqueológicos 

situados a menos de 200 m de las actuaciones son los siguientes: 

Código Denominación 
Coordenada 

X 

Coordenada 

Y 
Municipio 

Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 

16031 Ermita de San Antonio Abad 459369 3108534 
Las Palmas de 

Gran Canaria 
Sin afección Túnel 

16038 Antigua Iglesia de San Telmo 459028 3109290 
Las Palmas de 

Gran Canaria 
Sin afección Túnel 

16041 El Metropole 458124 3110811 
Las Palmas de 

Gran Canaria 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

16047 Iglesia de San Agustín 459497 3108364 
Las Palmas de 

Gran Canaria 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

16058 
Yacimiento subacuático 

Muelle de Las Palmas 
459255 3110854 

Las Palmas de 

Gran Canaria 
Sin afección Túnel 

16060 
Yacimiento subacuático de 

San Telmo 
459477 3109400 

Las Palmas de 

Gran Canaria 
Directa 

Túnel artificial 
y estación de 

San Telmo 

19157 La Maleza 444992 3071504 
San Bartolomé 

de Tirajana 
Directa 

Viaducto / 

túnel artificial 

19216 Barranco del Rodeo 454083 3077519 
San Bartolomé 

de Tirajana 
Indirecta Superficie 

2016 Cuevas de Montaña Carballo 454997 3084905 Agüimes Sin afección Parque eólico 

2017 Cuevas de Montaña Pileta 455306 3084672 Agüimes Sin afección Parque eólico 

11023 Las Majoreras 460643 3087742 Ingenio Sin afección Túnel artificial 

26020 
La Majadilla I - Cuevas de 

Zamora 
459447 3098886 Telde Sin afección Túnel artificial 

26039 La Torrecilla - La Placetilla 459433 3097823 Telde Sin afección Túnel artificial 

26065 Cuevas del Lomo de Silva 460950 3094303 Telde Directa 
Superficie / 

viaducto 

 

A continuación, se incluyen las fichas descriptivas de los elementos detectados 

en la banda de estudio de 200 m, recibidas del Servicio de Patrimonio Histórico 

del Cabildo de Gran Canaria. 
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3.1.2. Coordinación con el organismo competente en materia de patrimonio 

cultural 

Durante la redacción del presente EsIA, se ha contactado con el Servicio de 

Patrimonio Histórico del Cabildo de Gran Canaria, del que se ha recibido el 

siguiente informe técnico, con fecha 23 de marzo de 2022. 
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33..22..  IInnffrraaeessttrruuccttuurraa  ddee  ddaattooss  eessppaacciiaalleess  ddee  GGrraann  CCaannaarriiaa  

 

En el visor disponible en IDEGranCanaria, se facilita la ubicación e información 

sobre los siguientes recursos culturales: 

• Bienes de Interés Cultural 

• Inventario de Bienes Inmuebles de Interés Etnográfico 

• Carta Arqueológica Insular 

• Yacimientos Subacuáticos 

Según la información recogida en el visor IDEGranCanaria, existen numerosos 

bienes culturales situados a menos de 200 m de las actuaciones, casi todos 

ellos bienes etnográficos, tal como puede comprobarse en el plano 7.2 

“Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural”. Dada su abundancia, en la 

tabla siguiente se recopilan únicamente aquellos afectados de forma directa o 

indirecta (distancia inferior a 50 m) por los distintos elementos del ferrocarril 

entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas: 

Categoría Denominación Municipio 
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Elemento etnográfico 

9733 

Real Club Naútico de Las 

Palmas 

Las Palmas de Gran 

Canaria 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

Bien de Interés 

Cultural. Conjunto 

Histórico 

Barrio de Triana 
Las Palmas de Gran 

Canaria 
Directa 

Estación de San 

Telmo 

Bien de Interés 
Cultural. Conjunto 

Histórico 
Barrio de Vegueta 

Las Palmas de Gran 

Canaria 
Sin afección Túnel 

Bien de Interés 

Cultural. Monumento 
Cementerio de Vegueta 

Las Palmas de Gran 

Canaria 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

Bien de Interés 

Cultural. Monumento 
La Casa del Niño 

Las Palmas de Gran 

Canaria 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

Elemento etnográfico 

10014 
Hornos de Cal de Marfea  

Las Palmas de Gran 

Canaria 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

Elemento etnográfico 

6218 

Almacén de plátanos de 

San Antonio (Sindicato de 

la Zarza) 

Telde Indirecta Túnel artificial 

Elemento etnográfico 

6193 
Estanque Telde Directa Túnel artificial 

Elemento etnográfico 

5977  
Cantonera Telde Directa Túnel artificial 

Elemento etnográfico 

5671 

Acequia del Callejón del 

Castillo 
Telde Indirecta Túnel artificial 

Categoría Denominación Municipio 
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Elemento etnográfico 

5830 
Pozo del Moral Telde Directa Estación de Telde 

Elemento etnográfico 

5674 
Rebosadero Telde Directa Estación de Telde 

Elemento etnográfico 

5826 
Alpendre Telde Indirecta 

Camino de acceso 

al parque eólico 

Elemento etnográfico 

6040 
Pozo Telde Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico 

6038 
Estanque Telde Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico 

6035 
Era Telde Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico 

6037 
Estanque Telde Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico 

6039 
Presa de Gómez Telde Directa Viaducto 

Bien de Interés 
Cultural. Zona 

Arqueológica 
Barranco de Silva Telde Directa 

Viaducto / 

superficie 

Elemento etnográfico 

9663 

Hornos de Cal en Ojos de 

Garza (2) 
Telde Directa Túnel artificial 

Elemento etnográfico 

2915 

Molino o aeromotor de las 

puntillas del Carrizal 
Ingenio 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

Elemento etnográfico 

2916 
Pozo Ingenio 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

Elemento etnográfico 

2902 
Estanque Ingenio Indirecta Camino 

Elemento etnográfico 

2723 
Pozo y estanque Ingenio Indirecta Camino 

Elemento etnográfico 

2719 
Goro Ingenio Directa Túnel artificial 

Elemento etnográfico 

5049 
Balsa Santa Lucía de Tirajana Directa Superficie 

Elemento etnográfico 

5051 
Balsa Santa Lucía de Tirajana Directa 

Estación de 

Vecindario 

Elemento etnográfico 

5318 
Cantoneras Santa Lucía de Tirajana Directa 

Estación de 

Vecindario 

Elemento etnográfico 

5252 
Almacén de Tomates Santa Lucía de Tirajana Indirecta 

Estación de 

Vecindario 

Elemento etnográfico 

5352 

Estanque y pozo de los 

Nicolases 
Santa Lucía de Tirajana Indirecta 

Estación de 

Vecindario 

Elemento etnográfico 

5041 

Alpendre, pajero y cuarto 

de aperos 
Santa Lucía de Tirajana Directa Superficie 
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Categoría Denominación Municipio 
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Elemento etnográfico 

5043 

Pozo, estanque, cantonera, 

casa y alpendre 
Santa Lucía de Tirajana Directa Superficie 

Elemento etnográfico 

5042 

Casas (2), estanque y 

cantoneras (2) 
Santa Lucía de Tirajana Directa Superficie 

Elemento etnográfico 

3977 
Alpendre 

San Bartolomé de 

Tirajana 
Directa Superficie 

Elemento etnográfico 

3974 
Horno 

San Bartolomé de 

Tirajana 
Directa Superficie 

Elemento etnográfico 

3970 
Era 

San Bartolomé de 

Tirajana 
Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico 

3981 
Aljibe 

San Bartolomé de 

Tirajana 
Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico 

3979 
Conjunto de alpendres 

San Bartolomé de 

Tirajana 
Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico 

3971 
Era del Señor Franco 

San Bartolomé de 

Tirajana 
Directa Camino 

Elemento etnográfico 

3973 
Horno 

San Bartolomé de 

Tirajana 
Indirecta Camino 

Elemento etnográfico 

8967 
Cuarterías 

San Bartolomé de 

Tirajana 
Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico 

8992 
Conjunto de corrales 

San Bartolomé de 

Tirajana 
Indirecta Camino 

Elemento etnográfico 

4082 
Caserío canario 

San Bartolomé de 

Tirajana 
Indirecta Superficie 

Bien de Interés 

Cultural incoado. Sitio 

Histórico 

Oasis de Maspalomas 
San Bartolomé de 

Tirajana 
Directa 

Túnel artificial y 

estación de 

Meloneras 

Elemento etnográfico 

5826 
Alpendre Telde Indirecta Línea eléctrica 

Elemento etnográfico 

6042 
Finca de los Picos Telde Indirecta Línea eléctrica 

Elemento etnográfico 

6046 
Estaque Telde Indirecta Línea eléctrica 

Elemento etnográfico 

6062 
Cantonera Telde Indirecta Línea eléctrica 

Elemento etnográfico 

6358 
Presa Telde Indirecta Línea eléctrica 

 

Las información y características de los distintos elementos afectados 

directamente se recoge en los apartados correspondientes a los tramos o 

actuaciones que generan el impacto.  

33..33..  AAnntteepprrooyyeeccttoo  ddee  llaa  LLíínneeaa  ffeerrrroovviiaarriiaa  eennttrree  LLaass  PPaallmmaass  ddee  GGrraann  CCaannaarriiaa  

yy  MMaassppaalloommaass  

En el proceso de realización del estudio de patrimonio cultural del 

Anteproyecto, primeramente se procedió a documentar bibliográficamente la 

zona de estudio, mediante una consulta documental a la Consejería de Turismo, 

Cultura y Deportes del Gobierno de Canarias a través del IDE (Infraestructura de 

Datos Especiales de Canarias). Asimismo, se consultó la bibliografía publicada 

existente y los inventarios arqueológicos y etnográficos de los municipios de Las 

Palmas de Gran Canaria, Telde, Ingenio, Agüimes, Santa Lucía de Tirajana y San 

Bartolomé de Tirajana. 

A continuación, se realizó una prospección arqueológica de superficie en el 

ámbito de actuación. Dicha prospección ha sido debidamente autorizada, a 

través de la resolución nº 423/03 de la Viceconsejería de Cultura y Deportes del 

Gobierno de Canarias por la que se autoriza a “… la realización del estudio de 

impacto arqueológico del trazado de una línea ferroviaria entre Las Palmas de 

Gran Canaria y Maspalomas (Gran Canaria) mediante prospección arqueológica 

superficial sin sondeo”. 

Como síntesis del estudio realizado en el Anteproyecto, se incluye seguidamente 

un listado de los diferentes elementos patrimoniales existentes en la banda de 

estudio de 200 m a cada lado de las actuaciones planteadas, con indicación de 

su nombre, término municipal, su interés y señalando si se les afecta.  

Código* Denominación Municipio Tramo 
Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 
Interés 

5 Cantera de Piedra Santa 
Las Palmas de 

Gran Canaria 
TRAMO 2 Sin afección Túnel Bajo 

12 La Casa de la Condesa Telde TRAMO 3 Sin afección Túnel artificial Alto 

19 
Yacimiento Arqueológico Maipés 

Cruz de la Gallina 
Telde TRAMO 3 

Indirecta / 

especial 
Túnel Medio 

22 Alpendre Telde TRAMO 3 Sin afección Túnel Bajo 

23 Pozo de La Primavera Telde TRAMO 3 Sin afección Túnel Bajo 

24 
Yacimiento Arqueológico de la 

Montaña de Zamora 
Telde TRAMO 3 Sin afección Túnel artificial Medio 

26 Campana de la Mina Telde TRAMO 3 Sin afección Viaducto Medio-Alto 

27 Casa Tradicional Telde TRAMO 3 Sin afección Superficie Medio 

28 La Casa Roja Telde TRAMO 3 Indirecta Superficie Bajo 

35 
Conjunto Histórico de San Juan y 

San Francisco 
Telde TRAMO 3 Sin afección Túnel artificial Alto 

37 Finca de La Portada Telde TRAMO 3 Directa Superficie Medio 
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Código* Denominación Municipio Tramo 
Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 
Interés 

41 
Acequia de la Pardilla y cantonera 

de Juan Calderín 
Telde TRAMO 3 Directa Túnel artificial Bajo 

42 Pozo del Moralete Telde TRAMO 3 Sin afección Túnel artificial Medio 

43 Cementerio de San Juan Telde TRAMO 3 Sin afección Túnel artificial Alto 

44 
Acequia Real Heredad, 

cantoneras, pozo y estanque 
Telde TRAMO 3 

Directa a la 

acequia, sin 
afección el 

resto 

Túnel artificial Medio 

46 Acequia de La Fonda y cantoneras Telde TRAMO 3 Directa Túnel artificial Medio 

47 Acueducto de Las Canales Telde LÍNEA ELÉCTRICA Sin afección Línea eléctrica Alto 

54 Pozo Telde TRAMO 3 Sin afección Superficie Bajo 

55 Presa de Gómez Telde TRAMO 3 Directa Viaducto Medio 

56 Pozo de Las Bachilleras Telde LÍNEA ELÉCTRICA Sin afección Línea eléctrica Bajo 

57 Acueducto de madera Telde LÍNEA ELÉCTRICA Sin afección Línea eléctrica Alto 

61 Cuevas naturales Telde TRAMOS 3 Y 4 Directa Superficie 
Medio-

Bajo 

68 Horno de cal Telde TRAMO 4 Sin afección Túnel Medio 

69 Horno de cal Telde TRAMO 4 Sin afección Túnel Alto 

70 Horno de cal Telde TRAMO 4 Directa Túnel artificial Medio 

73 El Puente de los Dos Ojos Telde TRAMO 4 Sin afección Túnel artificial Medio-Alto 

74 Ermita de Santa Rita de Casia Telde TRAMO 4 Indirecta Túnel artificial Bajo 

78 Molino de Las Puntillas Ingenio TRAMO 4 
Indirecta / 

especial 
Túnel Alto 

79 Pozo de Las Puntillas Ingenio TRAMO 4 Sin afección Túnel artificial Alto 

107 Pozo Santa Lucía TRAMO 5 Sin afección Supeficie Bajo 

108 Pozo Santa Lucía TRAMO 5 Sin afección Supeficie Medio 

109 Estanque y construcciones anexas Santa Lucía TRAMO 5 Directa Supeficie Bajo 

120 Era San Bartolomé TRAMO 5 Indirecta Viaducto Bajo 

121 Pozo San Bartolomé TRAMO 5 Sin afección Viaducto Bajo 

122 Acequia San Bartolomé  TRAMO 5 Sin afección Viaducto Medio 

123 Casa con horno San Bartolomé TRAMO 5 Directa Superficie Bajo 

124 Tronera San Bartolomé TRAMO 5 Sin afección Superficie Bajo 

125 Construcción Tradicional San Bartolomé TRAMO 5 Sin afección Superficie Medio 

128 Acequia San Bartolomé  TRAMO 6 Sin afección Superficie Medio 

Código* Denominación Municipio Tramo 
Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 
Interés 

129 Cuevas de Barranco Hondo San Bartolomé TRAMO 6 Sin afección Superficie Bajo 

135 El Caserío Canario San Bartolomé TRAMO 7 Indirecta Superficie Medio 

136 La Casa Condal San Bartolomé TRAMO 7 Indirecta Túnel artificial Medio 

* El código se corresponde con la numeración utilizada en el Anteproyecto, que se traslada al plano 7.2 

“Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

Fuente: Anteproyecto de la Línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas 

A continuación, se incluye la información de cada uno de estos elementos, 

extractada del Anteproyecto de referencia. 
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Cód. 023: Pozo de La Primavera 
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Cód. 024: A = Material arqueológico en superficie; B = Cuevas naturales, granero 
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Cód. 026: Campana de la Mina 
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Cód. 037: Finca de La Portada 
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Cód. 044: Acequia Real o de la Heredad, cantonera 
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Cód. 046: Acequia de El Calero y cantoneras 
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Cód. 047: Acueducto de Las Canales 
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Cód. 057: Acueducto de madera 
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Cód. 068: Horno de cal 
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Cód. 069: Horno de cal 
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Cód. 070: Horno de cal y búnker 
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Cód. 073: El Puente de los Dos Ojos 
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Cód. 074: Ermita de Santa Rita de Casia, Ojos de Garza 
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Cód. 78: Molino de Las Puntillas 
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Cód. 79: Pozo de Las Puntillas 
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Cód. 107: Pozo, Vecindario 
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Cód. 108: Pozo, Vecindario 
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 72 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

 

 



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 73 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 
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Fuente: Estudio de Impacto Ambiental del Anteproyecto de la Línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran 

Canaria y Maspalomas (2011) 

33..44..  PPrrooyyeeccttooss  bbáássiiccooss  yy  ccoonnssttrruuccttiivvooss  ddee  llaass  aaccttuuaacciioonneess  aannaalliizzaaddaass  

3.4.1. Tramo 1 

En el Anejo de Integración Ambiental del “Proyecto Constructivo de Plataforma 

de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas. Tramo 1. 

Estación de Santa Catalina – Estación de San Telmo” se clasifica el patrimonio 

cultural del ámbito de estudio en dos bloques: 

- Patrimonio arquitectónico. En él se incluye la mayoría de los BICs 

inmuebles (monumentos y conjuntos, jardines y sitios históricos). A ellos 

se suman los elementos de valor arquitectónico más sobresaliente 

recogidos en los Catálogos de planeamiento municipal, cuando aquellos 

no han sido ya declarados o incoados como BIC. Con carácter general, se 

integran también todos los bienes muebles, en gran medida, porque 

estos bienes suele tener como contenedor un bien inmueble. 

- Patrimonio arqueológico y paleontológico. Aglutina los BICs clasificados 

como Zonas Arqueológicas y Paleontológicas, así como elementos 

incluidos en las Cartas municipales de esta naturaleza.  

En cuanto al patrimonio etnográfico o etnológico, no se identifican elementos 

recogidos en estas categorías dentro del área de estudio. 

33..44..11..11..  PPaattrriimmoonniioo  aarrqquuiitteeccttóónniiccoo  

Seguidamente se analiza el patrimonio arquitectónico presente en el entorno 

del  

Tramo 1, tanto el catalogado como BIC, como el incluido en el Catálogo 

Municipal de protección. Dentro del patrimonio arquitectónico de Gran Canaria, 

se identifican las siguientes categorías próximas al área del proyecto: 

- Conjuntos históricos: Agrupación de bienes inmuebles que forman una 

unidad de asentamiento de carácter urbano o rural, continua o dispersa, 

o núcleo individualizado de inmuebles, condicionados por una 

estructura física representativa de la evolución de una comunidad 

humana, por ser testimonio de su cultura o constituir un valor de uso y 

disfrute para la colectividad. 

- Monumentos: Bienes que constituyen realizaciones arquitectónicas o de 

ingeniería, u obras singulares de escultura, siempre que sobresalgan por 

su valor arquitectónico, técnico, histórico, artístico, científico o social. 

En la zona no se identifican las restantes categorías, correspondientes a sitios 

históricos y núcleos tradicionales. 

En cuanto a los elementos registrados como Bienes de Interés Cultural en la 

banda estudiada de 200 m a cada lado del trazado, se identifican dos, el 
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Monumento correspondiente a la Iglesia de San Pedro González Telmo, y el 

conjunto histórico del Barrio de Triana: 

Bienes de Interés Cultural. Patrimonio arquitectónico 

Categoría Denominación Año / Publicación Municipio 

Afección 
por 

distancia 

Tipo de 

afección 

Bien de Interés Cultural. 

Conjunto histórico 
Barrio de Triana 

Orden de 2 de julio de 1993 

B.O.C. nº 90, de 14/07/1993 

Las Palmas 

de Gran 

Canaria 

Sin 

afección 
Túnel 

Bien de Interés Cultural. 

Monumento 

Ermita de San 

Pedro González 

Telmo 

Orden de 17 de octubre de 

1979  

B.O.E. nº 274, de 15/11/1979 

Las Palmas 

de Gran 

Canaria 

Sin 

afección 
Túnel 

 

En cuanto al patrimonio arquitectónico recogido en el Catálogo Municipal de 

Protección, son numerosos los edificios que forman parte del patrimonio 

arquitectónico municipal. El Catálogo Municipal de Protección que el 

Ayuntamiento, registra “oficialmente” más de 1.000 inmuebles, estructuras de 

ingeniería y entornos de valor arqueológico. 

En la banda de 200 m a cada lado del trazado del Tramo 1 destaca la presencia 

de diversos edificios catalogados, aunque están situados lo suficientemente 

alejados como para no resultar afectados por las actuaciones. Cabe indicar, 

además, que la gran mayoría se localizan en un tramo que se desarrolla en 

túnel, y aquellos que se ubican en la zona inicial, prevista mediante túnel 

artificial, se encuentran a más de 50 m. 

33..44..11..22..  PPaattrriimmoonniioo  aarrqquueeoollóóggiiccoo  

En cuanto al patrimonio arqueológico, en el término municipal de Las Palmas 

de Gran Canaria únicamente se localiza la Zona Arqueológica catalogada como 

Bien de Interés Cultural “Cueva de los Canarios” (Decreto 128/2009, de 30 de 

septiembre 2009, publicada en B.O.C. nº 198, de 08/10/2009), alejada del área 

de actuación. 

Por otro lado, el Catalogo General Municipal de Protección de Las Palmas de 

Gran Canaria recoge una serie de yacimientos arqueológicos en su territorio, 

entre los que destaca el de Metropole, próximo al trazado del Tramo 1, entre 

los ppkk 1+920 y 1+970.  

 

Yacimiento arqueológico de Metropole 

Categoría Código Denominación Municipio 
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Yacimiento arqueológico 16041 El Metropole 
Las Palmas de 
Gran Canaria 

Indirecta / 
especial 

Túnel 

 

Tal y como se refleja en el mencionado catálogo, y siguiendo la descripción de 

la base de datos del Servicio de Patrimonio y Cultura Histórico del Cabildo de 

Gran Canaria, el 13 de junio de 1989, durante la apertura de una zanja para la 

instalación de un colector de desagüe, surgieron de forma fortuita unos restos 

humanos que motivaron una intervención arqueológica de carácter urgente 

llevada a cabo por el servicio de arqueología del Museo Canario, del 17 al 28 de 

julio. En ésta se determinó la existencia de un enterramiento constituido por 

cuatro individuos y diversas concentraciones de restos óseos humanos 

revueltos. Posteriormente, con la información facilitada por el anatómico 

forense, a dónde se habían trasladado en un principio los restos humanos, se 

pudo concluir que el yacimiento lo constituían 10 enterramientos en un 

sustrato de arena, que se correspondería con la antigua playa de Santa Catalina 

y sin que se documentara ningún acondicionamiento estructural. Se dató uno 

de los individuos, que arrojó como fecha el 1410, con 70 años de margen de 

error. 

La ejecución de las obras en esta zona se proyecta mediante tuneladora. El 

trazado pasa junto a este yacimiento de forma soterrada, y a gran profundidad, 

por lo que no se producirá ningún tipo de afección, ni se espera hallazgo 

alguno asociado a este yacimiento. No obstante, durante la excavación en esta 
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zona se tendrá en cuenta la existencia de estos hallazgos y se extremarán los 

trabajos de control arqueológico. 

33..44..11..33..  CCoooorrddiinnaacciióónn  ccoonn  eell  oorrggaanniissmmoo  ccoommppeetteennttee  eenn  mmaatteerriiaa  ddee  ppaattrriimmoonniioo  ccuullttuurraall  

Se incluyen, seguidamente, los registros de la coordinación llevada a cabo con 

la Consejería de Educación, Universidades, Cultura y Deportes del Gobierno de 

Canarias, y con la Consejería de Patrimonio del Cabildo de Gran Canaria durante 

la redacción de los Proyectos Básico y Constructivo correspondientes a este 

Tramo 1.  

SOLICITUD DE INFORMACIÓN 

• Consejería de Patrimonio del Cabildo de Gran Canaria 
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• Consejería de Educación, Universidades, Cultura y Deportes del Gobierno 

de Canarias 

o DG de Centros e Infraestructura Educativa 
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o DG de Cooperación y Patrimonio Cultural 
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o DG de Deportes 
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o Secretaría General Técnica de Educación, Universidades, Cultura y 

Deportes 
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RESPUESTAS RECIBIDAS 

• Consejería de Patrimonio del Cabildo de Gran Canaria 
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• Consejería de Educación, Universidades, Cultura y Deportes del Gobierno 

de Canarias 

o DG de Cooperación y Patrimonio Cultural 

 

 

o DG de Deportes 

 

Fuente: “Proyecto Constructivo de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas. Tramo 1. Estación de Santa Catalina – Estación de San Telmo” 
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3.4.2. Tramo 2 

Durante la redacción del “Proyecto Básico y Constructivo de Plataforma de la 

línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas. Tramo 

Estación de San Telmo – Estación de Jinámar”, se realizaron consultas 

documentales a la Consejería de Turismo, Cultura y Deportes del Gobierno de 

Canarias, y a la Consejería de Cultura del Cabildo. 

Teniendo en cuenta los inventarios y fuentes documentales existentes, se 

actualizó el inventario realizado en el Anteproyecto, recabando cuanta 

información estaba disponible sobre los elementos arquitectónicos, 

etnográficos y arqueológicos próximos al trazado del Tramo 2.  

33..44..22..11..  PPaattrriimmoonniioo  aarrqquutteeccttóónniiccoo  yy  eettnnooggrrááffiiccoo  

Los elementos del patrimonio cultural localizados en la banda de 200 m a 

ambos lados del trazado, se restringen básicamente a dos conjuntos históricos 

correspondientes a los barrios de Triana y Vegueta, que engloban a su vez a 

otra serie de ellos.  

La relación de elementos inventariados en la banda de estudio de 200 m, 

referidos a los municipios de Las Palmas de Gran Canaria y Telde, es la 

siguiente: 

Código* Categoría Denominación Municipio 
Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 

1 
Bien de Interés Cultural. 

Conjunto Histórico 
Barrio de Triana 

Las Palmas de 

Gran Canaria 
Sin afección Túnel 

2 
Bien de Interés Cultural. 

Conjunto Histórico 
Barrio de Vegueta 

Las Palmas de 

Gran Canaria 
Sin afección Túnel 

14 Interés histórico 
Cantera de Piedra 

Santa 

Las Palmas de 

Gran Canaria 
Sin afección Túnel 

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

Fuente: “Proyecto Básico y Constructivo de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran 

Canaria y Maspalomas. Tramo Estación de San Telmo – Estación de Jinámar” 

Como se puede comprobar, ninguno de ellos se verá afectado por las 

actuaciones del Tramo 2. 

Seguidamente, se recoge una somera descripción de las principales 

singularidades de los Bienes de Interés Cultural inventariados, en fichas 

específicas. 

1. Barrio de Triana 

Categoría: Conjunto Histórico Declaración: Orden de 2 de julio de 1993 

 

 

 

 

2. Barrio de Vegueta 

Categoría: Conjunto Histórico Declaración: Decreto 881/1973, de 5 de abril de 1973 

 

 

 

Fuente: “Proyecto Básico y Constructivo de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran 

Canaria y Maspalomas. Tramo Estación de San Telmo – Estación de Jinámar” 
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33..44..22..22..  CCoooorrddiinnaacciióónn  ccoonn  eell  oorrggaanniissmmoo  ccoommppeetteennttee  eenn  mmaatteerriiaa  ddee  ppaattrriimmoonniioo  ccuullttuurraall  

Se recogen, a continuación, los registros de los contactos mantenidos durante 

la redacción de los Proyectos Básico (2011) y Constructivo (2016) con la 

Consejería de Cultura y Patrimonio Histórico y Cultural del Cabildo. 

SOLICITUD DE INFORMACIÓN 

• Consejería de Cultura y Patrimonio Histórico y Cultural del Cabildo de 

Gran Canaria 

o Proyecto Básico (año 2011) 

 

o Proyecto Constructivo (año 2016) 
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RESPUESTA RECIBIDA 
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Fuente: “Proyecto Básico y Constructivo de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran 

Canaria y Maspalomas. Tramo Estación de San Telmo – Estación de Jinámar” 

3.4.3. Tramo 3 

Durante la redacción del “Proyecto de Construcción de Plataforma de la línea 

ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas. Tramo 3. Estación 

de Jinámar – Polígono Industrial El Goro” se procedió, en primer lugar, a la 

recopilación de la información bibliográfica y documental disponible sobre el 

área de estudio, y a la consulta del Inventario arqueológico y etnográfico de 

Telde.  

Esta información bibliográfica se utilizó para la detección y georreferenciación 

de los enclaves culturales durante la prospección superficial, entre ambas 

márgenes del trazado del Tramo 3. El trabajo de campo se basó en el 

reconocimiento del terreno en una franja de 150 m a ambos lados del eje de la 

vía férrea, donde se registraron veintidós enclaves de interés patrimonial, de 

los cuales dos son yacimientos arqueológicos y veinte elementos de carácter 

etnográfico, la mayor parte vinculados a la explotación de los recursos hídricos 

y a los usos tradicionales de la actividad agraria. 

En la intervención de campo se llevó a cabo la documentación fotográfica del 

estado actual de conservación de los yacimientos y a la cumplimentación de los 

datos en una “Ficha Técnica: Patrimonio Cultural” en la que se registran datos 

generales sobre adscripción cultural, tipo y función, localización con el término 

municipal, coordenadas UTM, cota altitudinal, datos geográficos, ubicación, 

perceptibilidad, visibilidad y accesibilidad de cada bien arqueoetnográfico.  

Los diferentes tipos de bienes patrimoniales localizados fueron descritos 

siguiendo una tipología predeterminada: 

Cueva/s natural/es de habitación con reutilización histórica: cuevas naturales 

existentes en las márgenes de los barrancos y que fueron acondicionadas como 

hábitat por los pobladores de la isla anteriores a la conquista europea. En 

fechas históricas, muchas de estas cavidades fueron aprovechadas en prácticas 

agropecuarias. 

Cuevas artificiales de habitación: cuevas excavadas con picos de piedra en 

soportes tobáceos, en algunos casos formando poblados con pasadizos y 

graneros. 

Casa de piedra: estructura de piedra, generalmente de planta circular al 

exterior y cruciforme al interior, con paredes dobles rellenas de matacán. 

Cuevas funerarias: cuevas destinadas a enterramientos o inhumaciones de 

restos humanos prehispánicos. 
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Túmulos funerarios: Estructuras de enterramiento de tendencia troncocónica. 

Pueden ser simples, con una cista, o colectivos, pudiendo albergar múltiples 

enterramientos en fosas situadas en anillos concéntricos con respecto a la cista 

principal. 

Material arqueológico en superficie: restos ergológicos (restos líticos sobre 

basalto y obsidiana, malacológicos, como lapas, thais, burgados, etc., además 

de restos cerámicos) que formaron parte del modus vivendi previo a la 

conquista. En algunos casos estos materiales prehispánicos se encuentran 

asociados a otros de época histórica, como fragmentos de tejas, de cerámica 

tradicional, etc. 

Estructuras de superficie: fondos de cabaña o refugios pastoriles construidos 

con paredes de piedra seca y asociados generalmente a materiales ergológicos. 

Grabados rupestres: manifestaciones grabadas sobre soporte pétreo, de 

adscripción prehispánica o de tradición histórica. 

33..44..33..11..  PPaattrriimmoonniioo  eettnnooggrrááffiiccoo  

A continuación se incluye una tabla con los elementos etnográficos localizados 

en la banda de estudio de 200 m a cada lado del trazado del Tramo 3, tanto los 

contemplados en el PTE-21, como los reconocidos en el inventario de mayor 

detalle, estos últimos con los códigos 10, 11, 12, 13, 14, 16, 17, 18, 19, 20 y 

21. La mayor parte del patrimonio etnográfico está vinculado a la explotación 

de los recursos hídricos y a los usos tradicionales de la actividad agraria. 

Código* Denominación UTM X UTM Y 
Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 
Valor 

01 
Maipés de la Cruz 

de la Gallina 
459125 3099936 

Indirecta / 

especial 
Túnel Alto  

04 Casa tradicional 459191 3098357 Sin afección Superficie Medio 

05 La Casa Roja 459235 3098281 Indirecta Superficie Bajo 

06 Finca La Portada 459344 3098563 Directa Superficie Medio  

07 
Acequia La 

Pardilla 
459704 3098034 Directa 

Túnel 

artificial 
Bajo  

08 Pozo del Moralete 459575 3097820 Sin afección 
Túnel 

artificial 
Medio  

09 Acequia Real 459695 3097444 Directa 
Túnel 

artificial 
Medio  

10 Acequia 459830 3097092 Directa 
Túnel 

artificial 
Muy bajo  

11 Estanque 460140 3096323 Indirecta Superficie Bajo  

Código* Denominación UTM X UTM Y 
Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 
Valor 

12 
Cuadra y cuarto 

de aperos 
460192 3096294 Indirecta Superficie Bajo  

13 Era 460172 3096262 Indirecta Superficie Bajo  

14 
Estanque y 

cantonera 
460185 3096236 Indirecta Superficie Bajo  

15 Presa de Gómez 460274 3095808 Directa Viaducto Medio  

16 Embalses 460376 3095649 Directa Superficie Muy bajo  

17 
Estanque y 

embalse 
460404 3095452 Indirecta Superficie Muy bajo  

18 Estanque 460853 3094490 Sin afección Superficie Muy bajo  

19 Estanque 460854 3094491 Sin afección Superficie Muy bajo  

20 Estanque 460824 3094384 Sin afección Superficie Muy bajo  

21 Estanque 461097 3094515 Indirecta Superficie Muy bajo  

22 
Cuevas Barranco 

de Silva 
460882 3094251 Sin afección Viaducto Alto  

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

Fuente: “Proyecto de Construcción de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas. Tramo 3. Estación de Jinámar – Polígono Industrial El Goro” 

Seguidamente, se incluyen las fichas técnicas de los elementos etnográficos 

inventariados en la banda de 200 m. En ellas se recogen datos sobre la forma 

de la planta, las medidas, técnica constructiva y el registro de material 

ergológico asociado. En otros campos se describen las características y aspectos 

patrimoniales referidos al grado de conservación, monumentalidad, 

representatividad, singularidad, complejidad, diversidad, fragilidad, el interés 

científico y patrimonial, si está declarado o incoado Bien de Interés Cultural y 

las afecciones.  
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Fuente: “Proyecto de Construcción de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas. Tramo 3. Estación de Jinámar – Polígono Industrial El Goro” 
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33..44..33..22..  PPaattrriimmoonniioo  aarrqquueeoollóóggiiccoo  

Por otro lado, en la banda de estudio se localizan dos yacimientos 

arqueológicos: 

Categoría Denominación Municipio 
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Bien de Interés 

Cultural. Zona 

Arqueológica 

Maipés Cruz de la Gallina Telde Indirecta / especial Túnel 

Bien de Interés 

Cultural. Zona 

Arqueológica 

Barranco de Silva Telde Directa 
Viaducto / 

superficie 

 

• BIC Barranco de Silva. Este enclave arqueológico de interés, se encuentra 

en la parte baja del Barranco de Silva, y ha sido declarado BIC como Zona 

Arqueológica (BOC. Decreto 262/1993 de 24 de septiembre). El Tramo 3 se 

localiza muy próximo a este yacimiento, aunque no afecta directamente 

a ninguna de las 7 Zonas Arqueológicas localizadas a lo largo de la 

margen izquierda del Barranco de Silva: Cuevas de las Huesas, Cuevas de 

Calasio, Lomo Melosal-Rosiana, Cueva grabada de Silva-Jerez, Cuevas de 

Jerez, Almogaren de Jerez I, y Almogaren de Jerez II. La traza afecta a un 

grupo de cavidades naturales en un área de potencial arqueológico, que 

será necesario sondear previamente, mediante metodología 

arqueológica, y documentar debidamente.  

 

Barraco de Silva (BIC) 

• Maipés de la Cruz de la Gallina. Se trata de una zona con potencial 

arqueológico en la que, aunque en la actualidad se encuentra 

desaparecida, no se descarta que se puedan producir hallazgos en el 

futuro ante eventuales movimientos de tierras. Este yacimiento se ubica 

próximo al pozo de ventilación del túnel de Jinámar. 

3.4.4. Tramo 4 

Durante la redacción del “Proyecto constructivo de Plataforma de la línea 

ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas. Tramo 4. Polígono 

industrial “El Goro” – Barranco de Guayadeque”, se ha llevado a cabo una 

prospección arqueológica de superficie a cargo de técnicos especialistas 

(Arqueocanaria S.L.), con la autorización de la Dirección General de Cooperación 

y Patrimonio Cultural del Gobierno de Canarias.  

La metodología empleada en la prospección fue la siguiente: 

Documentación previa. Se procedió a revisar la documentación cartográfica, 

bibliográfica y administrativa disponible en el ámbito del Tramo 4. Para ello, se 

consultaron las Cartas Arqueológicas o Arquitectónicas de los municipios 

afectados, y la Carta Etnográfica de la Fundación para la Etnografía y el 

Desarrollo de la Artesanía Canaria (FEDAC). 

Trabajo de campo. La prospección arqueológica propiamente dicha se desarrolló 

atendiendo a la incidencia de las obras sobre el terreno. 

33..44..44..11..  PPaattrriimmoonniioo  aarrqquueeoollóóggiiccoo,,  aarrqquuiitteeccttóónniiccoo  yy  eettnnooggrrááffiiccoo  

Se resumen, en la tabla siguiente, de los elementos inventariados en el 

proyecto de referencia, aquellos situados en la banda de 200 m analizada, y su 

nivel de afección. 

Código* Denominación  
Afección por 

distancia 
Tipo de afección Descripción y valor 

1 
Barranco de Silva IV – 

BIC Barranco de Silva 
Directa Superficie 

La zona coincidente del Tramo 4 

con el BIC se encuentra colmatado 

por rellenos artificiales 

procedentes del polígono 

adyacente. En la zona libre de 

escombros no se han podido 

documentar evidencias 

arqueológicas en superficie. Valor 

muy alto. 

2 
Estructuras circulares de 

piedra 
Sin afección Superficie  

3 
Restos de muros de 

estructura agropecuaria 
Indirecta 

Zona segura del 

túnel 
 

4 Horno de cal Indirecta 
Zona segura del 

túnel 
 

6 Trincheras Indirecta Zona auxiliar túnel 

Próximas a una zona de 

instalaciones auxiliares. Valor 

patrimonial medio-alto. 
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Código* Denominación  
Afección por 

distancia 
Tipo de afección Descripción y valor 

7 Horno de cal y búnker Indirecta Túnel artificial 

El búnker podría tener una 

afección directa. Valor patrimonial 

medio. 

8 

Casa terrera tradicional 

y cuartos en cruce Ojos 

de Garza 

Directa Túnel artificial 

Conjunto de interés etnográfico, 

sin gran calidad estética o 

material pero que constituye un 

ejemplo de vivienda de la zona. 

Valor patrimonial medio. 

9 Puente de los dos ojos Sin afección Túnel artificial  

10 

Casa y construcciones en 

finca Camino de la 

madera 

Directa Túnel artificial 

Conjunto de casas de las que no se 

ha podido determinar su valor, al 

no tener acceso a ellas. 

11 
Ermita de Santa Rita de 

Casia 
Indirecta Túnel artificial 

Iglesia de una nave del año 1930. 

Si bien el edificio no se ve 

afectado, sí la explanada anterior 

y aparcamiento. Valor patrimonial 

medio. 

12 
Casas terreras en Caserío 

Ojos de Garza 
Indirecta Túnel artificial 

Conjunto de casas terreras con 

estado de conservación medio. 

Valor patrimonial medio. 

13 

Estanque, casas y 

cuartos de finca en Las 

Puntillas 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

Conjunto habitacional y estanque 

adjunto sin gran relevancia pero 

con cierto interés etnográfico. 

Valor patrimonial medio. 

14 
Molino de Gofio de Las 

Puntillas 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

Molino de gofio movido por 

aeromotor apoyado sobre 

estructura metálica, incluido en la 

Carta etnográfica de la FEDAC. 

Valor patrimonial alto. 

15 
Casa de finca y estanque 

en Las Puntillas 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

Restos de muros de vivienda en 

ruinas y estanque de obra 

adjunto. Valor patrimonial bajo. 

16 Pozo de Las Puntillas Sin afección Túnel artificial  

18 
Casas de finca Lomo 

Blanco 
Indirecta Túnel artificial  

19 

Cuevas y solapones en 

Barranco de Los 

Aromeros 

Directa Túnel artificial 

Conjunto de solapes y cuevas 

situados en el margen derecho del 

barranco de Los Aromeros, con 

potencial arqueológico en su 

interior no encontrado en 

prospección superficial por lo que 

no se conoce su valor, si bien no 

se descarta un potencial 

arqueológico.  

Código* Denominación  
Afección por 

distancia 
Tipo de afección Descripción y valor 

20 Goro en Las Cañadas Directa Túnel artificial 

Corral de gran tamaño incluido en 

la Carta Etnográfica de la FEDAC 

con código 02719. Valor 

patrimonial medio. 

21 
Pozo y estanque en Las 

Cañadas 
Directa Túnel artificial  

22 
Choza de piedra seca Las 

Cañadas 
Indirecta Túnel artificial  

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

Fuente: “Proyecto constructivo de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas. Tramo 4. Polígono industrial “El Goro” – Barranco de Guayadeque” 

Se incluyen a continuación las fichas de los elementos inventariados en la 

banda de 200 m analizada, extractadas del estudio de patrimonio histórico del 

proyecto constructivo del Tramo 4. 



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 100 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

 

 



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 101 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 102 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 103 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 104 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 105 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 106 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 107 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 108 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 109 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 110 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 111 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 112 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 113 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

 

 

 



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 114 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 115 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

 

 

 

 



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 116 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

  



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 117 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

 

 

Fuente: “Proyecto básico y constructivo de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran 

Canaria y Maspalomas. Tramo 4. Polígono industrial “El Goro” – Barranco de Guayadeque” 
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33..44..44..22..  CCoooorrddiinnaacciióónn  ccoonn  eell  oorrggaanniissmmoo  ccoommppeetteennttee  eenn  mmaatteerriiaa  ddee  ppaattrriimmoonniioo  ccuullttuurraall  

Se incluyen, seguidamente, los registros de la coordinación llevada a cabo con 

la Consejería de Educación, Universidades, Cultura y Deportes del Gobierno de 

Canarias, durante la redacción de los Proyectos Básico y Constructivo 

correspondientes a este Tramo 4.  

SOLICITUD DE AUTORIZACIÓN DE PROSPECCIÓN 

 

AUTORIZACIÓN DE PROSPECCIÓN 
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ENTREGA DE LA MEMORIA FINAL 
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Fuente: “Proyecto básico y constructivo de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran 

Canaria y Maspalomas. Tramo 4. Polígono industrial “El Goro” – Barranco de Guayadeque” 

3.4.5. Tramo 5 

33..44..55..11..  PPaattrriimmoonniioo  eettnnooggrrááffiiccoo  

Durante la redacción del “Proyecto Básico de Plataforma de la línea ferroviaria 

entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas. Tramo 5: Barranco de 

Guayadeque – El Berriel (Barranco Hondo)”, se realizó un Estudio del 

patrimonio histórico, para lo cual se llevó a cabo una labor de documentación 

previa, en la que se consultaron los diferentes catálogos relativos al patrimonio 

histórico de la zona (Cartas Arqueológicas, Etnográficas y Arquitectónicas 

Municipales), así como la cartografía y bibliografía disponibles. Este trabajo de 

recopilación de información se complementó con una prospección arqueológica 

de superficie del ámbito del Tramo 5, por parte de la empresa Arqueocanaria, 

S.L., previa solicitud de autorización a la Dirección General de Cooperación y 

Patrimonio Cultural del Gobierno de Canarias. 

Se resumen, en la tabla siguiente, de los elementos inventariados en el 

proyecto de referencia, aquellos situados en la banda de 200 m analizada, y su 

nivel de afección. 

Código

* 
Denominación  

Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 
Descripción y valor 

1 Casa terrera Directa Superficie 
Antigua vivienda agrícola terrera hoy 

abandonada Valor patrimonial bajo. 

2 Corrales – Goros Directa Superficie 

Conjunto de corrales elaborados con muros 
de piedra seca que parcialmente han sido 

excavados en la toba volcánica. Valor 

patrimonial medio. 

3 
Alpendre, pajero y 

cuarto de aperos 
Directa Superficie 

Alpendre, pajero y cuarto de aperos, 

inventariados en la FEDAC con el código 

número 5041. Valor patrimonial medio. 

4 
Casas (2), estanque y 

cantoneras (2). 
Directa Superficie 

Dos casas terreras, estanque y dos 

cantoneras. Todos estos bienes están 
inventariados en la FEDAC con el código 

número 5042. Valor patrimonial medio. 

5 

Pozo, estanque, 

cantonera, casa y 

alpendre. 

Directa Superficie 

Pozo, estanque, cantonera, casa y alpendre 

en estado ruinoso. Estos bienes se 
encuentran inventariados en la FEDAC con el 

código 5043. Valor patrimonial bajo. 

6 

Conjunto de 

alpendres, aljibe y 

era. 

Directa Superficie 

Conjunto de alpendres, aljibe y era en La 
Lajita inventariados en la FEDAC con los 

códigos 3979, 3981 y 3970. Valor 

patrimonial medio. 

7 
Horno y era del señor 

franco  
Directa Camino 

Se trata de un horno doméstico de pan y una 
era inventariados en la la Carta Etnográfica 

de la FEDAC con los códigos 3973 y 3971 

respectivamente. Valor patrimonial medio. 

8 Cuarterías  Indirecta Superficie 

Cuarterías formadas por dos cuartos anexos 

elaborados con piedra y barro y techumbre a 
dos aguas hoy desaparecida. Se encuentran 

en estado de abandono. Valor patrimonial 
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Código

* 
Denominación  

Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 
Descripción y valor 

bajo. 

9 

Terreno de cultivo de 
tomates con majanos y 

acequias. 
Directa Superficie 

Gran extensión de terrenos de cultivo de 

tomateros abandonados en la actualidad. 
Ocupa las laderas y llanos de una gran 

extensión, así como los lomos de la zona. 

Valor patrimonial medio. 

10 
Corrales – alpendres 

en ladera 
Directa Superficie 

Conjunto de construcciones de piedra de 

funcionalidad diversa, relacionadas con las 
labores agropecuarias de la zona. 

Probablemente se trate de corrales, cuartos 
de aperos o alpendres hoy abandonados. 

Valor patrimonial medio. 

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

Fuente: “Proyecto Básico de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas. Tramo 5: Barranco de Guayadeque – El Berriel (Barranco Hondo)” 

Se incluyen a continuación las fichas de los elementos inventariados en la 

banda de 200 m analizada, extractadas del estudio de patrimonio histórico del 

proyecto constructivo del Tramo 5. 
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Fuente: “Proyecto Básico de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas. Tramo 5: Barranco de Guayadeque – El Berriel (Barranco Hondo)” 

33..44..55..22..  CCoooorrddiinnaacciióónn  ccoonn  eell  oorrggaanniissmmoo  ccoommppeetteennttee  eenn  mmaatteerriiaa  ddee  ppaattrriimmoonniioo  ccuullttuurraall  

Se incluyen, seguidamente, los registros de la coordinación llevada a cabo con 

Patrimonio Histórico del Cabildo de Gran Canaria durante la redacción de los 

Proyectos Básico y Constructivo correspondientes a este Tramo 5.  

SOLICITUD DE INFORMACIÓN 
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RESPUESTA RECIBIDA 

 

Fuente: “Proyecto Básico de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas. Tramo 5: Barranco de Guayadeque – El Berriel (Barranco Hondo)” 

3.4.6. Tramo 6 

En el marco del “Proyecto Básico de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las 

Palmas de Gran Canaria y Maspalomas. Tramo 6. El Berriel (Barranco Hondo) – 

Playa del Inglés (El Cañizo)”, se realizó una campaña de identificación y 

clasificación de los elementos de patrimonio histórico, etnográfico y 

arqueológico existentes en las inmediaciones de la actuación, determinando su 

importancia y medidas de protección y corrección necesarias.  

Para ello, se llevó a cabo una labor de documentación previa, en la que se 

consultaron los diferentes catálogos relativos al patrimonio histórico de la zona 

(Cartas Arqueológicas, Etnográficas y Arquitectónicas Municipales), así como la 

cartografía y bibliografía disponibles. Este trabajo de recopilación de 

información se complementó con una prospección arqueológica de superficie 

del ámbito del Tramo 6, por parte de la empresa Arqueocanaria, S.L., previa 

solicitud de autorización a la Dirección General de Cooperación y Patrimonio 

Cultural del Gobierno de Canarias. El estudio del patrimonio histórico fue 

realizado para el Proyecto Básico, por lo que su ámbito de estudio llegó hasta 

La Maleza – El Cañizo, mientras que el Proyecto Constructivo finaliza en el 

barranco de San Agustín. 

33..44..66..11..  IInnvveennttaarriioo  ddee  PPaattrriimmoonniioo  hhiissttóórriiccoo,,  eettnnooggrrááffiiccoo  yy  aarrqquueeoollóóggiiccoo  

Se realizó una campaña de identificación y clasificación de los elementos de 

patrimonio histórico, etnográfico y arqueológico existentes en las 

inmediaciones del Tramo 6, determinando su importancia y medidas de 

protección y corrección necesarias.  

Se resumen, en la tabla siguiente, de los elementos inventariados en el 

proyecto de referencia, aquellos situados en la banda de 200 m analizada, y su 

nivel de afección. 

Código* Denominación 
Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 

Descripción y 

valor 

1 Cuevas Sin afección Superficie Bajo 

2 Estructura de piedras Indirecta Superficie Bajo 

3 Estructura de piedras Indirecta Superficie Bajo 

4 Estructura de piedras Sin afección Superficie Bajo 

5 Cuarto de aperos Sin afección Superficie Bajo 

6 Estructura de piedras Indirecta Superficie Bajo 

7 Estructura de piedras Directa Superficie Bajo 
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Código* Denominación 
Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 

Descripción y 

valor 

8 Estructura de piedras Indirecta Superficie Bajo 

9 Cuarto de aperos Sin afección Superficie Bajo 

10 
Conjunto de dos Estructuras de 

piedras 

Sin afección Superficie 
Bajo 

11 Muro de piedra Indirecta Superficie Bajo 

12 Estructuras de piedra Cuarterías Indirecta Superficie Bajo 

13 Estructura de piedras Directa Superficie Bajo 

14 Estructura de piedras Directa Superficie Alto 

15 
Estructuras de piedra Mesa de Los 

Machos III 

Indirecta Superficie 
Bajo 

16 Estructura de piedras Directa Superficie Bajo 

17 Restos de muro de piedra Indirecta Superficie Bajo 

18 
Estructuras de piedra Mesa de Los 

Machos V 

Indirecta Superficie 
Bajo 

19 Estructura de piedras Indirecta Camino Bajo 

20 Estructura de piedras Directa Superficie Bajo 

21 Estructura de piedras Directa Superficie Bajo 

22 
Cueva con muros de piedra Bco. La 

Cazuela I 

Directa Camino 
Alto 

23 Cuevas Indirecta Camino Bajo 

24 Cuevas Indirecta Superficie Bajo 

25 
Estructura de piedra Mesa de Los 

Pozos 

Indirecta Superficie 
Bajo 

26 Acequia Directa Superficie Bajo 

27 Estanque Directa Superficie Bajo 

28 Riego Directa Superficie Bajo 

29 Cueva Directa Superficie Bajo 

30 Estructura de piedras Indirecta / especial Túnel Bajo 

33 Cultivos con majanos Directa Superficie Bajo 

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

Fuente: “Proyecto Básico de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas. Tramo 6. El Berriel (Barranco Hondo) – Playa del Inglés (El Cañizo)” 

Se produce afección directa a diez elementos, de los cuales 6 son estructuras de 

piedra y el resto son acequias, estanques y campos de cultivo con majanos, 

normalmente asociados a los cultivos realizados en la zona hace décadas.  

En general, los elementos etnográficos inventariados presentan escaso valor. 

Tan solo el número 14 y la cueva 22 podrían ser susceptibles de tener valor 

arqueológico.  

La zona en la que se localizan más elementos en las inmediaciones de la traza 

es la Mesa de Los Machos (Códigos 13 a 21). Por el análisis de campo realizado, 

parece que se trata de estructuras de piedra recientes (s.XX) de poca 

importancia y, posiblemente, asociadas a las explotaciones agrícolas 

abandonadas. 

El elemento más destacable en este tramo, aunque no se encuentra dentro del 

ámbito de 200 m, es el Yacimiento Arqueológico de El Canario, en la zona de La 

Maleza y que todavía no se ha investigado en profundidad ni se ha 

inventariado. Aunque no se ve afectado por el trazado, deberá ser protegido 

para que no sea alterado y pueda ser estudiado en profundidad para 

determinar su importancia y contenido.  

Se incluyen a continuación las fichas de los elementos inventariados en la 

banda de 200 m analizada, extractadas del estudio de patrimonio histórico del 

proyecto constructivo del Tramo 6. 
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Abrigo 2 
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Fuente: “Proyecto básico y constructivo de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran 

Canaria y Maspalomas. Tramo 6. El Berriel (Barranco Hondo) – Playa del Inglés (El Cañizo)” 
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33..44..66..22..  PPaalleeoonnttoollooggííaa  

Cabe indicar que no existe Carta Paleontológica de la Isla de Gran Canaria. En el 

trabajo de campo realizado para el Inventario etnográfico y patrimonial no se 

han detectado indicios de restos paleontológicos, aunque esto no quiere decir 

que no existan. Se procede a realizar un encuadre paleontológico general. 

3.4.6.2.1. Encuadre general 

Las Islas Canarias, a causa de su naturaleza volcánica, siempre han sido 

consideradas por los investigadores como lugares poco apropiados para el 

hallazgo de restos fósiles o subfósiles de animales. Sin embargo, a medida que 

se fue profundizando en el estudio de especies animales ya extinguidas, los 

hallazgos se han ido sucediendo, incrementándose de manera notable el 

inventario de yacimientos paleontológicos en las islas. 

Tipos de yacimientos 

A nivel de vertebrados existen dos tipos de yacimientos principales: las 

formaciones dunares fósiles y las cuevas y tubos volcánicos. 

Las dunas fósiles son acumulaciones de arena próximas al mar, que se han 

consolidado, y presentan tanto restos de animales marinos como terrestres. 

Están formadas por arenas de origen orgánico, cuyos componentes principales 

son fragmentos de conchas de moluscos, algas calcáreas, foraminíferos, etc. En 

ellas se conservan los esqueletos y huevos de algunos de los animales terrestres 

que vivieron y murieron allí. 

En el caso de los tubos y cuevas volcánicas, los huesos que se encuentran 

suelen ser muy frágiles, debido a la gran humedad que existe en estos lugares. 

A veces, los restos de vertebrados suelen aparecer mezclados con materiales 

arqueológicos. Pero a la hora de interpretar estos hallazgos se debe tener en 

cuenta que, si bien es posible que esta fauna conviviese con el hombre -y por 

tanto su desaparición es muy reciente- también puede suceder que los restos 

se hallasen ya en la cueva cuando ésta fue utilizada por los antiguos canarios. 

Peces 

Han sido citados por los investigadores pocos restos pertenecientes a este grupo 

de vertebrados. Entre ellos destacan los dientes de tiburón encontrados en la 

antigua terraza marina de Las Palmas, situada entre los 70 y 80 m de altitud, 

que va desde la zona de la Marfea hasta los Arenales. Esa terraza, que data del 

Plioceno inferior (entre 4,4 y 3,7 millones de años), se encuentra cubierta por 

lavas de erupciones más recientes, y en algunos lugares ha sido puesta al 

descubierto por la erosión. Desgraciadamente, ya ha desaparecido casi por 

completo, debido a la expansión de la ciudad. 

Tortugas terrestres 

En 1925, en la zona de Adeje (Tenerife) se encontraron unos huesos petrificados 

en una cantera de tosca (piroclastos pumíticos), que fueron identificados como 

pertenecientes a una gran tortuga terrestre que alcanzaba 80 cm de longitud. 

Estos restos fueron dinamitados y, excepto su descripción como una nueva 

especie, pocos datos pudieron deducirse del hallazgo. Los ejemplares hallados 

habían muerto sepultados por una nube ardiente, procedente de una erupción 

volcánica, y aunque en principio se les atribuyó una antigüedad mayor, en 

realidad podrían tener aproximadamente 200.000 años. 

T. Bravo, en 1962, encontró un nuevo yacimiento con restos de estas tortugas 

en una cantera próxima a la desembocadura del Barranco del Infierno, en una 

zona que en la actualidad está ocupada por urbanizaciones turísticas. Estos 

huesos corresponden a una tortuga de aproximadamente 1 metro de longitud. 

El material está depositado en el Museo de Ciencias Naturales de Tenerife. Es 

necesario decir que tortugas de estas dimensiones se encuentran en algunas 

islas del Indo-Pacífico, siendo el ejemplo más conocido el de las Galápagos. 

En Gran Canaria, en 1958, al realizarse una excavación en el Lomo de Jinámar 

con la finalidad de construir una charca, apareció un nuevo yacimiento 

fosilífero que contenía varios huevos fósiles de tortuga, algunos de los cuales se 

encuentran depositados en el Museo Canario. Junto con los huevos aparecieron 

también algunos huesos fosilizados, pero fueron destruidos durante las obras. 

En los últimos tiempos han ido apareciendo en otras islas huevos 

pertenecientes a estos animales, que están en proceso de estudio, tratándose 

posiblemente de especies diferentes para cada isla. 

Grandes lagartos 

Los restos más abundantes de vertebrados terrestres que poblaron en el pasado 

el Archipiélago corresponden a lagartos, dentro del grupo de los lacértidos de 

grandes dimensiones. Así, en 1942 fue descrita Lacerta goliath por el alemán 

Mertens. Se trataba de un lacértido procedente de Tenerife que alcanzaba un 

metro de longitud. Años después, en 1953, Telesforo Bravo describía un nuevo 

lagarto procedente de la misma isla y que medía aproximadamente un metro y 

medio de longitud, denominándolo Lacerta máxima. 

Durante muchos años los restos de lacértidos que se iban descubriendo iban 

siendo atribuidos a una u otra especie, aunque muchos investigadores 

pensasen que se trataba de una sola y que goliath podía ser un juvenil de 
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máxima o bien que este último fuese una forma patológica del primero. Esta 

polémica ha continuado hasta la actualidad fomentada por la variabilidad de 

los caracteres que fueron utilizados para describir ambas especies. 

La distribución de estos lagartos ha ido ampliándose a medida que se avanzaba 

en la prospección de las islas, aunque la mayoría de las veces los hallazgos 

ocurren de modo fortuito. Hoy se sabe que poblaban también La Palma, La 

Gomera y El Hierro. 

Ante la presencia de estos grandes lacérticos nos podemos preguntar de dónde 

procedían y cómo vinieron. La primera no tiene una respuesta exacta aún, pues 

se desconoce cuál fue el ancestro de nuestros lagartos. Para contestar a la 

segunda se ha recurrido en muchas ocasiones a las "balsas de vegetación", 

constituidas por troncos arrastrados por los ríos que en aquel momento existían 

en el Sáhara. O lo hicieron, millones de años atrás, a través de "islas puente", 

hoy sumergidas, situadas entre el Suroeste de la Península Ibérica y Canarias. 

Estos reptiles vivieron, según los datos obtenidos en los yacimientos aparecidos 

hasta el momento, en las zonas bajas y de medianías de las Islas, desde la 

costa hasta los 600 ó 700 m, aunque también han aparecido asociados a un 

yacimiento en Las Cañadas del Teide. 

Se desconoce en qué época se extinguieron y porqué, si bien es cierto que en 

algunas ocasiones aparecen junto a restos arqueológicos. Las hipótesis dadas 

por los investigadores con respecto a las causas de su extinción son varias, 

considerando algunos que desaparecieron por la competencia con los lagartos 

de menor tamaño que pueblan hoy en día el Archipiélago; otros opinan que su 

desaparición se debió a erupciones volcánicas; y por último, un tercer grupo 

piensa que convivieron con los guanches y formaban parte de su dieta. 

Ninguna de estas teorías está suficientemente probada, pudiendo haberse 

extinguido por otras causas. Incluso pueden existir poblaciones relícticas en la 

actualidad, sobreviviendo en lugares de difícil acceso. 

Para completar el panorama diremos que también han aparecido restos de las 

especies que viven actualmente en las islas. En Gran Canaria se encontraron, a 

finales del siglo pasado, cuatro ejemplares de lacértidos englobados en unos 

bloques de lapilli, por lo que se deduce que murieron a consecuencia de alguna 

de las erupciones que tuvieron lugar en La Isleta. Estos ejemplares están 

depositados actualmente en el Museo Canario y parecen pertenecer a la especie 

que vive en estos momentos en la Isla. 

Asimismo, en la desembocadura del barranco de La Aldea, se encontraron 

restos de lagartos que pudieron alcanzar un metro de longitud y que parecen 

estar emparentados con la especie actual que habita Gran Canaria. 

También se han hallado restos del famoso lagarto de El Hierro en varios lugares 

de esa isla, lo que demuestra que en el pasado vivía en ella, y no se limitaba 

únicamente a la Fuga de Gorreta. Asimismo, han aparecido huesos de este 

lacértido en Tenerife y La Gomera. 

Aves fósiles 

En las islas Orientales se han encontrado restos de huevos fosilizados de 

grandes aves. Fragmentos y huevos casi completos han sido hallados en el 

Norte de Lanzarote en depósitos cuya datación oscila entre 6 y 7 millones de 

años. Después de realizarse diversos estudios se llegó a la conclusión de que se 

trataba de restos pertenecientes al grupo de las Ratites, constituido por aves no 

voladoras como son los avestruces, ñandús, etcétera. Más tarde se observó que 

estos fragmentos presentaban variabilidad en el grosor, llegándose a la 

conclusión de que pertenecían a dos grupos diferentes; uno era el de los 

avestruces actuales, y otro el de los Aepyornis o aves elefantes, extinguidos en 

la actualidad y de mayor tamaño que los primeros. 

La presencia de estos interesantes fósiles plantea inmediatamente una 

pregunta: si no podían volar ¿cómo llegaron hasta la isla? Este hecho sirvió de 

apoyo a los investigadores que creían que Lanzarote y Fuerteventura estuvieron 

unidas en el pasado con el continente africano, lo que favorecería el paso de 

este tipo de animales. Sin embargo, actualmente la teoría más aceptada es que 

las islas han surgido del océano tras sucesivas erupciones volcánicas y nunca 

estuvieron unidas al continente, por tanto la presencia de estas aves constituye 

uno de los enigmas más interesantes que aún quedan por resolver. En estos 

momentos se está realizando un estudio, financiado por el Gobierno 

Autónomo, para comprobar si los restos hallados pertenecen realmente a las 

especies antes mencionadas y ha surgido la hipótesis de que en realidad se 

trataba de grandes aves marinas voladoras. 

Otras aves 

Aunque durante largo tiempo sólo se conoció la existencia de estas aves fósiles 

en Canarias, cuando comenzaron a realizarse estudios más exhaustivos se 

recolectaron numerosos huesos pertenecientes a otras especies en Lanzarote, 

Fuerteventura, Tenerife, La Gomera, Gran Canaria y La Palma. Recientemente se 

ha descrito para esta última isla una nueva especie de verderón, de mayor 

tamaño y con alas más pequeñas que las de los verderones actuales; este 

pájaro, del que se desconocen muchos datos, estaba dotado de un pico robusto 

y poderoso. Se desconoce en qué hábitats vivía, aunque sus restos fueron 

hallados a 1.300 metros sobre el nivel del mar y en una zona de laurisilva. 

Igualmente se ignora si además de La Palma pobló otras islas del Archipiélago. 

Se desconoce cuándo se extinguió, aunque es posible que este hecho se haya 
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producido hace tan sólo unos centenares de años o quizás aún perviva en 

algún lugar recóndito de la isla. 

La última especie descrita, perteneciente al grupo de los vertebrados que 

vivieron en el pasado en el Archipiélago, corresponde a una pardela, Puffinus 

holei cuyos primeros restos fueron hallados en 1985 en Fuerteventura. El 

material que se recolectó estaba constituido por huesos de animales adultos y 

juveniles, así como fragmentos de cáscara de huevos, lo que indica que la 

localidad donde fueron encontrados constituyó alguna vez un lugar de cría de 

esta especie. Estos restos aparecieron en una zona de dunas fósiles, 

constituidas por arenas de origen orgánico, cuyos componentes principales son 

fragmentos de conchas de moluscos, púas de erizos marinos, algas calcáreas, 

etcétera. El depósito fue datado por radio-carbono, lo que ha permitido 

conocer que esta pardela, considerablemente más grande que la Pardela 

Pichoneta, vivió hace 30.000 años aproximadamente. Posteriormente a este 

descubrimiento han aparecido nuevos yacimientos conteniendo miles de 

huesos, permitiendo deducir su abundancia en el pasado. Su extinción quizás 

se haya debido a cambios climáticos, aunque no se debe descartar la 

posibilidad de que fuese cazada por los aborígenes, pasando a formar parte de 

su dieta alimenticia. 

Mamíferos 

En 1964, Crusafont y Petter describieron una rata gigante procedente de 

Tenerife, cuyo cráneo alcanzaba hasta 7 cm de longitud, después de que sus 

huesos llevasen algún tiempo depositados en el Museo Nacional de Ciencias 

Naturales sin que nadie les prestase atención. 

Esta rata aparece en yacimientos pertenecientes al Pleistoceno Medio y al 

Holoceno, por lo cual se sabe que vivió al menos desde hace unos 100.000 

años y se extinguió en época reciente, pensándose, incluso, que llegó a convivir 

con los aborígenes. 

Estos animales suelen ser omnívoros, pero algunos investigadores piensan que 

se alimentaban de los caracoles que aparecen en las cercanías de sus 

madrigueras. Su peso oscilaba alrededor del kilogramo. Según Petter, este 

múrido era excepcionalmente longevo, calculándose que podía llegar a vivir 

ocho o nueve años, mientras que una rata actual generalmente alcanza una 

edad máxima de siete años. 

Veinte años después, apareció en La Aldea de San Nicolás una nueva rata 

gigante fósil, distinta a la especie anterior, que habitó en la isla de Gran 

Canaria. Este múrido podía llegar a pesar 1.200 gramos y medir medio metro 

de longitud. Se supone que tenía un tipo de alimentación herbívora. 

Hasta el momento se desconoce cuál fue la causa de la extinción de estos 

grandes roedores, aunque es posible que los cambios climáticos y la llegada de 

nuevos competidores hayan influido decisivamente. 

El último hallazgo con respecto a los mamíferos ya desaparecidos lo constituye 

Malpaisomys insularis, un pequeño roedor que, distribuido por Fuerteventura, 

Lanzarote y La Graciosa, ha sido encontrado en algunos yacimientos 

arqueológicos, donde ha podido ser datado como de principios de nuestra Era, 

aunque también aparecen sus restos entre lavas recientes, de unos pocos 

centenares de años de antigüedad. 

Moluscos marinos 

Según recientes estudios (Museo de Ciencias Naturales de Tenerife, Esther 

Martín) en las Islas Canarias existen yacimientos fósiles de moluscos marinos 

del Plioceno (hace 5 millones de año) y del Pleistoceno (hace 130.000 años. Los 

yacimientos de fósiles del Plioceno se encuentran situados entre los 20 y los 60 

metros sobre el nivel del mar y se localizan en las islas orientales 

(especialmente en la costa norte). Esta cota se debe principalmente por los 

movimientos tectónicos de elevación de las islas (no porque el nivel del mar 

haya subido tanto en tiempos pasados). Por el contrario, los yacimientos del 

Pleistoceno son costeros y se encuentran entre uno y cuatro metros sobre el 

nivel del mar actual, por lo que todavía son bañados por éste. 

En los yacimientos paleontológicos marinos del Plioceno de Canarias se han 

encontrado moluscos ya extintos en las islas que tienen cierta afinidad con los 

que ahora viven en Cabo Verde, Golfo de Guinea y Caribe, lo que indica que 

hace 5 millones de años la temperatura del mar en Canarias era mucho más 

alta que la actual. Posteriormente, en el Pleistoceno superior (hace 120.000 - 

130.000 años), hubo un desplazamiento de aguas tropicales hacia latitudes 

más septentrionales volviendo a aparecer especies de moluscos propias de 

aguas cálidas. Estos cambios en la temperatura del agua de las islas son el 

reflejo de las oscilaciones climáticas globales producidas durante los últimos 

millones de años. 

En los yacimientos del Plioceno son abundantes las conchas de ostreidos 

(gasterópodo "Strombus bubonius"), tan poco frecuentes actualmente en las 

islas, y hay algunas especies llamativas, como una "Patella", una lapa mucho 

mayor que las especies de lapas que viven en las islas en la actualidad. Casi 

todas las especies de moluscos aparecidas en yacimientos del Plioceno ya no 

están en Canarias. Es una fauna totalmente diferente que fue reemplazada por 

otra más parecida a la que hay actualmente.  
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3.4.6.2.2. Yacimientos paleontológicos en Gran Canaria 

En un artículo de D. Luis Felipe López-Jurado (1985) (Departamento de Biología. 

ULPG) se hace una descripción de los yacimientos de fósiles en la Isla de Gran 

Canaria, y en especial aquellos donde se encontraron restos de reptiles. 

En la figura siguiente se incluye la ubicación de los yacimientos de vertebrados 

fósiles en la Isla anteriores a 1985: 

 

En el Museo Canario se custodian 4 bloques de lapilli que conservan, cada uno, esqueletos fósiles de 

lagartos encontrados en La Isleta entre 1891 y 1897. 

En 1958 Macau-Vilar encontró en Jinamar restos de huevos fósiles de tortuga. Se dataron del Mioceno, 

constituyendo los fósiles más antiguos de vertebrados encontrados en Gran Canaria. 

En 1983 se encontró en la desembocadura del barranco de La Aldea un yacimiento por deposición natural 

sedimentaria con huesos de aves (al menos 6 especies), mamíferos (una nueva especie del género 

Canariomys, un pequeño múrido, un canino de un cánido y dos molares de un bovimo) y reptiles. 

Pertenecen al Cuaternario reciente. 

En 1984 se descubre en la desembocadura del barranco de Jinamar un nuevo yacimiento con fósiles de 

lagartos (Gallotia). 

No se han encontrado referencias a nuevos descubrimientos. 

Estos cuatro yacimientos se encuentran muy alejados del ámbito del Tramo 6 

del corredor ferroviario entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas. 

33..44..66..33..  CCoooorrddiinnaacciióónn  ccoonn  eell  oorrggaanniissmmoo  ccoommppeetteennttee  eenn  mmaatteerriiaa  ddee  ppaattrriimmoonniioo  ccuullttuurraall  

Se incluyen, seguidamente, los registros de la coordinación llevada a cabo con 

la Consejería de Educación, Universidades, Cultura y Deportes del Gobierno de 

Canarias, y con la Consejería de Patrimonio del Cabildo de Gran Canaria durante 

la redacción de los Proyectos Básico y Constructivo correspondientes a este 

Tramo 6.  

SOLICITUD DE INFORMACIÓN 
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Fuente: “Proyecto básico y constructivo de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran 

Canaria y Maspalomas. Tramo 6. El Berriel (Barranco Hondo) – Playa del Inglés (El Cañizo)” 

 

3.4.7. Tramo 7 

Durante la redacción del “Proyecto básico de Plataforma de la línea ferroviaria 

entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas. Tramo 7. Playa del Inglés (El 

Cañizo) – Estación de Meloneras (Maspalomas)”, se ha llevado a cabo un 

estudio de patrimonio histórico, que ha comprendido, tanto trabajos de 

documentación previa, como prospección arqueológica de la zona, a cargo de 

técnicos especialistas (Arqueocanaria S.L.). 

Para la realización de dichos trabajos, se han establecido los oportunos 

contactos con la Dirección General de Cooperación y Patrimonio Cultural del 

Gobierno de Canarias, con la finalidad de acceder a las diferentes fuentes 

documentales, así como para obtener la pertinente autorización de prospección 

arqueológica.  

En la fase de documentación previa, se procedió a revisar la documentación 

cartográfica, bibliográfica y administrativa disponible en el ámbito del Tramo 7.  

Los trabajos de campo consistieron en una prospección arqueológica superficial 

sin sondeos, de cobertura total del trazado proyectado, incidiendo sobre todo 

en aquellas zonas no edificadas, o con un bajo grado de antropización. 

La prospección arqueológica propiamente dicha se desarrolló espacialmente 

atendiendo a la incidencia de las obras sobre el terreno, buscándose elementos 

indicadores de la existencia de posibles elementos de interés patrimonial, 

como son: 

1. Estructuras arquitectónicas prehispánicas 

2. Cuevas o covachas naturales o artificiales 

3. Presencia de materiales arqueológicos en superficie 

4. Arte rupestre en rocas o cuevas 

5. Estructuras arquitectónicas u obras históricas de valor cultural 

determinado 

Se contempla también la potencialidad arqueológica de la zona estudiada, aún 

careciendo de todos o alguno de los cinco elementos antes mencionados, ante 

la posibilidad de que existan restos no visibles en la superficie por estar 

enterrados u ocultos, manejándose factores tales como la riqueza del nicho 

ecológico, presencia cercana de agua corriente en el pasado, calidad de las 

tierras, protección contra los elementos naturales, etc.  

Los trabajos de prospección realizados han supuesto la identificación de varios 

elementos relacionados con el Patrimonio Histórico, para cada uno de los 
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cuales se ha realizado una ficha descriptiva, en la que se contemplan, entre 

otros aspectos, su denominación, localización, descripción, valor histórico y 

conservación, así como la afección que las obras proyectadas pueden ocasionar 

sobre los mismos, y las recomendaciones sobre la manera de intervenir y/o 

proteger al elemento. 

33..44..77..11..  PPaattrriimmoonniioo  eettnnooggrrááffiiccoo  yy  aarrqquuiitteeccttóónniiccoo  

La relación de elementos del patrimonio histórico localizados en el ámbito de 

200 m a cada lado del Tramo 7, es la siguiente: 

Código * Categoría Denominación 
Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 
Interés 

3 Etnográfica 
Estructura de piedra en 

Barranco del Cañizo 
Sin afección 

Túnel 

artificial 
Bajo 

6 

Etnográfica 

Arquitectónica 

Casa Condal de San Fernando Indirecta 
Túnel 

artificial 
Alto 

8 Etnográfica Muros de piedra Indirecta 
Túnel 

artificial 
Bajo 

31* Arqueológica 
Barranco del Cañizo-El Canario 

Bajo 
Directa 

Túnel 

artificial 
Alto 

32* Arqueológica Barranco del Cañizo –La Maleza Directa 
Túnel 

artificial 
Alto 

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

Fuente: “Proyecto básico de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas. Tramo 7. Playa del Inglés (El Cañizo) – Estación de Meloneras (Maspalomas)” 

Se incluyen a continuación las fichas de los elementos inventariados en la 

banda de 200 m analizada, extractadas del estudio de patrimonio histórico del 

proyecto básico del Tramo 7. 

 



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 159 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

 

Fuente: Estudio del patrimonio histórico “Proyecto básico y constructivo de Plataforma de la 

línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas. Tramo 6. El Berriel (Barranco 

Hondo) – Playa del Inglés (El Cañizo)” 
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Fuente: “Proyecto básico y constructivo de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran 

Canaria y Maspalomas. Tramo 7. Playa del Inglés (El Cañizo) – Estación de Meloneras (Maspalomas)” 

33..44..77..22..  CCoooorrddiinnaacciióónn  ccoonn  eell  oorrggaanniissmmoo  ccoommppeetteennttee  eenn  mmaatteerriiaa  ddee  ppaattrriimmoonniioo  ccuullttuurraall  

Se incluyen, seguidamente, los registros de la coordinación llevada a cabo con 

la Consejería de Educación, Universidades, Cultura y Deportes del Gobierno de 

Canarias, y con la Consejería de Patrimonio del Cabildo de Gran Canaria durante 

la redacción de los Proyectos Básico y Constructivo correspondientes a este 

Tramo 7.  

AUTORIZACIÓN DE PROSPECCIÓN 
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Fuente: “Proyecto básico de Plataforma de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas. Tramo 7. Playa del Inglés (El Cañizo) – Estación de Meloneras (Maspalomas)” 
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3.4.8. Estaciones  

En los Proyectos Básicos y Constructivos de las Estaciones de la Línea Ferroviaria 

entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas, se ha llevado a cabo el análisis 

del patrimonio cultural de la zona, habiéndose obtenido los siguientes 

resultados. 

Estación 
Elementos a menos de 200 

m 
Afección Observaciones 

Estación Aeropuerto NO 

Las prospecciones arqueológicas han dado 

resultados negativos de restos arqueológicos 

superficiales en las áreas de ocupación de la 

estación, ya que la totalidad de la superficie de 

actuación está urbanizada 

Estación Arinaga NO 

Según la información obtenida del Estudio de 

Impacto Ambiental de la Línea ferroviaria Las Palmas 

de Gran Canaria – Maspalomas (2011), en el ámbito 

del proyecto no existe afección a elemento 

patrimonial alguno. Los más próximos se localizan a 

1 km de distancia (Yacimiento arqueológico de la 

Montaña de la Laguna Chica y yacimiento 

arqueológico de Montaña Prieto) 

Estación Carrizal NO 

Se ha consultado la información obtenida del 

Estudio de Impacto Ambiental de la Línea ferroviaria 

Las Palmas de Gran Canaria – Maspalomas (2011), y 

aquella disponible en la página web del Cabildo de 

Gran Canaria sobre los recursos culturales 

inventariados en la zona. Los elementos mas 

cercanos son el Pozo de las Puntillas y El Yacimiento 

arqueológico de Las Majoreras, ambos situados a 

más de 300 m 

Estación Hospitales NO 

Según la información obtenida del estudio 

arqueológico patrimonial del PTE-21, la Estacion de 

Hospitales no afecta a ningun elemento patrimonial 

catalogado 

Estación Jinámar NO 

Según la información obtenida del Estudio de 

Impacto Ambiental de la Línea ferroviaria Las Palmas 

de Gran Canaria – Maspalomas (2011), en el ámbito 

del proyecto no existe afección a elemento 

patrimonial alguno. Los más próximos se localizan a 

más de 250 m de distancia (Cuevas de La Montana 

de Jinámar, Núcleo Historico de Jinámar, la Casa de 

la Condesa, y yacimiento arqueológico del Cascajo 

del Maipés) 

Estación Meloneras 
BIC incoado Oasis de 

Maspalomas 
Directa 

La estación se emplaza sobre el BIC Oasis de 

Maspalomas. Los yacimientos más cercanos se 

localizan a más de 300 m (Yacimiento arqueológico 

Dunas de Maspalomas, Faro de Maspalomas, 

yacimiento arqueológico Punta Mujeres) 

Estación San Telmo 
Yacimiento subacuático de 

San Telmo 
Directa En cuanto al yacimiento subacuático de San Telmo, 

se ha seguido el Estudio de detalle del pecio 

Estación 
Elementos a menos de 200 

m 
Afección Observaciones 

BIC Barrio de Triana Directa 
localizado en las proximidades de la zona de 

actuación de la Estación de San Telmo 

Estación Santa 

Catalina 
NO 

La zona de afección es un área totalmente 

urbanizada y modificada, por lo que no existen 

elementos arqueológicos conocidos, ni se 

encuentran presentes elementos etnográficos 

relevantes 

Estación Telde 

ETN-003. Conjunto 

hidráulico 
Directa 

Se ha llevado a cabo un estudio del patrimonio 

histórico, que incluye la realización de una 

prospección superficial del ámbito de la estación 

más un área de seguridad en torno a ella de 50 m. 

Se han detectado 6 elementos etnográficos y un 

yacimiento arqueológico 

ETN-005. Acequia Directa 

ETN-001. Rebosadero Indirecta  

ETN-002. Estanque Indirecta  

ETN-004. Cantonera Directa 

ETN-006. Cantonera Indirecta 

ARQ-001. Área 

potencialmente 

arqueológica 

Directa 

Estación Vecindario 

ETN-5352. Estanque y pozo 

de los Nicolases 
Directa 

Se ha llevado a cabo un estudio del patrimonio 

histórico, que incluye la realización de una 

prospección superficial del ámbito de la estación. Se 

han detectado 4 elementos en el ámbito de 

actuación o en sus proximidades 

ETN-5252. Almacén de 

Tomates 
Indirecta 

ETN-5318. Cantoneras Directa 

ETN-5051. Balsa Directa 

Estación Playa del 

Inglés 
NO 

En la Guía del patrimonio etnográfico de Gran 

Canaria y en la Guía del patrimonio arqueológico de 

Gran Canaria, ambas editadas por el Cabildo de Gran 

Canaria, así como en los estudios previos realizados, 

no se han encontrado elementos destacables en la 

zona ocupada por la estación de tren de Playa del 

Inglés (el veril). 

 

Como resulta de la tabla anterior, cabe indicar que únicamente se han 

detectado elementos culturales en la banda de afección de las obras en las 

estaciones de Meloneras, San Telmo, Telde y Vecindario. Se procede a incluir la 

información de dichos bienes patrimoniales, extractada de los proyectos 

constructivos de referencia. 
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ESTACIÓN DE MELONERAS 

• BIC Oasis de Maspalomas  

o Denominación: Oasis de Maspalomas 

o Coordenada X: 441.172,72 

o Coordenada Y: 3.068.273,57 

o Categoría: Sitio Histórico 

o Protección: Límite Bien de Interés Cultural 

o Municipio: San Bartolomé de Tirajana 

o Publicación en boletín: 20/05/2013 

o Acto administrativo: ANUNCIO de 8 de mayo de 2013, por el que se hace 

público el Acuerdo de 30 de abril de 2013, que incoa el procedimiento 

para la declaración como Bien de Interés Cultural 

o Tramitación del expediente: Incoado 

ESTACIÓN DE SAN TELMO 

• BIC Barrio de Triana 

o Denominación: Barrio de Triana 

o Coordenada X: 459.016,99 

o Coordenada Y: 3.109.095,71 

o Categoría: Conjunto Histórico 

o Protección: Límite Bien de Interés Cultural 

o Municipio: Las Palmas de Gran Canaria 

o Publicación en boletín: 14/07/1993 

o Acto administrativo: ORDEN de 2 de julio de 1993, por la que se da 

publicidad al Acuerdo del Gobierno de Canarias de 19 de noviembre de 

1990, de declaración de Bien de Interés Cultural 

o Tramitación del expediente: Declarado 

• Yacimiento subacuático de San Telmo 

En cuanto al pecio, la información se ha obtenido de un estudio de detalle, que 

se basa en una serie de intervenciones arqueológicas subacuáticas, en las 

cuales se descubrió un pecio antiguo, parcialmente conservado, cuya 

adscripción cronológica podría situarse entre los siglos XVII y XIX. Además, se 

descubrieron abundantes restos materiales provenientes de la propia 

embarcación, como varias piezas de artillería, objetos metálicos, estructuras y 

diferentes partes del navío (palos y vigas, combés, cubierta, casco, cuadernas y 

sobreforros, etc.) 

En función de los datos obtenidos, el Estudio indica, no sólo la singularidad de 

estos hallazgos, sino la absoluta necesidad de salvaguardar los restos 

arqueológicos del pecio. Por ese motivo, se ha delimitado un estricto perímetro 

de protección, en el que han quedado insertados todos aquellos restos 

materiales que conformaban no sólo el núcleo principal del pecio, sino también 

todos los demás vestigios colindantes. 

ESTACIÓN TELDE 

• ETN-001. Bien etnográfico, Rebosadero: Se trata de un rebosadero de planta 

rectangular, elaborado con piedra vista y mortero de cal y arena. Presenta un 

largo aproximado a 2, 5 metros, un ancho de 2 metros y una profundidad de 

unos dos metros. El mismo se relaciona con la presencia cercana de algunas 

acequias. Esta infraestructura hidráulica parece encontrarse en desuso desde 

hace un prolongado espacio de tiempo, fruto de ello es su mal estado de 

conservación, observándose en sus paredes varios orificios originados por la 

falta de mantenimiento y la acción de la erosión. 

Este bien se encuentra recogido con el número de ficha 05674 en la Carta 

Etnográfica de Gran Canaria, elaborada por la FEDAC, organismo dependiente 

del Cabildo de Gran Canaria. 

Este elemento etnográfico se sitúa en el límite oriental de la parcela 

destinada a la construcción de la Estación Ferroviaria de Telde, a muy escasa 

distancia de la misma, por lo que se situaría en el ámbito inmediato de las 

obras de construcción. 
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ETN-001: Vista general del rebosadero 

CÓDIGO ETN-001 DENOMINACIÓN Rebosadero 

TIPOLOGÍA Hidráulico UTM 
X: 

460073 

Y: 

3096845 
Z:104 

ESTADO DE 

CONSERVACIÓN 
Alterado VULNERABILIDAD Ninguna protección física 

PROTECCIÓN LEGAL 

Carta Etnográfica de 

Gran Canaria (Ficha 

05674) 

GRADO DE 

RECONOCIMIENTO SOCIAL Y 

CIENTÍFICO 

Bajo 

EXTENSIÓN / 

MAGNITUD DE LA 

INCIDENCIA 

Área de implantación 

de la Estación 

Ferroviaria de Telde 

INCIDENCIA FÍSICA Alta 

INCIDENCIA VISUAL O 

PERCEPTUAL 
Alta IMPACTO Significativo 

 

• ETN-002. Bien etnográfico, Estanque: Estanque de planta cuadrangular de 

17 metros de lado y unos 4 metros de profundidad. El muro se realizó con 

mampuesto de piedra y arena, presentado éste la típica configuración de 

inclinación y ancho creciente hacia la base. Este estanque permanece en 

funcionamiento en la actualidad, circulando una acequia junto a su borde 

oeste, también en uso. 

Este bien se encuentra recogido con el número de ficha 05670 en la Carta 

Etnográfica de Gran Canaria, elaborada por la FEDAC, organismo dependiente 

del Cabildo de Gran Canaria. 

Este elemento etnográfico se ubica unos 30 metros al este del ámbito 

definido para la parcela destinada a la construcción de la Estación Ferroviaria 

de Telde. Dado este condicionante, y el hecho de que el estanque se 

encuentre encajado entre dos viviendas, se considera que no existe peligro 

de afección por parte de los trabajos de construcción de la estación de tren 

al bien descrito, sin que sea necesaria en este caso la toma en consideración 

de medidas preventivas o correctoras. 

 

ETN-002: Vista general del estanque 

CÓDIGO ETN-002 DENOMINACIÓN Estanque 

TIPOLOGÍA Hidráulico UTM 
X: 

460135 

Y: 

3096775 
Z:101 

ESTADO DE 

CONSERVACIÓN 
Poco alterado VULNERABILIDAD Ninguna protección física 

PROTECCIÓN LEGAL 

Carta Etnográfica de 

Gran Canaria (Ficha 

05670) 

GRADO DE 

RECONOCIMIENTO SOCIAL Y 

CIENTÍFICO 

Bajo 

EXTENSIÓN / 

MAGNITUD DE LA 

INCIDENCIA 

Área de implantación 

de la Estación 

Ferroviaria de Telde 

INCIDENCIA FÍSICA No existe 

INCIDENCIA VISUAL O 

PERCEPTUAL 
Baja IMPACTO Nada significativo 

 

• ETN-003. Bien etnográfico, Conjunto hidráulico: Nos encontramos en este 

caso ante una agrupación de diversos bienes destinados al almacenamiento 

y distribución de agua. De sur a norte, en primer lugar nos encontramos ante 

un estanque de planta rectangular de unos 14 metros de lado y unos 4 

metros de profundidad. El muro perimetral del mismo se configura a partir 

de un mampuesto de piedra basáltica y mortero de cal y arena. El interior 
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presenta un enlucido de cemento. El muro posee la configuración trapezoidal 

que hace que sea más ancho e inclinado en su base, característica de este 

tipo de estructura de almacenamiento. Junto al paramento norte del 

estanque, anexa al mismo se localiza una cantonera en la que vertería el 

agua la bomba de desagüe del mismo. La misma presenta una planta 

rectangular, acabando uno de sus extremos en arco, realizada a partir de 

ladrillo, piedra y mortero de cal y arena. Se divide en tres compartimentos, 

el primero en el que desagua la bomba del estanque, que aún se conserva, 

un segundo compartimento intermedio y finalmente el más grande y 

principal en el que se abre tres tornas de abertura variable. Desde la 

cantonera se inicia el recorrido de una acequia de piedra canto y mortero de 

cal y arena. La misma presenta un ancho de unos 40 centímetros y una 

profundidad de unos 30 centímetros. Dicha acequia desemboca en un 

depósito cuadrangular que se encarga de encauzar el agua en un salto 

vertical de algo más de un metro a otra acequia. Todo este conjunto 

hidráulico se encuentra abandonado, a buen seguro como consecuencia del 

desuso de las fincas agrícolas circundantes a las que prestaba servicio. Fruto 

de ello su estado de conservación es regular, viéndose especialmente 

afectada la cantonera por desprendimientos de sus paredes y vertido de 

basuras diversas. 

Este conjunto hidráulico no se encuentra recogido en los inventarios 

patrimoniales consultados. 

Este bien etnográfico se sitúa en el interior de la parcela en la que se 

proyecta la construcción de la Estación Ferroviaria de Telde, por lo que existe 

afección directa al conjunto hidráulico. Al tratarse de bienes en desuso, 

encontrarse en un estado de conservación regular, y sobre todo, por tratarse 

de elementos que presentan una numerosa y mejor representación en el 

patrimonio etnográfico de Gran Canaria, se considera viable la supresión de 

estos elementos.  

 

ETN-003: Vista general del estanque que forma parte de este conjunto hidráulico 

 

ETN-003: Cantonera localizada en este conjunto 

CÓDIGO ETN-003 DENOMINACIÓN 
Conjunto hidráulico (estanque, 

cantonera y acequia) 

TIPOLOGÍA Hidráulico UTM 
X: 

460028 

Y: 

3096825 
Z:105 

ESTADO DE 

CONSERVACIÓN 
Alterado VULNERABILIDAD Ninguna protección física 

PROTECCIÓN LEGAL 

No figura en 

inventarios 

patrimoniales 

GRADO DE 

RECONOCIMIENTO SOCIAL Y 

CIENTÍFICO 

Medio 

EXTENSIÓN / 

MAGNITUD DE LA 

INCIDENCIA 

Área de 

implantación de la 

Estación Ferroviaria 

de Telde 

INCIDENCIA FÍSICA Muy alta 

INCIDENCIA VISUAL O 

PERCEPTUAL 
Muy alta IMPACTO Muy significativo 

 

• ETN-004. Bien etnográfico, Cantonera: Cantonera localizada en la margen 

norte de la carretera GC-102 (Callejón del Castillo, esquina Calle Cango). Este 

tipo de bienes hidraúlicos, muy abundantes en entornos agrícolas como al 

que está referido este informe, servían para la distribución del caudal del 

agua de riego. Estas cantoneras se ubicaban en puntos estratégicos para el 

reparto de agua y, a través de sus bocas o troneras, generalmente fabricadas 

en piezas de cantería con unas medidas preestablecidas, se llevaba a cabo 

un control del caudal con un gran nivel de precisión.  

Este elemento etnográfico se ubica a menos de un metro del ámbito definido 

para la construcción de una rotonda correspondiente a una de las ramblas 

de acceso a la estación ferroviaria. Esta cantonera concretamente se 
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encuentra en desuso, tal y como puede atestiguarse con una mera 

observación de su estado de conservación. En cualquier caso, las cantoneras 

son elementos que presentan una numerosa y mejor representación en el 

patrimonio etnográfico de Gran Canaria.  

A pesar de todo lo expuesto, se considera que es posible compatibilizar la 

conservación de la cantonera con el desarrollo del proyecto evaluado.  

 

ETN-004: Vista general de la cantonera. La observación de su estado interior nos hace deducir que se 

encuentra en estado de desuso 

CÓDIGO ETN-004 DENOMINACIÓN Cantonera 

TIPOLOGÍA Hidráulico UTM 
X: 

459905 

Y: 

3097122 
Z:107 

ESTADO DE 

CONSERVACIÓN 
Poco alterado VULNERABILIDAD Ninguna protección física 

PROTECCIÓN LEGAL 

Carta Etnográfica de 

Gran Canaria (Ficha 

05977) 

GRADO DE 

RECONOCIMIENTO SOCIAL Y 

CIENTÍFICO 

Medio 

EXTENSIÓN / 

MAGNITUD DE LA 

INCIDENCIA 

Ramblas de acceso a 

la Estación 

Ferroviaria de Telde 

INCIDENCIA FÍSICA Muy alta 

INCIDENCIA VISUAL O 

PERCEPTUAL 
Muy alta IMPACTO Muy significativo 

• ETN-005. Bien etnográfico, Acequia: Acequia perteneciente a la Heredad de 

Aguas de Telde, la cual servía para el reparto del agua de riego para todas las 

fincas agrícolas que se enclavaban en este entorno. Actualmente la mayor 

parte de las fincas se encuentran en desuso. No obstante, existen todavía 

algunas fincas que siguen en explotación, por lo que la acequia sigue 

teniendo el mismo uso que en antaño.  

Un tramo de esta acequia se vería afectado por el enlace proyectado como 

parte de las ramblas de acceso a la estación ferroviaria. Por tanto, las obras 

supondrían la desaparición o, al menos, la ocultación, de dicho bien 

etnográfico.  

 

ETN-005: Como puede apreciarse, la acequia discurre en paralelo al trazado de la carretera. 

CÓDIGO ETN-005 DENOMINACIÓN Acequia 

TIPOLOGÍA Hidráulico UTM 
X: 

459904 

Y: 

3097111 
Z:106 

ESTADO DE 

CONSERVACIÓN 
Poco alterado VULNERABILIDAD Ninguna protección física 

PROTECCIÓN LEGAL 

Carta Etnográfica de 

Gran Canaria (Ficha 

05671) 

GRADO DE 

RECONOCIMIENTO SOCIAL Y 

CIENTÍFICO 

Medio 

EXTENSIÓN / 

MAGNITUD DE LA 

INCIDENCIA 

Ramblas de acceso a 

la Estación 

Ferroviaria de Telde 

INCIDENCIA FÍSICA Muy alta 

INCIDENCIA VISUAL O 

PERCEPTUAL 
Muy alta IMPACTO Muy significativo 
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• ETN-006. Bien etnográfico, Cantonera: Cantonera localizada en la margen sur 

de la carretera GC-102 (Callejón del Castillo, esquina Calle La Fonda). Esta 

cantonera, que sigue estando actualmente en uso, ha sufrido en fechas 

recientes el añadido de una serie de tubos de PVC en sus troneras, lo cual 

contribuye notablemente al desvirtuamiento de su tipología originaria. 

Este elemento etnográfico se ubica a 35 metros del ámbito definido para la 

construcción de una rotonda correspondiente a una de las ramblas de acceso 

a la estación ferroviaria. Dado este condicionante se considera que no existe 

peligro de afección por parte de los trabajos de construcción de las ramblas 

de acceso, sin que sea necesaria en este caso la toma en consideración de 

medidas preventivas o correctoras. 

 

ETN-006: Imagen que data de algunos años atrás en la que se puede apreciar el estado previo de la 

cantonera antes de que se le añadiesen los tubos de PVC en las troneras 

 

ETN-006: Imagen actual de la cantonera. En esta toma se pueden apreciar los tubos de PVC que se han 

instalado en las troneras. 

CÓDIGO ETN-006 DENOMINACIÓN Cantonera 

TIPOLOGÍA Hidráulico UTM 
X: 

460041 

Y: 

3097134 
Z:102 

ESTADO DE 

CONSERVACIÓN 
Alterado VULNERABILIDAD Ninguna protección física 

PROTECCIÓN LEGAL 

Carta Etnográfica de 

Gran Canaria (Ficha 

05975) 

GRADO DE 

RECONOCIMIENTO SOCIAL Y 

CIENTÍFICO 

Bajo 

EXTENSIÓN / 

MAGNITUD DE LA 

INCIDENCIA 

Ramblas de acceso a 

la Estación Ferroviaria 

de Telde 

INCIDENCIA FÍSICA No existe 

INCIDENCIA VISUAL O 

PERCEPTUAL 
Baja IMPACTO Nada significativo 

 

• ARQ-001. Bien arqueológico, Dispersión de restos cerámicos y malacológicos 

en superficie, área potencialmente arqueológica: En determinadas áreas de 

los terrenos de cultivo hoy abandonados, y donde la vegetación de 

sustitución permite una buena observación de la superficie, se detecta con 

facilidad la presencia de numerosos fragmentos cerámicos. La mayor parte 

de ellos pertenecerían al grupo de la denominada Cerámica de Tradición 
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Popular, elaborada a mano en Gran Canaria con posterioridad a la Conquista, 

Se registran también algunos restos cerámicos de importación elaborados a 

torno (melada, probablemente del siglo XVII), además de la loza tradicional 

esmaltada más reciente. El material cerámico se encuentra muy 

fragmentado, dificultando su identificación. Entre estos fragmentos se 

observan algunos que pudieran pertenecer a las tipologías descritas para la 

población indígena de Gran Canaria, si bien no se puede asegurar lo anterior 

dado el estado de fraccionamiento de dicho material y la carencia de 

elementos  diagnósticos como bordes, asas o bases. Junto al material 

cerámico se documentó la presencia de algunos fragmentos de moluscos 

(patella sp y stramonita sp), si bien en una densidad mucho más reducida 

que el material cerámico observado. No se detectó la existencia de otros 

tipos de material arqueológico. 

Los elementos descritos con anterioridad no se encuentran recogidos en los 

inventarios patrimoniales consultados. 

Si bien esta dispersión de materiales arqueológicos se hizo perceptible con 

claridad en áreas determinadas debido a las condiciones de visibilidad del 

terreno descritas anteriormente, no es arriesgado suponer que dicha 

dispersión se registre en buena parte de los terrenos de cultivo. Con lo 

observado en este momento no se está en condiciones de atribuir un origen 

a la presencia de dichos materiales, ya que estos bien pudieran haber sido 

aportados desde otros lugares con la tierra de cultivo, o bien su presencia 

pudiera explicarse porque la sorriba de los terrenos agrícolas afectó a 

elementos que hoy permanecen enterrados ante el subsuelo. Ante la duda 

anterior se considera que es necesaria la toma en consideración de medidas 

preventivas destinadas a minimizar las posibilidades de afección a 

elementos arqueológicos que potencialmente pudieran actualmente hallarse 

bajo los labradíos hoy abandonados.  

 

ARQ-001: Fragmento cerámico localizado en superficie 

CÓDIGO ARQ-001 DENOMINACIÓN El Campillo 

TIPOLOGÍA 

Material en 

superficie, área 

potencialmente 

arqueológica 

UTM 
X: 

459963 

Y: 

3096850 
Z:102 

ESTADO DE 

CONSERVACIÓN 
Muy alterado VULNERABILIDAD Ninguna protección física 

PROTECCIÓN LEGAL 

No figura en 

inventarios 

patrimoniales 

GRADO DE 

RECONOCIMIENTO 

SOCIAL Y CIENTÍFICO 

Medio 

EXTENSIÓN / 

MAGNITUD DE LA 

INCIDENCIA 

Área de implantación 

de la Estación 

Ferroviaria de Telde 

INCIDENCIA FÍSICA Muy alta 

INCIDENCIA VISUAL 

O PERCEPTUAL 
Muy alta IMPACTO Muy significativo 
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ESTACIÓN DE VECINDARIO 
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3.4.9. Talleres, Cocheras y Área de Mantenimiento  

Durante la redacción del “Proyecto básico de los Talleres, Cocheras y Área de 

mantenimiento de la línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas”, se llevó a cabo un estudio del patrimonio histórico, consistente 

en una documentación previa de la zona, mediante la consulta de la 

bibliografía y fuentes disponibles, y una prospección arqueológica. 

Prácticamente la totalidad del espacio afectado por la obra corresponde a zonas 

sin edificar o escasamente edificadas, compuesto fundamentalmente por 

terrenos de cultivo, algunos en producción (sobre todo invernaderos) y otros 

abandonados.  

Mediante una prospección superficial del ámbito de ocupación de la estación 

de Vecindario e infraestructuras anexas se realizó atendiendo a la incidencia de 

las obras sobre el terreno, estableciendo una zonificación mediante la afección 

que el proyecto pueda suponer sobre los posibles elementos de interés 

patrimonial. 

En el Estudio del Patrimonio Histórico se ha podido documentar la existencia de 

tres elementos de interés etnográfico-arquitectónico que se verían afectados 

directamente por la construcción de la línea ferroviaria (Tramo 5), los talleres, 

las cocheras y las áreas de mantenimiento. Los tres elementos se encuentran 

incluidos dentro del Inventario Etnográfico de la FEDAC. 

• 5041. Alpendre, pajero y cuarto de aperos. Afectado directamente por la 

línea ferroviaria y el ámbito de construcción de los talleres, cocheras y áreas 

de mantenimiento 

• 5042. Casas (2), estanque y cantoneras (2). Afectado directamente por el 

acondicionamiento de los viales preexistentes (carretera de acceso a Pozo 

Izquierdo) y por el trazado de la línea ferroviaria. 

• 5043. Pozo, estanque, cantonera, casa y alpendre. Afectado directamente 

por el trazado de la línea ferroviaria y el ámbito de construcción de los 

talleres, cocheras y áreas de mantenimiento. 

No existen otros elementos catalogados que puedan afectarse de forma 

indirecta. 

Las fichas descriptivas de estos elementos se encuentran recogidas en el 

apartado correspondiente al Tramo 5, por lo que no se vuelven a incluir 

seguidamente. 

 

3.4.10. Subestaciones y líneas eléctricas 

El diagnóstico patrimonial realizado en el “Proyecto Constructivo de Subestaciones y 

Líneas de Acometida de la Línea Ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y 

Maspalomas”, se basa en la información contenida en el Estudio de Impacto Ambiental 

del 2011 y en los proyectos de plataforma, concluyéndose que no existe afección 

alguna a los bienes culturales. Asimismo, dado que el proyecto de 

subestaciones y líneas de acometida se desarrolla sobre zonas acondicionadas 

previamente por los citados proyectos, no es previsible que haya nuevas 

afecciones a elementos patrimoniales.  

En cualquier caso, con la información recopilada de las fuentes anteriores, se 

han detectado los siguientes elementos patrimoniales en la zona de 200 m 

estudiada:  

Categoría Denominación Afección por distancia Tipo de afección 

Elemento etnográfico Alpendre Indirecta Línea eléctrica 

Elemento etnográfico Finca de los Picos Indirecta Línea eléctrica 

Elemento etnográfico Estaque Indirecta Línea eléctrica 

Elemento etnográfico Cantonera Indirecta Línea eléctrica 

Elemento etnográfico Presa Indirecta Línea eléctrica 

Bien de Interés Cultural. Zona 

Arqueológica 
Acueducto de madera Sin afección Línea eléctrica 

 

3.4.11. Parque eólico 

Según la información del “Anteproyecto de la línea ferroviaria entre Las Palmas de 

Gran Canaria y Maspalomas. Anteproyecto Parque Eólico”, los elementos culturales que 

se corresponden con Zonas Arqueológicas, se encuentran alejadas de la zona de 

actuación, a más de 1 km en el caso de los Letreros de Balos (Zona Arqueológica BIC 

grabados rupestres de Balos), y a más de 2 km de otras zonas arqueológicas, tales 

como Cuevas y graneros de la Audiencia, Barranco de Guayadeque, o Cuevas y Morro de 

Ávila. 

Respecto a los elementos de interés etnográfico, la carta etnográfica elaborada por la 

FEDAC (Fundación para la Etnografía y el Desarrollo de la Artesanía Canaria) del Cabildo 

de Gran Canaria, señala que no existen elementos etnográficos dentro del área de 

actuación del proyecto del parque eólico. 

En cuanto a la información contenida en el Estudio de Impacto Ambiental del 2011, 

cabe resaltar que los elementos más cercanos son “La Montaña de los Vélez” y “Cueva 

de Montaña de Arinaga”, que se localizan a una distancia mínima de 5 km, 
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suficiente para considerar que no serán afectados por ninguna actuación 

derivada del parque eólico. 

En cualquier caso, con la información recopilada de las fuentes anteriores, se 

han detectado los siguientes elementos patrimoniales en la zona de 200 m 

estudiada:  

Categoría Denominación Afección por distancia Tipo de afección 

Yacimiento arqueológico Cuevas de Montaña Carballo Sin afección Parque eólico 

Yacimiento arqueológico Cuevas de Montaña Pileta Sin afección Parque eólico 

Elemento etnográfico Alpendre Indirecta 
Camino de acceso al parque 

eólico 

 

33..55..  SSíínntteessiiss  ddee  llooss  eelleemmeennttooss  iinnvveennttaarriiaaddooss  

En las figuras siguientes se recopilan todos los elementos inventariados en el 

buffer de 200 m definido a partir de las actuaciones analizadas, teniendo en 

cuenta todas las fuentes consultadas. Los códigos numéricos incluidos en estas 

imágenes son los indicados en las tablas previas, para el Anteproyecto y los 

proyectos constructivos de los diferentes elementos que conforman la línea 

ferroviaria. 
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4. IDENTIFICACIÓN, CARACTERIZACIÓN Y VALORACIÓN DE 

IMPACTOS 

44..11..  FFaassee  ddee  ccoonnssttrruucccciióónn  

Afección a elementos de patrimonio cultural 

La posibilidad de afección al patrimonio cultural se produce exclusivamente 

durante la fase de construcción, debido a la afección directa a elementos 

arqueológicos, arquitectónicos y etnográficos, como consecuencia de las 

distintas actuaciones de la obra, en general, y los movimientos de tierras 

necesarios para encajar la infraestructura y para llevar a cabo la ocupación 

temporal de terrenos, en particular. 

Por tratarse de impactos puntuales cuyo ámbito de afección se reduce a la 

porción del territorio en que aparece el elemento correspondiente, la 

valoración del impacto, que será función de la distancia del trazado a dichos 

elementos culturales afectados, se realiza para aquellos lugares donde estos 

elementos patrimoniales se localizan.  

No obstante, independientemente de los elementos inventariados y 

catalogados, pueden existir nuevos yacimientos, actualmente desconocidos, 

que podrían verse afectados durante la fase de construcción de la 

infraestructura. Por esta razón se considera de forma general para todas las 

actuaciones un impacto potencial que, genéricamente, se producirá como 

consecuencia de posibles descubrimientos (operaciones de desbroce y 

movimientos de tierras) y del riesgo de destruirlos o afectarlos en mayor o 

menor medida. Es por ello, y bajo estos fundamentos, que se considera que las 

actuaciones ocasionan un impacto negativo, que puntualmente puede verse 

incrementado por la afección a elementos culturales cuya localización y valor 

patrimonial es conocido. 

Según lo expuesto, la afección directa a elementos patrimoniales conocidos se 

considera de intensidad ALTA, PARCIAL, PUNTUAL, SIMPLE, PERMANENTE, 

IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE y de APARICIÓN IRREGULAR. 

Para evaluar el impacto producido por las distintas actuaciones analizadas, se 

tiene en cuenta el valor de los diferentes elementos patrimoniales, según la 

importancia legal establecida para cada uno de ellos. Asimismo, la valoración 

del impacto depende de si existe o no afección directa sobre dichos elementos. 

Estos criterios se plasman en las tablas siguientes. 

ELEMENTO PATRIMONIAL IMPORTANCIA 

BIC ALTA 

Yacimiento arqueológico  MEDIA 

Eleemnto etnográfico BAJA 

 

AFECCIÓN IMPORTANCIA 

Directa ALTA 

Indirecta BAJA 

 

En las tablas siguientes se resumen, por actuaciones, los resultados del 

inventario del patrimonio histórico realizado e incluido en los apartados 

anteriores de este apéndice, teniendo en cuenta todas las fuentes consultadas. 

Se especifica el tipo de afección en cada caso (directa, indirecta, especial o sin 

afección), según la metodología empleada en el estudio.  

TRAMO 1 

Categoría Denominación 
Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 

Bien de Interés Cultural. Conjunto 

histórico 
Barrio de Triana Sin afección Túnel 

Bien de Interés Cultural. Monumento Ermita de San Pedro González Telmo Sin afección Túnel 

Yacimiento arqueológico Antigua Iglesia de San Telmo Sin afección Túnel 

Yacimiento arqueológico El Metropole 
Indirecta / 

especial 
Túnel 

Yacimiento arqueológico Yacimiento subacuático Muelle de Las Palmas Sin afección Túnel 

Yacimiento arqueológico Yacimiento subacuático de San Telmo Directa 
Túnel 

artificial 

Elemento etnográfico Real Club Naútico de Las Palmas 
Indirecta / 

especial 
Túnel 

TOTAL: 1 afección directa a yacimiento arqueológico + 2 afecciones indirectas especiales en zona de túnel 

 

Como puede apreciarse, en el Tramo 1 se producirá afección a un único 

elemento arqueológico, el Yacimiento subacuático de San Telmo. En el caso de 

El Metropole y el Real Club Naútico de Las Palmas, el trazado discurre en túnel 

por su entorno, por lo que no se espera afección. Los Bienes de Interés Cultural 

próximos no se ven afectados por la actuación. Por todo lo expuesto, se estima 
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que la magnitud del impacto sobre el patrimonio cultural es COMPATIBLE en el 

Tramo 1. 

TRAMO 2 

Categoría Denominación 
Afección por 

distancia 

Tipo de 

afección 

Bien de Interés Cultural. Conjunto Histórico Barrio de Triana Sin afección Túnel 

Bien de Interés Cultural. Conjunto Histórico Barrio de Vegueta Sin afección Túnel 

Interés histórico Cantera de Piedra Santa Sin afección Túnel 

Yacimiento arqueológico Ermita de San Antonio Abad Sin afección Túnel 

Yacimiento arqueológico Iglesia de San Agustín 
Indirecta / 

especial 
Túnel 

Bien de Interés Cultural. Monumento Cementerio de Vegueta 
Indirecta / 

especial 
Túnel 

Bien de Interés Cultural. Monumento La Casa del Niño 
Indirecta / 

especial 
Túnel 

Elemento etnográfico Hornos de Cal de Marfea  
Indirecta / 

especial 
Túnel 

TOTAL: 4 afecciones indirectas especiales en zona de túnel 

 

Tal como se refleja en la tabla anterior, en el Tramo 2 no se generan afecciones 

directas sobre los elementos de patrimonio cultural inventariados. Las 

afecciones indirectas se deben a la proximidad de las edificaciones catalogadas 

al túnel, no esperándose impacto alguno sobre ellas. Por todo lo indicado, se 

estima que el impacto es COMPATIBLE en el Tramo 2. 

TRAMO 3 

Categoría Denominación 
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Elemento 

etnográfico 
Maipés de la Cruz de la Gallina 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

Elemento 

etnográfico 
Acequia Directa Túnel artificial 

Elemento 

etnográfico 
Estanque Indirecta Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Cuadra y cuarto de aperos Indirecta Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Era Indirecta Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Estanque y cantonera Indirecta Superficie 

TRAMO 3 

Categoría Denominación 
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Elemento 

etnográfico 
Embalses Directa Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Estanque y embalse Indirecta Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Estanque Sin afección Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Estanque Sin afección Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Estanque Sin afección Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Estanque Indirecta Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Cuevas Barranco de Silva Sin afección Viaducto 

Yacimiento 

arqueológico 
La Majadilla I - Cuevas de Zamora Sin afección Túnel artificial 

Yacimiento 

arqueológico 
La Torrecilla - La Placetilla Sin afección Túnel artificial 

Yacimiento 

arqueológico 
Cuevas del Lomo de Silva Directa 

Superficie / 

viaducto 

Elemento 

etnográfico 
Almacén de plátanos de San Antonio (Sindicato de la Zarza) Indirecta Túnel artificial 

Elemento 

etnográfico 
Estanque Directa Túnel artificial 

Elemento 

etnográfico 
Cantonera Directa Túnel artificial 

Elemento 

etnográfico 
Acequia del Callejón del Castillo Indirecta Túnel artificial 

Elemento 

etnográfico 
Pozo Indirecta Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Estanque Indirecta Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Era Indirecta Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Estanque Indirecta Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Presa de Gómez Directa Viaducto 

Bien de Interés 
Cultural. Zona 

Arqueológica 
Barranco de Silva Directa 

Viaducto / 

superficie 

Elemento La Casa de la Condesa Sin afección Túnel artificial 
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TRAMO 3 

Categoría Denominación 
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

etnográfico 

Yacimiento 

arqueológico 
Yacimiento Arqueológico Maipés Cruz de la Gallina 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

Elemento 

etnográfico 
Alpendre Sin afección Túnel 

Elemento 

etnográfico 
Pozo de La Primavera Sin afección Túnel 

Yacimiento 

arqueológico 
Yacimiento Arqueológico de la Montaña de Zamora Sin afección Falso túnel 

Elemento 

etnográfico 
Campana de la Mina Sin afección Viaducto 

Elemento 

etnográfico 
Casa Tradicional Sin afección Superficie 

Elemento 

etnográfico 
La Casa Roja Indirecta Superficie 

Bien de Interés 
Cultural. Conjunto 

Histórico 
Conjunto Histórico de San Juan y San Francisco Sin afección Túnel artificial 

Elemento 

etnográfico 
Finca de La Portada Directa Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Acequia de la Pardilla y cantonera de Juan Calderín Directa Túnel artificial 

Elemento 

etnográfico 
Pozo del Moralete Sin afección Túnel artificial 

Elemento 

etnográfico 
Cementerio de San Juan Sin afección Túnel artificial 

Elemento 

etnográfico 
Acequia Real Heredad, cantoneras, pozo y estanque 

Directa a la 

acequia, sin 

afección el 

resto 

Túnel artificial 

Elemento 

etnográfico 
Acequia de La Fonda y cantoneras Directa Túnel artificial 

Elemento 

etnográfico 
Acueducto de Las Canales Sin afección Línea eléctrica 

Elemento 

etnográfico 
Pozo Sin afección Superficie 

Elemento 

etnográfico 
Pozo de Las Bachilleras Sin afección Línea eléctrica 

TOTAL: 9 afecciones directas a elementos etnográficos, 1 a yacimiento arqueológico y 1 a Bien de Interés Cultural + 15 

afecciones indirectas, de las cuales 2 son especiales en zona de túnel 

 

El Tramo 3 afecta a 11 bienes patrimoniales de forma directa, entre los que se 

encuentran 9 elementos etnográficos, 1 yacimiento arqueológico y el Bien de 

Interés Cultural Barranco de Silva. Asimismo, existen 15 elementos situados a 

menos de 50 m del límite de la explanación. Dado el elevado número de 

afecciones, y el impacto generado sobre un BIC, se estima que el impacto del 

Tramo 3 sobre el patrimonio cultural es SEVERO. 

TRAMO 4 

Categoría Denominación  
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Bien de Interés Cultural. Zona 

Arqueológica 
Barranco de Silva IV – BIC Barranco de Silva Directa Superficie 

Elemento etnográfico Estructuras circulares de piedra Sin afección Superficie 

Elemento etnográfico Restos de muros de estructura agropecuaria Indirecta 
Zona segura del 

túnel 

Elemento etnográfico Trincheras Indirecta 
Zona auxiliar 

túnel 

Elemento etnográfico Horno de cal y búnker Indirecta Túnel artificial 

Elemento etnográfico 
Casa terrera tradicional y cuartos en cruce Ojos 

de Garza 
Directa Túnel artificial 

Elemento etnográfico Puente de los dos ojos Sin afección Túnel artificial 

Elemento etnográfico 
Casa y construcciones en finca Camino de la 

madera 
Directa Túnel artificial 

Elemento etnográfico Ermita de Santa Rita de Casia Indirecta Túnel artificial 

Elemento etnográfico Casas terreras en Caserío Ojos de Garza Indirecta Túnel artificial 

Elemento etnográfico 
Estanque, casas y cuartos de finca en Las 

Puntillas 

Indirecta / 

especial 
Túnel 

Elemento etnográfico Molino de Gofio de Las Puntillas 
Indirecta / 

especial 
Túnel 

Elemento etnográfico Casa de finca y estanque en Las Puntillas 
Indirecta / 

especial 
Túnel 

Elemento etnográfico Pozo de Las Puntillas Sin afección Túnel artificial 

Elemento etnográfico Casas de finca Lomo Blanco Indirecta Túnel artificial 

Yacimiento arqueológico 
Cuevas y solapones en Barranco de Los 

Aromeros 
Directa Túnel artificial 

Elemento etnográfico Goro en Las Cañadas Directa Túnel artificial 

Elemento etnográfico Pozo y estanque en Las Cañadas Directa Túnel artificial 

Elemento etnográfico Choza de piedra seca Las Cañadas Indirecta Túnel artificial 

Yacimiento arqueológico Cuevas del Lomo de Silva Directa 
Superficie / 

viaducto 
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TRAMO 4 

Categoría Denominación  
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Yacimiento arqueológico Las Majoreras Sin afección Túnel artificial 

Elemento etnográfico Hornos de Cal en Ojos de Garza (2) Directa Túnel artificial 

Elemento etnográfico Pozo 
Indirecta / 

especial 
Túnel 

Elemento etnográfico Estanque Indirecta Camino 

Elemento etnográfico Pozo y estanque Indirecta Camino 

Elemento etnográfico Horno de cal Sin afección Túnel 

Elemento etnográfico Horno de cal Indirecta 
Zona segura del 

túnel 

TOTAL: 5 afecciones directas a elementos etnográficos, 2 a yacimientos arqueológicos y 1 a Bien de Interés Cultural + 14 

afecciones indirectas, de las cuales 4 son especiales en zona de túnel 

 

El Tramo 4 afecta a 8 bienes patrimoniales de forma directa, entre los que se 

encuentran 5 elementos etnográficos, 2 yacimientos arqueológicos y el Bien de 

Interés Cultural Barranco de Silva. Asimismo, existen 14 elementos situados a 

menos de 50 m del límite de la explanación. Dado el elevado número de 

afecciones, se estima que el impacto del Tramo 4 sobre el patrimonio cultural 

es MODERADO. El impacto generado sobre un BIC es marginal puesto que es el 

tramo 3 el que realmente genera la mayor parte de afección sobre el mismo. 

TRAMO 5 

Categoría Denominación  

Afección 

por 

distancia 

Tipo de afección 

Elemento etnográfico Casa terrera Directa Superficie 

Elemento etnográfico Corrales – Goros Directa Superficie 

Elemento etnográfico Conjunto de alpendres, aljibe y era. Directa Superficie 

Elemento etnográfico Horno y era del señor franco  Directa Superficie 

Elemento etnográfico 
Terreno de cultivo de tomates con majanos 

y acequias. 
Directa Superficie 

Elemento etnográfico Corrales – alpendres en ladera Directa Superficie 

Yacimiento arqueológico Barranco del Rodeo Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Balsa Directa Superficie 

Elemento etnográfico Alpendre, pajero y cuarto de aperos Directa Superficie 

Elemento etnográfico Pozo, estanque, cantonera, casa y alpendre Directa Superficie 

TRAMO 5 

Categoría Denominación  

Afección 

por 

distancia 

Tipo de afección 

Elemento etnográfico Casas (2), estanque y cantoneras (2) Directa Superficie 

Elemento etnográfico Alpendre Directa Superficie 

Elemento etnográfico Horno Directa Superficie 

Elemento etnográfico Era Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Aljibe Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Conjunto de alpendres Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Horno Indirecta Camino 

Elemento etnográfico Cuarterías Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Conjunto de corrales Indirecta Camino 

Elemento etnográfico Pozo 
Sin 

afección 
Supeficie 

Elemento etnográfico Pozo 
Sin 

afección 
Supeficie 

Elemento etnográfico Estanque y construcciones anexas Directa Supeficie 

Elemento etnográfico Era Indirecta Viaducto 

Elemento etnográfico Pozo 
Sin 

afección 
Viaducto 

Elemento etnográfico Acequia 
Sin 

afección 
Viaducto 

Elemento etnográfico Casa con horno Directa Superficie 

Elemento etnográfico Tronera 
Sin 

afección 
Superficie 

Elemento etnográfico Construcción Tradicional 
Sin 

afección 
Superficie 

Elemento etnográfico Acequia 
Sin 

afección 
Superficie 

TOTAL: 14 afecciones directas a elementos etnográficos + 8 afecciones indirectas 

 

El Tramo 5 afecta a 14 elementos etnográficos. Asimismo, existen 8 elementos 

situados a menos de 50 m del límite de la explanación. Aunque se ha 

detectado un elevado número de afecciones, puesto que ninguno de los bienes 

inventariados presenta una importancia alta, se estima que el impacto del 

Tramo 5 sobre el patrimonio cultural es MODERADO. 
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TRAMO 6 

Categoría Denominación 
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Elemento etnográfico Cuevas de Barranco Hondo Sin afección Superficie 

Elemento etnográfico Estructura de piedras Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Estructura de piedras Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Estructura de piedras Sin afección Superficie 

Elemento etnográfico Cuarto de aperos Sin afección Superficie 

Elemento etnográfico Estructura de piedras Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Estructura de piedras Directa Superficie 

Elemento etnográfico Estructura de piedras Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Cuarto de aperos Sin afección Superficie 

Elemento etnográfico Conjunto de dos Estructuras de piedras Sin afección Superficie 

Elemento etnográfico Muro de piedra Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Estructuras de piedra Cuarterías Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Estructura de piedras Directa Superficie 

Elemento etnográfico Estructura de piedras Directa Superficie 

Elemento etnográfico Estructuras de piedra Mesa de Los Machos III Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Estructura de piedras Directa Superficie 

Elemento etnográfico Restos de muro de piedra Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Estructuras de piedra Mesa de Los Machos V Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Estructura de piedras Indirecta Camino 

Elemento etnográfico Estructura de piedras Directa Superficie 

Elemento etnográfico Estructura de piedras Directa Superficie 

Elemento etnográfico Cueva con muros de piedra Bco. La Cazuela I Directa Camino 

Elemento etnográfico Cuevas Indirecta Camino 

Elemento etnográfico Cuevas Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Estructura de piedra Mesa de Los Pozos Indirecta Superficie 

Elemento etnográfico Acequia Directa Superficie 

Elemento etnográfico Estanque Directa Superficie 

Elemento etnográfico Riego Directa Superficie 

Elemento etnográfico Cueva Directa Superficie 

TRAMO 6 

Categoría Denominación 
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Elemento etnográfico Estructura de piedras 
Indirecta / 

especial 
Túnel 

Elemento etnográfico Cultivos con majanos Directa Superficie 

TOTAL: 12 afecciones directas a elementos etnográficos + 14 afecciones indirectas, de las cuales 1 es especial en zona de 

túnel 

 

El Tramo 6 afecta a 12 elementos etnográficos. Asimismo, existen 14 elementos 

situados a menos de 50 m del límite de la explanación. Aunque se ha 

detectado un elevado número de afecciones, puesto que ninguno de los bienes 

inventariados presenta una importancia alta, se estima que el impacto del 

Tramo 6 sobre el patrimonio cultural es MODERADO. 

TRAMO 7 

Categoría Denominación 
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Etnográfica 
Estructura de piedra en Barranco del 

Cañizo 
Sin afección Túnel artificial 

Etnográfica Casa Condal de San Fernando Indirecta Túnel artificial 

Etnográfica Muros de piedra Indirecta Túnel artificial 

Yacimiento arqueológico Barranco del Cañizo-El Canario Bajo Directa Túnel artificial 

Yacimiento arqueológico Barranco del Cañizo –La Maleza Directa 
Viaducto / túnel 

artificial 

Bien de Interés Cultural incoado. 

Sitio Histórico 
Oasis de Maspalomas Directa 

Túnel artificial y 

estación de 

Meloneras 

Elemento etnográfico El Caserío Canario Indirecta Superficie 

TOTAL: 2 afecciones directas a yacimientos arqueológicos y 1 a Bien de Interés Cultural + 3 afecciones indirectas 

 

El Tramo 7 afecta a 3 bienes patrimoniales de forma directa, entre los que se 

encuentran 2 yacimientos arqueológicos y el Bien de Interés Cultural incoado 

Oasis de Maspalomas. Asimismo, existen 3 elementos situados a menos de 50 

m del límite de la explanación. Dado el impacto generado, se estima que el 

impacto del Tramo 7 sobre el patrimonio cultural es MODERADO. La afección que 

se produce sobre el BIC, que aun no se encuentra declarado, se produce en la 

zona del entorno de protección y no en el bien en sí. 
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ESTACIONES 

Estación Elementos a menos de 200 m Afección TOTAL 

Estación Aeropuerto NO Sin afección directa o indirecta 

Estación Arinaga NO Sin afección directa o indirecta 

Estación Carrizal NO Sin afección directa o indirecta 

Estación Hospitales NO Sin afección directa o indirecta 

Estación Jinámar NO Sin afección directa o indirecta 

Estación Meloneras BIC incoado Oasis de Maspalomas Directa 1 afección directa a BIC 

Estación San Telmo 

Yacimiento subacuático de San Telmo Directa 
1 afección directa a BIC y a 1 

yacimiento subacuático 
BIC Barrio de Triana Directa 

Estación Santa Catalina NO Sin afección directa o indirecta 

Estación Telde 

ETN-003. Conjunto hidráulico Directa 

3 afecciones directas a 

elementos etnográficos y 1 a 

yacimiento arqueológico + 3 

afecciones indirectas a 

elementos etnográficos 

ETN-005. Acequia Directa 

ETN-001. Rebosadero Indirecta  

ETN-002. Estanque Indirecta  

ETN-004. Cantonera Directa 

ETN-006. Cantonera Indirecta 

ARQ-001. Área potencialmente 

arqueológica 
Directa 

Estación Vecindario 

ETN-5352. Estanque y pozo de los 

Nicolases 
Directa 

3 afecciones directas a 

elementos etnográficos + 1 

afección indirecta a elemento 

etnográfico 

ETN-5252. Almacén de Tomates Indirecta 

ETN-5318. Cantoneras Directa 

ETN-5051. Balsa Directa 

Estación Playa del Inglés NO Sin afección directa o indirecta 

 

Según los resultados del análisis realizado en las estaciones, se puede concluir 

que el impacto es COMPATIBLE en las estaciónes de Aeropuerto, Arinaga, Carrizal, 

Hospitales, Jinámar, Santa Catalina y Playa del Inglés, y MODERADO en 

Meloneras, San Telmo, Telde y Vecindario. 

TALLERES, COCHERAS Y ÁREA DE MANTENIMIENTO  

Categoría Denominación  
Afección por 

distancia 
Tipo de afección 

Elemento etnográfico Alpendre, pajero y cuarto de aperos Directa Superficie 

Elemento etnográfico Pozo, estanque, cantonera, casa y alpendre Directa Superficie 

Elemento etnográfico Casas (2), estanque y cantoneras (2) Directa Superficie 

TOTAL: 3 afecciones directas a elementos etnográficos  

 

Puesto que se ven afectados directamente 3 elementos etnográficos, también 

afectados por el trazado del Tramo 5, el impacto por la construcción de los 

talleres, cocheras y área de mantenimiento se considera MODERADO. 

SUBESTACIONES Y LÍNEAS ELÉCTRICAS 

Categoría Denominación Afección por distancia Tipo de afección 

Elemento etnográfico Alpendre Indirecta Línea eléctrica 

Elemento etnográfico Finca de los Picos Indirecta Línea eléctrica 

Elemento etnográfico Estaque Indirecta Línea eléctrica 

Elemento etnográfico Cantonera Indirecta Línea eléctrica 

Elemento etnográfico Presa Indirecta Línea eléctrica 

Bien de Interés Cultural. Zona 

Arqueológica 
Acueducto de madera Sin afección Línea eléctrica 

TOTAL: 5 afecciones indirectas a elementos etnográficos 

 

Dado que no se ha detectado ninguna afección directa, y todos los elementos 

situados a menos de 50 m de las subestaciones y líneas eléctricas son bienes 

etnográficos, el impacto se considera COMPATIBLE. 

PARQUE EÓLICO 

Categoría Denominación Afección por distancia Tipo de afección 

Yacimiento arqueológico Cuevas de Montaña Carballo Sin afección Parque eólico 

Yacimiento arqueológico Cuevas de Montaña Pileta Sin afección Parque eólico 

Elemento etnográfico Alpendre Indirecta 
Camino de acceso al parque 

eólico 

TOTAL: 1 afección indirecta a elemento etnográfico 

 



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 185 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

Considerando que no se ha detectado ninguna afección directa, y que 

únicamente existe un elemento etnográfico situado a menos de 50 m del 

parque eólico, el impacto se considera COMPATIBLE. 

Teniendo en cuenta todo lo indicado anteriormente, en la tabla siguiente se 

resumen los impactos sobre el patrimonio cultural en la fase de obras, para 

todas las actuaciones planteadas en el estudio de impacto ambiental. 

Actuación IMPACTO  

ESTACIÓN SANTA CATALINA COMPATIBLE  

ESTACIÓN SAN TELMO MODERADO  

ESTACIÓN HOSPITALES COMPATIBLE  

ESTACIÓN JINÁMAR COMPATIBLE  

ESTACIÓN TELDE MODERADO  

ESTACIÓN DE AEROPUERTO COMPATIBLE  

ESTACIÓN DE CARRIZAL COMPATIBLE  

ESTACIÓN ARINAGA COMPATIBLE  

ESTACIÓN VECINDARIO MODERADO  

ESTACIÓN PLAYA DEL INGLÉS COMPATIBLE  

ESTACIÓN DE MELONERAS MODERADO  

TRAMO 1 * COMPATIBLE  

TRAMO 2 *  COMPATIBLE  

TRAMO 3 * SEVERO  

TRAMO 4 * MODERADO  

TRAMO 5 * MODERADO  

TRAMO 6 * MODERADO  

TRAMO 7 * MODERADO  

TALLERES, COCHERAS Y ÁREA DE MANTENIMIENTO MODERADO  

SUBESTACIONES Y LÍNEAS ELÉCTRICAS COMPATIBLE  

PARQUE EÓLICO COMPATIBLE  

*Incluye montaje de vía, catenaria, instalaciones de señalización, seguridad y comunicaciones, ZIAs 

44..22..  FFaassee  ddee  eexxpplloottaacciióónn  

Afección a elementos de patrimonio cultural 

En relación con la fase de explotación el impacto sobre el patrimonio es una 

prolongación de aquél generado durante las obras, no previéndose que se 

produzcan nuevas afecciones sobre los elementos de patrimonio cultural 

diferentes a las de obra, al no ocuparse nuevas superficies de terreno natural.  

Por tanto, el impacto sobre el patrimonio cultural en fase de explotación se 

valora como NULO para todas las actuaciones planteadas. 
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5. MEDIDAS DE PROTECCIÓN DEL PATRIMONIO CULTURAL 

55..11..  FFaassee  ddee  ddiisseeññoo  

5.1.1. Prospección arqueológica superficial 

Como se ha indicado a lo largo del presente documento, tanto durante la 

redacción del “Anteproyecto de la Línea ferroviaria entre Las Palmas de Gran 

Canaria y Maspalomas”, como durante la elaboración de los proyectos básicos y 

de construcción de los diferentes elementos que componen la infraestructura 

objeto de estudio, se llevaron a cabo prospecciones arqueológicas superficiales 

de las superficies de ocupación y de su entorno próximo, con el fin de localizar 

elementos no inventariados hasta el momento y de comprobar el estado de los 

ya catalogados e inventariados. 

Estas prospecciones contaron con la autorización del organismo competente en 

materia de Patrimonio Cultural del Gobierno de Canarias, y concluyeron con el 

correspondiente Informe final de prospección. En función de los resultados 

obtenidos, se establecieron las medidas generales y específicas necesarias para 

garantizar la conservación de los bienes afectados, y de los no afectados 

localizados en las proximidades de la zona de obras, con el objeto de mantener 

sus valores históricos y arquitectónicos.  

En el caso de que, en fases posteriores del proyecto, se definan nuevas 

superficies de ocupación no contempladas en los trabajos previos, antes de 

efectuar cualquier tipo de movimiento de tierras, deberá llevarse a cabo la 

correspondiente prospección superficial de las zonas afectadas, en coordinación 

con el organismo competente del Gobierno de Canarias, a fin de reducir el 

riesgo de destrucción o alteración de posibles restos. Finalizada la prospección, 

los técnicos encargados de su realización presentarán un informe a la Dirección 

de Obra en el que se realice una valoración de los posibles restos detectados y 

se propongan, en su caso, medidas específicas de protección, debiendo ponerse 

en conocimiento de la Administración competente los hallazgos encontrados 

5.1.2. Incorporación de todos los elementos de patrimonio cultural a la 

cartografía de Proyecto 

Con los resultados obtenidos en los estudios y prospecciones realizados, deberá 

informarse a los responsables del proyecto de la localización exacta de todos los 

bienes del patrimonio presentes en el ámbito de las actuaciones de referencia, 

señalizando su situación en la cartografía de obra. 

5.1.3. Inclusión del patrimonio histórico en la categoría de zonas de exclusión 

Con carácter general, para la protección del patrimonio cultural de la zona, se 

ha previsto la inclusión del conjunto de elementos inventariados dentro de la 

categoría de “Zonas de exclusión”, según la clasificación del territorio 

realizada. De esta forma, en estas zonas queda prohibido cualquier tipo de 

actividad, localización de préstamos y vertederos, acopio de materiales, viario o 

instalaciones auxiliares al servicio de las obras, ya sean temporales o 

permanentes, a excepción de aquellos con carácter estrictamente puntual y 

momentáneo, que resulten de inexcusable realización para la ejecución de las 

obras, y que no alteren lo méritos que se pretenden preservar. 

Asimismo y como medida cautelar, durante el proceso constructivo, se ha 

previsto el jalonamiento de la zona de ocupación superficial, lo que evitará 

posibles afecciones a dichos elementos. 

5.1.4. Comunicación del incio de las obras 

Previamente a la ejecución del proyecto, al menos con diez días de antelación, 

se deberá comunicar al órgano competente en materia de patrimonio cultural 

del Cabildo de Gran Canaria, el comienzo de las obras a efectos del adecuado 

desarrollo y cumplimiento de las labores de inspección del patrimonio histórico 

que esa Administración tiene encomendadas legalmente. 

5.1.5. Programa de protección del patrimonio cultural 

Previo al inicio de las obras, se redactará un programa de actuación, 

compatible con el plan de obra, en coordinación con las autoridades 

competentes en materia de patrimonio del Gobierno de Canarias, con el fin de 

evitar cualquier afección a los yacimientos existentes. 

Para ello, se requiere un arqueólogo (o paleontólogo, según el caso) a pie de 

obra en los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso, la 

realización de las prospecciones arqueológicas y paleontológicas 

complementarias debidas a ocupaciones no previstas. Asimismo, será 

obligatorio el seguimiento arqueológico de los movimientos de tierras, que 

deberá ser realizado por arqueólogos acreditados. 

El programa de actuación durante la obra llevará incorporada una propuesta de 

medidas (preventivas, correctoras y compensatorias) a adoptar durante la 

ejecución de las obras, en la que se desarrollarán las siguientes medidas: 

 

 



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 187 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

Medidas particulares para cada elemento del patrimonio afectado 

En el caso de existir yacimientos o elementos de interés paleontológico o 

arqueológico: 

1. Delimitación general de la zona arqueológica y paleontológica y 

determinación de los puntos de mayor interés y cualesquiera otros datos 

que permitan valorar la importancia de los restos y evaluar futuras 

propuestas de actuación. 

2. Planos de localización detallada, a escala mínima 1:2000. 

3. Identificación del ámbito que permita su inequívoca identificación. 

4. Planificación de sondeos arqueológicos valorativos o de excavaciones 

arqueológicas / paleontológicas, definidos a partir de las características de 

cada enclave. Se realizarán en la fase de construcción, antes de que entre 

la maquinaria en estos puntos. El resultado de estos sondeos marcará la 

necesidad de ulteriores intervenciones. Esta actuación tendrá que ser 

aprobada por la Consejería correspondiente. 

5. Definición del jalonamiento y las protecciones necesarias para garantizar la 

no afección a yacimientos catalogados próximos a las actuaciones 

planteadas, vertederos, préstamos, instalaciones auxiliares y caminos de 

acceso a la obra. 

6. Estudio fotográfico y planimetría. 

En el caso de existir Bienes Históricos o Culturales: 

1. Se ejecutará una señalización temporal de cada elemento inventariado y se 

definirá un perímetro de protección en torno al mismo que no podrá ser 

afectado por las obras. 

2. Si un elemento de patrimonio cultural tiene una afección directa, se 

evaluarán las futuras propuestas de actuación (se procederá a su correcta 

documentación antes de producirse la afección). 

3. Estudio fotográfico y planimetría. 

Medidas generales para toda la traza 

Deberá establecerse el control y seguimiento arqueológico y paleontológico del 

movimiento de tierras para la totalidad del tramo objeto de estudio, y la 

delimitación de zonas “excluidas” por su interés arqueológico o patrimonial. 

1. Desde el desbroce superficial hasta los movimientos de tierras, deberá 

llevarse a cabo un seguimiento y vigilancia arqueológica y paleontológica 

de toda la actuación, trabajo que permitirá la confirmación final de la 

ausencia de restos en las zonas de ocupación donde las prospecciones sobre 

el terreno han dado resultados negativos.  

2. Se deben incluir, tanto los movimientos de tierra subsidiarios de la propia 

construcción, como aquellas zonas dedicadas a préstamos de tierras y 

áridos o ubicación de vertederos, depósito de maquinaria, etc.  

Medidas especiales 

1. En caso de aparición, durante el movimiento de tierras, de nuevos 

elementos arqueológicos o paleontológicos como consecuencia de cualquier 

tipo de remociones de tierras, éstos se incorporarán al programa de 

protección de yacimientos arqueológicos y paleontológicos y se diseñarán 

nuevas actuaciones adaptadas a cada necesidad concreta, bien sondeos, 

bien excavación en extensión.  

2. El proyecto especificará el protocolo a seguir en este caso, que deberá ser 

aprobado por las autoridades competentes en materia de patrimonio. 

55..22..  FFaassee  ddee  ccoonnssttrruucccciióónn  

5.2.1. Estudios previos  

En el caso de elementos afectados directamente por la obra, que no han podido 

ser valorados durante la prospección arqueológica realizada, se llevará a cabo 

un estudio previo sobre su valor histórico. 

Tramo 4 

No se ha podido acceder a la parcela correspondiente al conjunto histórico 10 

“Casa y construcciones en finca Camino de La Madera”, por lo que su valoración 

histórica ha quedado pendiente. Este conjunto se ve afectado directamente por 

el trazado del Tramo 4, por lo que en caso de existir construcciones de interés 

en el interior de la parcela, y no tener un valor relevante como para proponer 

su conservación in situ, se recomendaría la realización de un trabajo de 

documentación exhaustiva, de cara a su conservación documental futura antes 

de la ejecución de la obra.  

5.2.2. Balizamiento y señalización 

Para reducir el impacto producido por la obra en el entorno, se prevé la 

limitación de la franja de obras a la anchura estrictamente necesaria, 
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reduciendo así la superficie afectada, y señalizando el perímetro de la zona a 

ocupar por el trazado y los demás elementos que componen la infraestructura 

ferroviaria objeto de estudio, mediante su jalonamiento. En las proximidades 

de las zonas más sensibles, como es el caso de los yacimientos inventariados u 

otros elementos culturales que se encuentren contiguos a cualquier actividad 

de obra, el jalonado se realizará con especial cuidado, asegurando durante las 

obras su perfecto estado y funcionalidad. Se prestará especial atención a las 

obras de la Estación de San Telmo, por su proximidad al Yacimiento subacuático 

de San Telmo, y la imperiosa necesidad de salvaguardar los restos arqueológicos 

del pecio, dada la singularidad de los hallazgos en esta zona. Por ese motivo se 

respetará estrictamente el perímetro de protección delimitado para este 

yacimiento, en el que han quedado insertados todos aquellos restos materiales 

que conformaban no sólo el núcleo principal del pecio, sino también todos los 

demás vestigios colindantes. 

Adicionalmente, los elementos patrimoniales que se localizan dentro de la zona 

de expropiación, pero que no se verán afectados directamente por las 

actuaciones, se señalizarán y delimitarán con un vallado preventivo de su 

perímetro antes del comienzo de las obras, indicando expresamente que se 

trata de elementos históricos. La existencia de ese vallado supondrá que no 

puede ser sobrepasado por ningún tipo de maquinaria, ni puede ser objeto de 

vertido de ningún tipo de residuo de la obra. Esta medida preventiva, tiene 

como objeto evitar la afección indirecta de estos bienes culturales que, por su 

proximidad al trazado pueden verse alterados de alguna manera durante la 

ejecución de los trabajos (movimientos de tierras, movimientos de 

maquinarias, acopio de materiales de obra, etc.). 

Tramo 3 

Código* Denominación  

11 Estanque 

12 Cuadra y cuarto de aperos 

13 Era 

14 Estanque y cantonera 

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

Tramo 4 

Código* Denominación  

6 Trincheras 

7 Horno de cal y búnker 

Código* Denominación  

11 Ermita de Santa Rita de Casia 

12 Casas terreras en Caserío Ojos de Garza 

14 Molino de Gofio de Las Puntillas 

15 Casa de finca y estanque en Las Puntillas 

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

Tramo 5 

Código* Denominación 

1 Casa terrera 

8 Cuarterías 

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

Tramo 6 

Código* Denominación 

2 Estructura de piedras 

3 Estructura de piedras 

6 Estructura de piedras 

8 Estructura de piedras 

11 Muro de piedra 

15 
Estructuras de piedra Mesa de Los Machos 

III 

17 Restos de muro de piedra 

18 
Estructuras de piedra Mesa de Los Machos 

V 

22 
Cueva con muros de piedra Bco. La 

Cazuela I 

23 Cuevas 

24 Cuevas 

25 Estructura de piedra Mesa de Los Pozos 

26 Acequia 

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 



 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B 

Apéndice 10.Patrimonio cultural. Página 189 

 

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS 

Tramo 7 

Código * Denominación 

6 Casa Condal de San Fernando 

8 Muros de piedra 

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

Estación de Telde 

Código * Denominación 

ETN-001 Rebosadero 

ETN-004 Cantonera 

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

5.2.3. Vigilancia arqueológica y paleontológica de desbroces y movimientos de 

tierras 

El seguimiento de obra consistirá en la supervisión arqueológica, y 

paleontológica si es necesaria, de todo el proceso constructivo, con especial 

atención a las labores que impliquen movimientos de tierras en cotas bajo 

rasante natural, en previsión de impactos no identificados, lo cual posibilitará 

la detección de yacimientos no evidenciados con anterioridad, para su registro 

y contextualización. Estas actuaciones deben implicar no sólo la labor del 

arqueólogo y paleontólogo, sino también la del personal de obra. Para ello, se 

difundirá la localización de los elementos de patrimonio cultural a los 

responsables de obra, mediante cartografía, de los bienes documentados, con 

el fin de que cualquier persona implicada en las labores de construcción tenga 

conocimiento de su existencia. Además se realizarán reuniones periódicas con 

el personal de obra y el Director de Obra, para recibir información de primera 

mano de posibles indicios que se hayan detectado y con el fin de formar sobre 

los procedimientos a seguir en el caso de detectar restos o elementos. 

Antes de realizar cualquier movimiento de tierras en las áreas afectadas por las 

obras (explanaciones, apertura de viales, zonas destinadas a instalaciones 

auxiliares de obra, vertederos, etc.), un equipo especializado en patrimonio 

realizará una comprobación sin situ. El seguimiento arqueológico deberá ser 

continuado y a pie de obra, y consistirá en visitas periódicas (al menos una vez 

cada semana en la fase de movimiento de tierras) en las que se recorrerán 

todos los tajos donde se realizan excavaciones, con especial atención a las 

zonas en las que se ha detectado una mayor concentración de elementos de 

interés cultural.  

Esta medida preventiva deberá ejecutarse desde el inicio de las obras, y será 

realizada por un equipo de un arqueólogo y un paleontólogo (en los casos en 

los que se estime necesario) homologados y debidamente autorizados por el 

órgano competente en materia de patrimonio cultural del Cabildo de Gran 

Canaria.  

Mientras duren los trabajos de control y supervisión, la persona que esté 

desarrollando dicho trabajo, debe registrar todo el proceso mediante un diario 

de campo y deber realizar un completo registro fotográfico de todo el proceso, 

especificando en todo momento la zona concreta donde se está realizando el 

trabajo y detallando el tipo de obra llevado a cabo en cada caso. 

Si el resultado de la vigilancia realizada fuera positivo, y en caso de que fuera 

necesario articular nuevas medidas correctoras, se dará debida cuenta a la 

Dirección de Obra, al Servicio de Patrimonio del Cabildo de Gran Canaria y se 

hará constar en los informes periódicos producto del desarrollo de Programa de 

Vigilancia Ambiental. Asimismo, en caso de conclusiones positivas, se podrá 

plantear la realización de un seguimiento continuado. 

Si durante los trabajos de seguimiento se produjese el hallazgo de cualquier 

estructura o bien arqueológico y/o paleontológico, inmediatamente ha de 

procederse a la paralización de todas las obras que afecten al ámbito donde se 

haya producido el hallazgo. Seguidamente hay proceder a la delimitación y 

balizamiento de todos los vestigios para evitar que se vean afectados.  

Del mismo modo, cuando se produzca el hallazgo de algún yacimiento no 

detectado hasta ese momento, será necesario realizar una comunicación formal 

al organismo competente. En caso de determinarse, será necesario desarrollar 

un plan de excavaciones arqueológicas para garantizar su correcta valoración 

arqueológica antes de continuar con la ejecución del proyecto. Para ello, se 

solicitará la preceptiva Autorización de Intervención ante el órgano competente 

del Gobierno de Canarias. 

Cualquier intervención sobre elementos o zonas protegidas, requerirá un 

informe de validación por parte del servicio correspondiente del Cabildo de 

Gran Canaria. 

En cuanto a la realización de la vigilancia arqueológica, aunque se llevará a 

cabo en toda la zona de obra, se prestará especial atención a estas zonas 

detectadas en los proyectos constructivos correspondientes: 
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• Estación de San Telmo. Frente marítimo en la zona de San Telmo, por la 

presencia del Yacimiento subacuático de San Telmo, y la imperiosa 

necesidad de salvaguardar los restos arqueológicos del pecio. 

• Tramo 7. Banda de terreno que discurre paralela a la Avda. Cristóbal 

Colón, y que limita con la traza del Tramo 7, por su margen derecha. Esta 

zona se utilizó en su día para el cultivo de tomateros, que en la 

actualidad se encuentran abandonados (coordenadas UTM X 440699 – Y 

3069491). Estos terrenos quedan incluidos en la zona comprendida 

entre el límite de dominio público y la zona de protección ferroviaria. 

Por ello, aunque en todo este espacio no se observan restos en 

superficie, dados los precedentes de hallazgos arqueológicos en antiguos 

cultivos de tomateros que se documentan para esta zona (poblado y 

necrópolis de Lomo Perera), así como la cercanía de los yacimientos de 

Punta Mujeres y Dunas de Maspalomas, se recomienda, en el caso de 

efectuarse movimientos de tierras en dicha zona, un seguimiento 

arqueológico a pie de obra de dichas labores. 

5.2.4. Documentación exhaustiva de elementos afectados 

Hay una serie de elementos registrados a través de este estudio que se verán 

afectados directamente por las actuaciones planteadas, lo que supondrá su 

desaparición.  

Una vez analizado su estado de conservación, y considerando el hecho de que 

se trata de elementos que se encuentran sobradamente representados, y en 

mejores condiciones, entre los bienes etnográficos protegidos de Gran Canaria, 

se considera viable su desaparición en favor del desarrollo de la infraestructura 

ferroviaria. 

Aunque estos bienes, relacionados con actividades agropecuarias, no revisten 

un interés histórico que justifique su conservación in situ, sí se considera 

conveniente realizar una labor de documentación exhaustiva del bien antes del 

inicio de las obras, de cara a su conservación documental futura. Esto implicará 

la necesidad de acometer un programa de documentación de dichos elementos, 

que incluya las siguientes acciones. 

• Rescate de información documental, si ésta existiese, que pueda hacer 

referencia al momento de construcción y funcionamiento de estos 

elementos, así como de la finca circundante, con objeto de realizar una 

reconstrucción histórica de los usos tradicionales de los mismos. 

• Documentación fotográfica exhaustiva de todos los elementos. Con 

anterioridad a esta acción se deben llevar a cabo labores de limpieza de los 

elementos. 

• Documentación topográfica y fotogramétrica de los bienes. Se considera 

recomendable realizar un levantamiento fotogramétrico apoyado en 

fotografía aérea. 

• Recogida de material en superficie, si lo hubiera. 

• Realización de un reportaje descriptivo y gráfico a través de dibujos a escala, 

etc. 

• Debe contarse con la autorización pertinente del organismo competente en 

materia de patrimonio antes de proceder a estas actuaciones. 

En la tabla siguiente se identifican los elementos que son afectados 

directamente y que requieren su documentación exhaustiva: 

Actuación DOCUMENTACIÓN DE ELEMENTOS** 

ESTACIÓN TELDE 
ETN-003. Conjunto hidráulico 

ETN-005. Acequia 

ESTACIÓN VECINDARIO 
03. Cantoneras 

04. Balsa 

TRAMO 3 

15. Presa de Gómez 

18. Estanque 
07. Acequia La Pardilla 

09. Acequia Real 

10. Acequia 

TRAMO 4 8. Casa terrera tradicional y cuartos anexo en cruce Ojos de Garza 

TRAMO 5 

1. Casa terrera  
2. Corrales – goros  

3. Alpendre, pajero y cuarto de aperos  
4. Casas (2), estanque y cantoneras (2)  

5. Pozo, estanque, cantonera, casa y alpendre  
6. Conjunto de alpendres, aljibe y era  

7. Horno y era del señor Franco  

8. Cuarterías 
9. Terreno de cultivo de tomates con majanos y acequias 

10. Corrales – alpendres en ladera 

TRAMO 6  

7. Estructura de piedras 

13. Estructura de piedras 
14. Estructura de piedras 

16. Estructura de piedras 
20. Estructura de piedras 

21. Estructura de piedras 

26. Acequia 
27. Estanque 

28. Riego 
29. Cueva 

33. Cultivos con majanos  

TRAMO 7  3. Estructura de piedra en barranco del Cañizo  

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE TALLERES, 5041. Alpendre, pajero y cuarto de aperos  
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Actuación DOCUMENTACIÓN DE ELEMENTOS** 

COCHERAS Y ÁREA DE MANTENIMIENTO 5042. Casas (2), estanque y cantoneras (2) 

5043. Pozo, estanque, cantonera, casa y alpendre  
Estos elementos son afectados también por el trazado del Tramo 5 

*Incluye montaje de vía, catenaria, instalaciones de señalización, seguridad y comunicaciones, ZIAs 

** El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

5.2.5. Intervención arqueológica en áreas afectadas  

La realización de esta medida requiere la solicitud de la correspondiente 

autorización de intervención arqueológica, tal y como estipula la Ley 11/2019, 

de 25 de abril, de Patrimonio Cultural de Canarias.  

Se han previsto las siguientes intervenciones en elementos arqueológicos 

afectados: 

Tramo 3 

Se requiere la realización de un sondeo y de seguimiento arqueológico del 

elemento 22 Cuevas Barranco de Silva. 

Tramo 4 

El comienzo del tramo 4 se encuentra dentro de la delimitación establecida del 

BIC Barranco de Silva, que abarca la práctica totalidad del barranco homónimo. 

Este espacio se encuentra colmatado de escombros generados por las obras del 

polígono industrial de El Goro, formando varias terrazas a distintos niveles. En 

la zona libre de escombros no se han podido documentar evidencias 

arqueológicas en superficie. No obstante, y al tratarse de un Bien de Interés 

Cultural, y encontrarse en su entorno inmediato el yacimiento arqueológico 

denominado Barranco de Silva IV, se recomienda, previo al comienzo de la 

obra, la realización de sondeos arqueológicos para valorar la potencialidad 

arqueológica del lugar. 

En el caso de esta zona, al tratarse de un BIC, es preceptiva la autorización del 

Cabildo de Gran Canaria para cualquier tipo de actuación a realizar en el ámbito 

de la delimitación del mismo. 

Tramo 6 

Se recomienda prospectar el elemento 14 Estructura de piedras, con potencial 

arqueológico, con el fin de analizar su valor. 

 

Estación de Telde 

ARQ-001. Material en superficie, área potencialmente arqueológica: En algunos 

sectores de las parcelas de cultivo localizadas en el interior del ámbito de 

implantación de la Estación Ferroviaria de Telde, se localizó material cerámico 

disperso en superficie, además de restos de malacofauna. Dicha cerámica se 

corresponde mayoritariamente con las tipologías descritas para la cerámica de 

tradición popular, si bien hay algunos fragmentos que generan dudas sobre su 

posible pertenencia al repertorio cerámico prehispánico. Todo ello indica que se 

trata de un área potencialmente arqueológica, ya que este patrón de 

documentación superficial de materiales arqueológicos se ha repetido con 

frecuencia en Gran Canaria, revelándose posteriormente que los suelos 

cultivados ocultaban diversas clases de hallazgos, tanto pertenecientes al 

periodo indígena como a los momentos posteriores a la Conquista. 

Por lo tanto, con objeto de prevenir posibles afecciones a elementos 

arqueológicos sepultados, se determina el desarrollo de las siguientes medidas 

preventivas. 

• Con anterioridad al inicio de las obras de desbroce y desmonte de las 

parcelas agrícolas, se deberá acometer la realización de catas arqueológicas 

asistidas por maquinaria y controladas por un técnico especialista en 

arqueología. Dichas catas se distribuirán por las áreas que se presumen 

como potencialmente arqueológicas, el objetivo de estas catas será el de 

anticipar la posible existencia de restos arqueológicos al inicio de 

movimientos de tierra en la parcela. 

• Si las catas anteriores no han dado resultado en forma de hallazgo de restos 

arqueológicos y se da el visto bueno al inicio de los desmontes, este proceso 

ha de contar igualmente con un seguimiento continuo de obra por parte de 

un técnico especialista en arqueología. En caso de detectarse algún indicio 

patrimonial en el transcurso de estas actuaciones, están se detendrán 

inmediatamente en ese sector con objeto de adecuarse a las necesarias 

labores de documentación y delimitación de los potenciales restos, con 

objeto de dilucidar el procedimiento a seguir a continuación. 

• Las labores de seguimiento continuarán hasta que el técnico especialista en 

arqueología considere, dada la configuración geológica del terreno, que ya 

no existe posibilidad de que se documenten restos arqueológicos en el área 

objeto de esta actuación. 
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5.2.6. Reposición de elementos afectados 

Tramo 3 

Se propone la reposición de los tramos afectados de las siguientes acequias:  

Código* Denominación 

07 
Acequia La 

Pardilla 

09 Acequia Real 

10 Acequia 

* El código se corresponde con la numeración recogida en el proyecto de referencia, que se traslada al 

plano 7.2 “Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” 

Tramo 6 

La acequia (26) se verá afectada por las actuaciones planteadas, habiéndose 

previsto la reposición de su funcionalidad (no de su tipología).  

Estación de Telde 

• ETN-001. Bien etnográfico, rebosadero Se recomienda que tras finalizar 

las obras se produzca una integración de este elemento etnográfico con 

la zona ajardinada próxima, valorando una posible restauración y su 

señalización explicativa. 

• ETN-004. Bien etnográfico, cantonera: Se recomienda que tras finalizar 

las obras se produzca una integración de este elemento etnográfico en 

los arcenes de la vía de acceso proyectada, valorando una posible 

restauración y su señalización explicativa. 

• ETN-005. Bien etnográfico, acequia. Dado que se trata de un bien 

etnográfico que sigue estando en uso (el agua sigue discurriendo por la 

acequia) se propone su tapado con algún tipo de cubierta que permita 

que se siga usando, y que sea compatible con el tránsito de vehículos 

por la vía rodada proyectada. Si esto no fuese viable, se llevará a cabo su 

documentación exhaustiva. 

Talleres, cocheras y área de mantenimiento 

La afección al elemento 3, denominado Pozo, estanque, cantonera, casa y 

alpendre, requiere la recuperación de la maquinaria del pozo. 

5.2.7. Actuaciones en caso de aparición de restos arqueológicos 

Dado que puede existir algún resto arqueológico en el subsuelo imposible de 

ver con una prospección arqueológica de superficie, no puede descartarse que 

durante la realización de los trabajos pueda producirse algún tipo de hallazgo 

imprevisto, de producirse, se procederá según lo dispuesto en el artículo 94 de 

la Ley 11/2019, de 25 de abril, de Patrimonio Cultural de Canarias. En este 

supuesto se estipula la paralización de los trabajos, hasta que se informe a la 

autoridad competente en la materia, a la que se le dará parte inmediatamente, 

y que será la que establezca las medidas de actuación oportunas. 

En general, el protocolo de actuación ante el hallazgo de restos patrimoniales 

conllevará ciertas medidas de cumplimiento inmediato: 

• Comunicación del hallazgo al organismo competente. 

• Delimitación general de la zona, mediante balizamiento preventivo. 

• Determinación de los puntos de interés y caracterización de los restos, 

que permitan valorar su adscripción cultural, su importancia y demás 

datos que ayuden a considerar las medidas correctoras a adoptar. 

• Planos de localización detallada. 

• Descripción del ámbito de aparición, que permita su identificación de 

forma inequívoca. 

• Plan de vigilancia. 
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