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1. INTRODUCCION Y OBJETO

1.1. Introduccién

El Tren de Gran Canaria es un proyecto de un corredor ferroviario en la isla de
Gran Canaria. El ferrocarril unira la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria con los
nucleos turisticos del sur de la isla (Maspalomas y Playa del Inglés), conectando
a su vez los principales nucleos urbanos del este de Gran Canariay el Aeropuerto.
El objetivo es la mejora del sistema de transporte publico insular, ofreciendo un
servicio de movilidad totalmente orientado al ciudadano en el que convivan
todos los modos de transporte publico y personal de una forma eficiente,
conectada y sostenible, mediante la incorporacion del modo ferroviario tipo
cercanias de altas prestaciones. El trasvase modal entre la carretera y el ferrocarril
es esencial para la mejora del comportamiento ambiental y reduccion de la
congestion actual de la via GC-1.

En fase de planeamiento, el Plan Territorial Especial del corredor de transporte
publico con infraestructura propia y modo guiado entre Las Palmas de Gran
Canaria y Maspalomas (en adelante el PTE-21) con su Memoria Ambiental e
Informe de Sostenibilidad Ambiental, es aprobado definitivamente por Orden
3614 de 16 de junio de 2010 de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion
Territorial. Su ambito de actuacion comprende el corredor este de Gran Canaria,
desde Las Palmas de Gran (anaria hasta Maspalomas, conteniendo varios
ambitos territoriales especificos. Conforme al articulo 24 de su normativa, la
franja reservada para la definicion concreta de los sistemas constructivos es la
definida por la zona de proteccion de la infraestructura ferroviaria, esto es una
franja de terreno hasta dos lineas paralelas situadas a 70 metros de las aristas
exteriores de la explanacion. El suelo afectado por esta actuacion conforme a su
art. 57 sera caracterizado como sistema general insular, al tratarse del
establecimiento y ordenaciéon de un nuevo sistema de transporte, publico y
colectivo, con nuevas infraestructuras, construcciones, instalaciones relacionadas
con un servicio publico basico para la vida colectiva.

En relacion con la ejecucion material de las determinaciones del PTE-21, se
realizé primeramente un Anteproyecto y su Estudio de Impacto Ambiental, para
iniciar el procedimiento de Evaluacion Ambiental y obtener la Declaracion de
Impacto Ecoldgico (DIA) establecido en la Ley 11/1990, de 13 de julio, de la
Comunidad Auténoma de Canarias, y, seguidamente la redaccion de los proyectos
basicos y constructivos de los tramos de infraestructura, de la superestructura e
instalaciones (de electrificacion, de energia, de seguridad y comunicaciones), de

las estaciones intermodales, de los talleres y cocheras, y todos los elementos
asociados necesarias para la completa definicidn de la infraestructura ferroviaria.

Puesto que no se obtuvo la DIA conforme a la normativa anterior derogada, y la
normativa vigente en la actualidad es la Ley 21/2013 de Evaluacién Ambiental (y
modificaciones posteriores), se redacta el presente Estudio de Impacto Ambiental
del "Proyecto de la Infraestructura Ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria
y Maspalomas y elementos asociados", con el objetivo de iniciar la tramitacion
ambiental de la infraestructura ferroviaria conforme a dicha normativa ante el
Organo Ambiental de Gran Canaria. Se incluye en el mencionado proyecto y su
EIA el tramo afectado por la Revision Parcial del PTE-21 entre los puntos
kilométricos aproximados 49 y 56.

1.2. Motivacién, objeto y alcance del estudio de impacto ambiental

El objeto del presente estudio de impacto ambiental (EslA en adelante), junto
con el documento técnico del " Proyecto de la Infraestructura ferroviaria entre Las
Palmas de Gran (anaria y Maspalomas y elementos asociados" es, una vez
evacuado el proceso de informacion publica y consultas requerido por la Ley, el
de iniciar la tramitacién ambiental de la Linea Ferroviaria entre Las Palmas de
Gran Canaria y Maspalomas.

Ambos documentos formaran parte del expediente de impacto ambiental, y se
someteran a procedimiento de Informacion Publica y de Consultas, a efectos de
la Ley 21/2013, de evaluacion ambiental. El informe de respuesta a la
informacion publica completara el citado expediente de impacto ambiental, que
se remitira al érgano ambiental (Cabildo de Gran Canaria) para iniciar el proceso
de evaluacidon que permitira elevar al 6rgano ambiental competente la solucion
propuesta por el promotor para la obtencién de la Declaracion de Impacto
Ambiental.

El contenido y estructura del documento tienen como base de partida los
antecedentes del proyecto, asi como el contenido minimo que establece la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, modificada por la Ley
9/2018, de 5 de diciembre en su articulo 35, estructurandose en tres apartados
o fases que se describen a continuacion.

e FASE A- Alternativas y multicriterio: Tiene como objeto identificar y
describir los criterios y condicionantes, tanto desde el punto de vista
técnico como ambiental, a partir de los cuales se justificaran los ajustes
en los distintos tramos y soluciones alternativas de los elementos que
componen la linea ferroviaria, respecto al trazado y demas bases de
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partida establecidas en el PTE-21 y Anteproyecto, asi como de las consultas
realizadas a las administraciones publicas.

En esta fase se incluye un analisis multicriterio respecto a las distintas
soluciones planteadas, a partir del cual se justifica la definicion de todos
los elementos de la linea ferroviaria que se desarrollan como proyecto
propuesto.

e FASE B - Estudio de impacto ambiental de la alternativa seleccionada.
Desarrolla el estudio de impacto ambiental de la solucion constructiva del
proyecto de toda la linea ferroviaria y sus elementos, analizandose tanto
para la fase de obra como de explotacion. (No se considera la fase de cese
puesto que estos proyectos se conciben a muy largo plazo siendo la fase
de cese altamente improbable).

e FASE C. Informacion publica y consultas. Sometimiento del proyecto y del
estudio de impacto ambiental a informacion publica y consultas a las
Administraciones Publicas afectadas y personas interesadas, por el drgano
sustantivo. Analisis técnico del expediente por el érgano ambiental hasta
la Resolucidn.

La Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, define en el articulo
3 la infraestructura ferroviaria como “/..] /a totalidad de los elementos que
formen parte de las vias principales y de las de servicio y los ramales de
desviacion para particulares, con excepcion de las vias situadas dentro de los
talleres de reparacion de material rodante y de los depdsitos o garajes de
mdquinas de traccion. Entre dichos elementos se encuentran los terrenos, las
estaciones de transporte de viajeros, las terminales de transporte de mercancias,
las obras civiles, los pasos a nivel, los caminos de servicio, las instalaciones
vinculadas a la seguridad, a las telecomunicaciones, a la electrificacion, a la
senalizacion de las lineas, al alumbrado, al almacenamiento de combustible
necesario para la traccion y a la transformacion y el transporte de la energia
eléctrica, sus edificios anexos, los centros de control de trdfico y cualesquiera
otros que reglamentariamente se determinen.

Las estaciones de transportes de viajeros y terminales de transporte de
mercancias, que estardn constituidas por:

a) Las vias principales y de servicio, con los terrenos sobre los que se asientan y
todos sus elementos e instalaciones auxiliares precisas para su funcionamiento.

b) Los andenes de viajeros y de mercancias.

¢) las calzadas de los patios de viajeros y mercancias, comprendidos los accesos
por carretera y para pasajeros que lleguen o partan a pie.

d) Los edificios utilizados por el servicio de infraestructuras.

e) Las instalaciones destinadas a la recaudacion de /as tarifas de transporte, asi’
como las destinadas a atender las necesidades de los viajeros."”

En el presente documento se analiza la totalidad de elementos que forman parte
de la linea ferroviaria que son necesarios para la explotacion de la misma, es
decir, se analizan todos los elementos que se enumeran a continuacion:

- Terrenos. Obras de explotacion y plataformas de la via, especialmente
terraplenes, trincheras, drenajes, reservas, alcantarillas de albanileria,
acueductos, muros de revestimiento, plantaciones de proteccion de
taludes, etc.; paseos y viales; muros de cierre, setos y vallas; bandas
protectoras contra el fuego; dispositivos para el calentamiento de los
aparatos de via; paranieves.

- Obras civiles: puentes, tajeas y otros pasos superiores, tuneles, trincheras
cubiertas y demas pasos inferiores; muros de sostenimiento y obras de
proteccidn contra avalanchas y desprendimientos, etc.

- Pasos a nivel, incluidas las instalaciones destinadas a garantizar la
seguridad de la circulacion por carretera.

- Superestructuras, especialmente: carriles, carriles de garganta vy
contracarriles; traviesas y longrinas, material diverso de sujecidn, balasto,
incluida la gravilla y la arena; aparatos de via; placas giratorias y carros
transbordadores (con excepcion de los exclusivamente reservados a las
maquinas de traccion).

- Instalaciones de seguridad, de senalizacion y de telecomunicacion de la
via, de estacion y de estacion de maniobras, incluidas las instalaciones de
produccidn, de transformacion y distribucion de corriente eléctrica para el
servicio de la senalizacion y las telecomunicaciones; edificios asignados a
dichas instalaciones; frenos de via.

- Instalaciones de alumbrado destinadas a asegurar la circulacion de los
vehiculos y la seguridad de dicha circulacion.

- Instalaciones de transformacion y conduccion de corriente eléctrica para
la traccion de los trenes: estaciones, lineas de suministro entre las
estaciones y tomas de contacto, catenarias y soportes; tercer carril y
soportes.
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Y, por otro lado, los "elementos asociados”" que engloban:

- Vias situadas dentro de los talleres de reparacion de material rodante y de
los depdsitos o garajes de maquinas de traccion

- Instalaciones de generacion de energia para el funcionamiento del
sistema ferroviario completo (parque edlico de autoconsumo en “Monte
Piletas", restos de instalaciones de generacidon ubicadas en las estaciones
ferroviarias y la parcela de Talleres y Cocheras).

Ademas de los elementos auxiliares necesarios tanto para la ejecucion de la obra
como las explotacion y mantenimiento de la linea.

El proceso de evaluacion de impacto ambiental del proyecto de la /nfraestructura
ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y elementos asociados
se rige por la normativa vigente en materia de evaluacion ambiental, Ley
21/2013, de 9 de diciembre, asi como su modificacion, recogida en la Ley 9/2018,
de 5 de diciembre, porla que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la
Lley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo,
porla que se regula el regimen del comercio de derechos de emision de gases de
efecto invernadero (En adelante LEA).

Segln su Articulo 7. Ambito de aplicacion de la evaluacion de impacto ambiental,
en su apartado 1. se prescribe que:

1. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los
siguientes proyectos:

a) Los comprendidos en el anexo I, asi’ como los proyectos que, presentandose
fraccionados, alcancen los umbrales del anexo | mediante la acumulacion de las
magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

Tras el analisis del anexo | se llega a la conclusion de que la /nfraestructura
ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y elementos asociados
objeto de este proyecto y EslA, se encuentra contemplada en el Anexo 1 de la
Ley, concretamente:

(...)
Grupo 6. Proyectos de infraestructuras.
b) Ferrocarriles:

1.9 (onstruccion de lineas de ferrocarril para trafico de largo recorrido.

Por lo que el proyecto de la /nfraestructura ferroviaria entre Las Palmas de Gran
Canaria y Maspalomas y elementos asociados debera someterse a procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental ordinario.

La evaluacion de impacto ambiental ordinaria se desarrollara en los siguientes
pasos:

a) Solicitud de inicio.
b) Andlisis técnico del expediente de impacto ambiental.
c) Declaracidn de impacto ambiental.

De forma previa al inicio del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental
ordinario, y con caracter obligatorio, el drgano sustantivo, dentro del
procedimiento sustantivo de autorizacion del proyecto, realizara los tramites de
informacidn publica y de consultas a las Administraciones publicas afectadas 'y a
las personas interesadas.

Para ello, tal como recoge la Ley 21/2013, en su articulo 35:

1. Sin perjuicio de lo serialado en el articulo 34.6, el promotor elaborard el
estudio de impacto ambiental que contendra, al menos, la siguiente informacion
en los términos desarrollados en el anexo VI

a) Descripcion general del proyecto que incluya informacion sobre su
ubicacion, diserio, dimensiones y otras caracteristicas pertinentes del
proyecto; y previsiones en el tiempo sobre la utilizacion del suelo y de
otros recursos naturales. Estimacion de los tipos y cantidades de residuos
generados y emisiones de materia o energia resultantes.

b) Descripcion de las diversas alternativas razonables estudiadas que tengan
relacion con el proyecto y sus caracteristicas especificas, incluida la
alternativa cero, o de no realizacion del proyecto, y una justificacion de
las principales razones de la solucion adoptada, teniendo en cuenta los
efectos del proyecto sobre el medio ambiente.

¢) Ildentificacion, descripcion, andlisis y, si procede, cuantificacion de los
posibles efectos significativos directos o indirectos, secundarios,
acumulativos y sinérgicos del proyecto sobre los siguientes factores: la
poblacion, la salud humana, la flora, la fauna, la biodiversidad, la
geodiversidad, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua, el medio marino, el
clima, el cambio climdtico, el paisaje, los bienes materiales, el patrimonio
cultural, y la interaccion entre todos los factores mencionados, durante las
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d)

fases de ejecucion, explotacion y en su caso durante la demolicion o
abandono del proyecto.

Se incluird un apartado especifico para la evaluacion de las repercusiones
del proyecto sobre espacios Red Natura 2000 teniendo en cuenta los
objetivos de conservacion de cada lugar, que incluya los referidos
impactos, las correspondientes medidas preventivas, correctoras y
compensatorias Red Natura 2000 y su seguimiento.

Cuando se compruebe la existencia de un perjuicio a la integridad de la
Red Natura 2000, el promotor justificarda documentalmente la inexistencia
de alternativas, y la concurrencia de las razones imperiosas de interés
publico de primer orden mencionadas en el articulo 46, apartados 5, 6 y
7, de la ley 42/2007, de 13 de diciembre, de Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

Cuando el proyecto pueda causar a largo plazo una modificacion
hidromorfologica en una masa de agua superficial o una alteracion del
nivel en una masa de agua subterranea que puedan impedir que alcance
el buen estado o potencial, o gue pueda suponer un deterioro de su estado
o potencial, se incluird un apartado especifico para la evaluacion de sus
repercusiones a largo plazo sobre los elementos de calidad que definen el
estado o potencial de las masas de agua afectadas.

Se incluird un apartado especifico que incluya la identificacion,
descripcion, analisis y si procede, cuantificacion de los efectos esperados
sobre los factores enumerados en la letra c¢), derivados de la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de
catdstrofes, sobre el riesgo de que se produzcan dichos accidentes o
catdstrofes, y sobre los probables efectos adversos significativos sobre el
medio ambiente, en caso de ocurrencia de los mismos, o bien informe
Jjustificativo sobre la no aplicacion de este apartado al proyecto.

Para realizar los estudios mencionados en este apartado, el promotor incluird

la

informacion relevante obtenida a través de las evaluaciones de riesgo

realizadas de conformidad con las normas que sean de aplicacion al proyecto.

e)

/)

Medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar los
posibles efectos adversos significativos sobre el medio ambiente y el
paisaje.

Programa de vigilancia ambiental.

g) Resumen no técnico del estudio de impacto ambiental y conclusiones en
términos fdacilmente comprensibles.

Por todo lo expuesto, se redacta el presente estudio de impacto ambiental, con
el contenido establecido en el anexo VI de la Ley 21/2013, modificada por la Ley
9/2018, que servira de base a los tramites de informacion publica y de consultas
a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas.

El presente estudio de impacto formara parte del expediente de evaluacion de
impacto ambiental, junto con el documento técnico del proyecto, y el informe de
respuesta a las alegaciones, resultado de la informacidn publica.

El objeto de este estudio de impacto ambiental es, en cumplimiento de lo
establecido en los articulos 33 al 38 de la Ley 21/2013 y modificacion posterior,
analizary evaluar los efectos ambientales de las soluciones propuestas. Para ello,
el desarrollo del EsIA centra su cometido en el conocimiento, con el detalle
suficiente, de las soluciones planteadas y del medio sobre el que se proyectan,
lo que permite establecer la relacion entre ambos, con el propdsito de precisar
su incidencia ambiental, especificar la tipologia de medidas preventivas,
correctoras o compensatorias a aplicar en cada caso, e incorporar el Plan de
Vigilancia Ambiental.

Con ello, se pretende aportar al drgano ambiental elementos suficientes de juicio
para obtener una declaracion de impacto ambiental para la construccion de la
Infraestructura ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y
elementos asociados.
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2. ANTECEDENTES

En el documento denominado Fase A se desarrollan los antecedentes técnicos y
administrativos previos al presente estudio de impacto ambiental de la
Infraestructura ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y
elementos asociados. A continuacidn, se incluye una tabla resumen de los
principales hechos acontecidos.

2.1. Antecedentes administrativos

e Fase de planificacién

Mediados de 1999

Tramite o documento

Estudio territorial del corredor de transporte Arucas — Las Palmas
de Gran Canaria — Maspalomas y propuesta de implantacion y
trazado de un sistema de infraestructura propia y modo de
guiado (ECTALM)

Organismo

Cabildo Gran Canaria

Abril 2007

Tramite o documento

Presentacion del Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA en
adelante) del Avance Il del PTE21 por cambios normativos en la
Ley de Evaluacidon de Impacto ambiental

Organismo

Cabildo de Gran Canaria

Abril 2008

Segunda comisidn de seguimiento del avance del PTE21. Peticion
de continuar la linea por el norte hasta la Isleta y por el sur hasta
Maspalomas

Cabildo de Gran Canaria

Mayo 2008

Aprobacion del Avance del PTE21 y su ISA. Sometimiento a
tramite de consulta a Administraciones

Cabildo de Gran Canaria

Junio 2008

Anuncio relativo a la participacién publica por un plazo de 45
dias del avance del PTE21 y el Informe de Sostenibilidad
Ambiental

Cabildo de Gran Canaria

Entrega a COTMAC de la memoria ambiental del PTE21. Informe

Septiembre de
2001

Aprobacion Inicial del Plan Insular de Ordenacién de Gran
Canaria

Designacion de la entidad Sociedad de Promocién Econdmica de
Gran Canaria (SPEGC)

Cabildo Gran Canaria

Octubre de 2001

Convenio para la redacciéon del PTE 21, anteproyecto y EslA
encomendado a SPEGC

Cabildo Gran Canaria

2 marzo 2002

Contrato redaccién PTE 21, Anteproyecto y EslA a la UTE SENER y
La Roche Consultores

SPEGC

Novi 2 L. R . . TMA
oviembre 2008 técnico y juridico favorable sobre la memoria ambiental € ¢
Febrero 2009 Aprobacion de la memoria ambiental del PTE21 COTMAC
Abril 2009 Publicacion en el BOC aprobacidon de la memoria ambiental del COTMAC
PTE21
Inicio tramite de consulta a las administraciones del documento
Mayo 2009 de aprobacion inicial del PTE21. COTMAC
Octubre 2009 Infor.m.e favorable de l?, aprobacién |n.|c.|al .del PTE21 COTMAC
condicionado a la subsanacidn de algunas deficiencias.
Febrero 2010 Informe favorable de la aprobacion definitiva del PTE21 COTMAC

condicionado a la subsanacidn de algunas deficiencias.

Remision a COTMAC de documentacion: subsanaciones PTE21 e

Cabildo Insular Gran

Mayo 2003 Aprobacion del Avance del PTE21 Cabildo Gran Canaria
Octubre 2003 Informe sobre el contenido ambiental para el PTE21 COTMAC

Junio 2004 Entrada en vigor del Plan Insular de Ordenacidn de Gran Canaria

Mayo 2005 Paralizacion de tramitacion de planeamiento territorial, entre COTMAC

otros PTE21

Abril 2010 informe juridico sobre la aprobacidn definitiva etc. Canaria
. . - Direccion  General de
Abril 2010 Informe favorable de la aprobacidn definitiva del PTE21 L. S
Ordenacion del Territorio
Aprobacidn definitiva del PTE21
Junio 2010 COTMAC

Orden 3614 del 16 de junio de 2010 BOC 24 junio

Febrero 2006

Informe preceptivo favorable sobre el caracter estructurante de
este plan territorial especial

Excepciona al PTE21 de la paralizacién de la tramitacién

Cabildo de Gran Canaria
solicita a COTMAC

Septiembre 2014

Inicio revision parcial del PTE21 entre PP.KK. 49 y 56 para reducir
afeccién urbanistica

Cabildo Gran Canaria

Diciembre 2006

Reedicidon avance PTE21 por cambios normativos. Aprobacién del
documento de referencia de los informes de sostenibilidad.

COTMAC

Noviembre 2015

Suspensidn para dmbito territorial concreto del PTE 21. Decreto
358/2015

Consejeria de Politica
Territorial, Sostenibilidad
y Seguridad del Gobierno
de Canarias (antigua
COTMAQ)
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Trémite o d " 0 . Fecha Tramite o documento Organismo
famite 0 documento rganismo Abril 2020 Resolucién n2 55 sobre finalizacién de la comisién Viceconsejeria de Lucha con el

Anuncio del informe ambiental estratégico de la revisién parcial
del PTE21. Se trata de modificacion menor, por lo que no es
preciso procedimiento ordinario de evaluacién ambiental tras
consulta al drgano ambiental

Cabildo de Gran Canaria
Consejeria de Politica
Territorial y Paisaje

autondémica de evaluacién ambiental ordinaria del
proyecto "Linea Ferroviaria entre Las Palmas de
Gran (Canaria y Maspalomas, intercambiadores e
instalaciones auxiliares"

Cambio Climatico de la
Consejeria de Transicion
ecoldgica del Gobierno de
Canarias

Somete a informacién publica la aprobacidn inicial de la

Octubre 2020

Solicitud del expediente administrativo y del
proyecto a fin de conservar tramites y actos
correspondientes al antiguo 6rgano ambiental
autondémico.

Consejeria de Obras Publicas,

Infraestructuras, Transporte y

Movilidad del Cabildo de Gran
Canaria

«Revision Parcial del Plan Territorial Especial de Ordenacidn del Abril 2021 Recepcidn del expediente administrativo indexado Consejeria de Obras Publicas,

Corredor de Transporte Publico con Infraestructura Propia y Modo y foliado y proyecto técnico con su EIA rldnfrglgdstrgcc'lculrzés,lergnsdpogte y
Mayo 2021 Guiado entre Las Palmas de Gran (anaria y Maspalomas (PTE-21) | Cabildo de Gran Canaria ovilida Ceanaarieln 0 debran

en /‘?5 Zonas de 5‘?’7 '45”"51""7'53” /-?eTnando de Maspa/omf?s y Abril 2021 Solicitud de conservacién de actos y trdmites Consejeria de Obras Pdblicas,

Tarajalillo-Lilolandia, término municipal de San Bartolomé de efectuados y remisién del expediente y proyecto a Infraestructuras, Transporte y

Tirajana” la Consejeria de Politica Territorial y Paisaje Movilidad del Cabildo de Gran

Canaria
. .. - s, . Junio 2021 Adaptar el expediente al Plan Territorial aprobado y | Organo Ambiental del Cabildo de

Marzo 2022 Pendiente la aprobacion definitiva de la revision parcial del Cabildo de Gran Canaria condicionantes ambientales y solicitud de Gran Canaria

PTE21 evaluacién ambiental conforme la Ley 21/2013

Ferrocarriles de Gran Canaria -
consultores

Enero 2011-Septiembre Redaccion de proyectos basicos y constructivos de
2019 tramos, estaciones, talleres y cocheras, montaje de
via, SSEE, LAC, parque edlico, 11SS y CC, etc.

e Fase de proyecto

La tabla adjunta indica de forma resumida los tramites realizados a escala de 2.2. Antecedentes técnicos
proyecto; se indica la fecha, el tipo de tramite o documento elaborado, asi como
el organismo responsable del mismo De entre todos los documentos técnicos directa o indirectamente relacionados
con el proyecto y que aparecen ampliamente descritos en fase A destacan

especialmente los citados a continuacion:

Fecha Tramite o documento
Agosto 2010 Colaboracién y adenda Ministerio de Fomento —

Cabildo Gran Canaria
Documento Inicial de Proyecto de la Linea Cabildo Gran Canaria ;
Ferroviaria (...) * Plan Territorial Especial del corredor de transporte publico con

Amplitud y nivel de detalle del Estudio de Impacto Consejeria de Politica Territorial infraestructura propia y modo guiado entre Las Palmas de Gran Canaria y

Ambiental del anteproyecto y Medio Ambiente (COTMAQ)
Se entrega EslA y Anteproyecto SPEGC Maspalomas (PTE-21). Incluidos los siguientes estudios geotécnicos
contenidos en el plan:

Organismo

Septiembre 2010

Febrero 2011

Noviembre 2011
Diciembre 2011

Aprobacion Provisional del Anteproyecto. Cabildo de Gran Canaria
Sometimiento a informacidn publica durante un
mes el Estudio de Impacto Ambiental y transcurrido
el periodo de informacion publica, remision a la : ; LA — LA ; 't

COTMAC el Anteproyecto y Estudio de Impacto o Primera fase del estudio geologico — geotécnico previo para la Ilnf:a
Ambiental. ferroviaria Las Palmas — Maspalomas. Estudio de Alternativas. Ano
Informacidn publica del Anteproyecto y su estudio COTMAC 2002
de impacto ambiental .
Acuerdo consejo insular en el que se resuelven las
alegaciones del primer periodo de info publica y o Estudio geoldgico - geotécnico para el proyecto: Plan territorial
someter a segunda consulta por ajustes en parque . , L.
edlico especial de la linea ferroviaria Las Palmas - Maspalomas.
Resolucidn de alegaciones y remision de la Cabildo de Gran Canaria Aprobacién inicial. Afio 2004
documentacidn del expediente al 6rgano : :
ambiental

Enero 2012

Octubre 2012 Cabildo Gran Canaria

Febrero 2013

Marzo 2013 Inicio tramitaciéon ambiental del expediente Viceconsejeria de Medio o FEstudio geotécnico de la linea ferroviaria Las Palmas de Gran
2010/1583-CPIA Ambiente del Gobierno de . ., .
Canarias Canaria — Maspalomas: Penetracion en Las Palmas de Gran Canaria.
Abril 2013 Requerimiento de subsanacidn por falta de Viceconsejeria de Medio Afio 2003
contenido minimo Ambiente del Gobierno de )
Canarias i
Marzo 2014 Subsanacién de la falta de contenido minimo Cabildo de Gran Canaria - (artografia digitalizada a escala 1:1000 (Grafcan, Agosto de 2010),
Diciembre 2014 Julio Modificaciones normativas autondmicas que - . . . . .
2017 afectan al tramite de evaluacién de impacto incluyendo todos los trabajos previos (Vuelo, Red Basica, Apoyo,
ambiental
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Aerotriangulacion, Restitucidn), e incluyendo Ortofotos a escala 1:1.000 y o Estacion del Poligono Industrial de Arinaga

1:500
o Estacion de Vecindario

"Estudio geologico, de materiales y otras prospecciones del terreno previos ) )
a la Redaccién de los Proyectos Bésicos y Constructivos de la linea o Estacion de Playa del Ingles
ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas", de marzo de

Estacion de Meloneras
2011, redactado por TGC (Transporte de Gran Canaria). °

Proyecto Basico de los Talleres, Cocheras y Area de Mantenimiento de la

Anteproyecto de la Linea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Linea Ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas

Maspalomas.

. . . . Proyecto constructivo de la linea aérea de contacto (catenaria
Los Proyectos Basicos y Constructivos de Plataforma, Estaciones y demas y ( )

elementos ferroviarios clave son la base documental técnica en la que se apoya - Proyecto constructivo de subestaciones y lineas eléctricas
el presente documento.

Proyecto constructivo de telemando de energia
Proyectos Basicos y Constructivos de la Plataforma de la linea ferroviaria

entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas: +  Proyecto constructivo de montaje de via
o Tramo 1: Estacion de Santa Catalina-Estacion de San Telmo + Anteproyecto del parque edlico de autoconsumo
o Tramo 2: Estacion de San Telmo- Estacion Jinamar + Anteproyecto de instalaciones de senalizacion, seguridad vy

comunicaciones
o Tramo 3: Estacion de Jinamar- Poligono Industrial " El Goro"

o Tramo &4: Poligono Industrial " El Goro" — Barranco Guayadeque
o Tramo 5: Barranco Guayadeque - El Berriel (Barranco Hondo)
o Tramo 6: El Berriel (Barranco Hondo) - Playa del Inglés (El Caiiizo)

o Tramo 7: Playa del Inglés (El Cafiizo) — Estacion de Meloneras (Faro
de Maspalomas)

Proyectos Basicos y Constructivos de las Estaciones de la Linea Ferroviaria
entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas:

o Estacion de Santa (Catalina
o Estacion de San Telmo
o Estacion de Hospitales
o Estacion de Aeropuerto

o Estacion de El Carrizal
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3. JUSTIFICACION DEL PROYECTO (DE LAS SOLUCIONES
ADOPTADAS)

3.1. Introduccién

El proyecto del Tren de Gran Canaria consiste en el desarrollo de un sistema
ferroviario, con las siguientes caracteristicas:

Sistema completamente INTERMODAL conectado con el resto de los modos de
transporte tanto de acceso a la isla (aeropuerto y puerto de cruceros), como
internos (urbanos e interurbanos).

Completamente sostenible, no solamente por las caracteristicas intrinsecas del
modo ferroviario sino por su alimentacidn a través del empleo de energia edlica
mediante la ejecucion de un parque eodlico de autoconsumo, lo cual lo convierte,
asimismo, en un proyecto innovador, puesto que no existe actualmente ninguna
linea ferroviaria alimentada completamente por energias renovables.

INTERMODALIDAD

Intercambiader
seropuerto integrado en °

terminal aérea Accasos peatonales a todas
las estaciones.
Intercambiador Santa s
niicle

Catalina en muelle

cruceros

(Jﬂ'

Acceso bici a las
¢
Aparcamiento bici en s
O C P . Articulacién con otros
las estaciones

medios de transporte
colectivo
Intercambios modales

parking disuaserio en
estacione: s
Kiss&Ride: parada répida Paradas Taxi
E de bajada y subida préximas a las
-1

estaciones

Este proyecto supone una mejora real en la calidad y la fiabilidad de la movilidad
insular y de la principal actividad econdmica de la isla. Supondra una apuesta
firme por el transporte colectivo interoperable de capacidad adaptada a la
demanda, en detrimento del vehiculo privado, contribuyendo drasticamente a
la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero.

Se trata de un proyecto de inversion que se encuentra totalmente alineado con
los ejes transversales de transicion ecoldgica, transformacion digital, y la
cohesidn social, econdmica y territorial. Se trata de un proyecto tractor para la

economia y modernizacion insular y canaria en general, mediante el cual se
conseguira una isla mas sostenible, conectada, intermodal, segura, es decir,
coherente con un destino de calidad y enfocada a ser una infraestructura mas
respetuosa con el medio ambiente y la salud de las personas, mas resiliente
preparada para soportar cualquier desafio futuro.

El sistema ferroviario consta de una trazado de aproximadamente 58 km de
longitud configurado en doble via en los tramos entre San Telmo y Playa del
Inglés y, en via Unica en los tramos de integracién urbana situados en los
extremos (Santa Catalina-San Telmo y Playa del Inglés-Maspalomas), eje que
recorre el corredor este insular, y sera explotado con trenes tipo cercanias de
altas prestaciones con velocidad de diserfio de 160 km/h.

A lo largo del corredor ferroviario se encuentran estratégicamente ubicadas las
11 estaciones ferroviarias en los nucleos de mayor demanda como auténticos
nodos intermodales, con sus correspondientes aparcamientos disuasorios y
conexiones con resto de modos de transporte disminuyendo los tiempos de
trasbordo y acceso con lo que se logra hacer un sistema competitivo centrado en
el usuario, considerando la movilidad como un servicio.

SANTA CATALINA

Incluye también entre sus actuaciones todas las instalaciones auxiliares
necesarias para su operacion: los talleres y areas de mantenimiento, las cocheras,
el centro de control y mando ferroviario en las proximidades de la estacion de
Vecindario, el parque edlico de autoconsumo de 26,4 MW que suministrard la
energia eléctrica necesaria para el funcionamiento del sistema, las instalaciones
de electrificacion con sus subestaciones de traccion, conectadas a las
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subestaciones de conexidn con REE, superestructura tipo via en placa, y la linea
area de contacto para alimentacion eléctrica de los vehiculos.

En la fase de diseno se ha tramificado el proyecto en las siguientes actuaciones:

e 7 tramos de plataforma ferroviaria con ancho de via internacional (UIC),
dispuestos de doble via entre San Telmo y Playa del Inglés y, de via Unica
en los extremos Santa Catalina-San Telmo y Playa del Inglés-Maspalomas.

e 11 estaciones ferroviarias concebidas como auténticos nodos
intermodales, dotadas de aparcamientos disuasorios, completamente
conectadas con el centro de control y mandos para su explotacion, y con
sistemas de informacion al usuario, pensando en todo momento en un
sistema tarifario integrado.

e Talleres, cocheras y area de mantenimiento donde se sitia el centro de
control y mandos

e Instalaciones de electrificacion (lineas de acometida, subestaciones de
traccidn, subestaciones de conexion)

e Parque eodlico de autoconsumo de 26,4 MW formado por siete
aerogeneradores que alimenta a todo el sistema ferroviario.

e Montaje de via mediante superestructura con via en placa que minimiza
el mantenimiento y las consecuentes molestias ambientales.

e Seguridad y comunicaciones mediante ERTMS nivel 2 con nivel 1 de
respaldo garantizando una mayor seguridad al usuario.

e Plan de Expropiaciones

e Estudios complementarios: estudios de demanda, estudios de
rentabilidad econdmico-financiera, estudio de reordenacion de guaguas,
estudio de rentabilidad social, estudio de impactos macroecondmicos.

3.2. Descripcion de la actuacion

Si bien es cierto que los ajustes principales de trazado acontecidos desde el PTE-
21 y el Proyecto Constructivo se deben fundamentalmente al cambio de escala
que se produce al pasar de la fase de planeamiento a la fase de ejecucion, cabe
también hacer referencia a los estudios complementarios que se realizan en
paralelo y que inducen cambios en la linea ferroviaria, tales son el Estudio de
Demanday el Estudio de Explotacion de la Linea. En este dltimo trabajo, tomando
en consideracion la infraestructura proyectada, las fases de ejecucion y puesta
en servicio de la linea, sumado a la estimacion del niumero de servicios requerido

para atender la demanda estimada en el Estudio de Demanda y el tiempo de
viaje de éstos, se construye el modelo de explotacion para la linea que responda
todos estos inputs. Esta optimizacion de la explotacion ferroviaria se consigue
con la incorporacion de las siguientes actuaciones no contempladas
anteriormente en la linea ferroviaria:

e Tramos de via unica en las colas del trazado ya que, los tiempos de
recorridos son muy cortos y no se considera necesario la implementacion
de la doble via funcionando el tren a modo de lanzadera:

e Tramo estacion de Santa Catalina- estacion de San Telmo
e Tramo estacion de Playa del Inglés — estacion de Meloneras

e Dotar a las estaciones de Aeropuerto y Vecindario de cuatro vias y andenes
centrales, de forma que se compatibilizan los trayectos Insulares (con
paradas en todas las estaciones) con los trayectos Exprés (paradas en las 5
estaciones principales).

Se presenta a continuacion el esquema de vias optimizado de la linea ferroviaria:
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T. M. Las Palmas de Gran Canaria

ESTACION V]’ a f_:fn ] ca ESTACION ESTACION

SANTA CATALINA SAN TELMO HOSPITALES

Via doble SanTelmo-Playa del Inglés

Via tica D nT—

Santa Catalina-San Telmo

ESTACION ESTACION PI ESTACION
EL CARRIZAL ARINAGA VECINDARIO

Wia doble SanTelmo-Playa del Inglés

T.M. Ingenio T.M. Agliimes

ESTACION ESTACION
JINAMAR TELDE

TALLERES Y
COCHERAS

Wia doble SanTelmo-Playa del Inglés

T.M. Santa Lucia de Tirajana

T.M. Telde

Via doble SanTelmo-Playa del Inglés

ESTACION
PLAYA DEL INGLES

T.M. Ingenio

ESTACION
AEROPUERTO

Via dnica ,
ESTACION
MELONERAS

Via nica
Flaya del Inglés-Meloneras

T.M. San Bartolomé de Tirajana

Esquema de vias de la linea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas (Elaboracion propia)
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El comienzo de la linea ferroviaria en su extremo norte se situa en las
proximidades del parque de Santa Catalina, area donde ya estaba previsto en el
PTE-21, siendo un punto estratégico, tanto por la facilidad que ofrece para
conectar con la red de transporte publico y con el puerto de La Luz, como por su
propia ubicacion, que da servicio a una amplia zona de la capital y acceso directo
a servicios administrativos, areas comerciales y zonas de interés turistico-
cultural.

El trazado se inicia en la estacion de Santa (atalina. La configuracion de la
estacion en el PTE-21 disponia de un mango de maniobra. En el PC se cambia
esta disposicion trasladando la ubicacion de la estacion al inicio de la via
mejorando la intermodalidad y se reduce los plazos de ejecucion con esta nueva
disposicion.

Entre esta estacion y la siguiente, estacion de San Telmo, el trazado discurre
integramente en tunel bajo la avenida Maritima, coincidiendo con el centro
urbano de Las Palmas de Gran Canaria. El trazado previsto permite el posible
futuro soterramiento de la Autovia Maritima.

El principal ajuste respecto al PTE21 en el tramo inicial reside en que la solucidn
de tunel perforado presente entre Las Palmas y el Barranco Real de Telde que se
realiza con un unico tubo, en lugar de dos tubos, por suponer un ahorro
econdmico, menor excedente de tierras y menor afeccion por subsidencias.

Los primeros 1.400 m de recorrido el trazado propuesto corresponde muy
aproximadamente en planta con el del PTE-21, discurriendo bajo la Avenida
alcalde José Ramirez Bethencourt. En el entorno del PK 1+400 y hasta
reencontrarse a la altura del PK 2+900, los trazados difieren en que el presente
eje se aproxima mas al frente maritimo y se ajusta bajo la avenida, con objeto
de reducir la afeccion sobre las edificaciones existentes.

A la altura de la punta del Muelle de Las Palmas, con curva-contracurva, se
alcanza la recta de la Estacion de San Telmo. En este tramo, el subtramo
comprendido entre el Pk 0+000 y el Pk 0+620 y entre el Pk 3+380 y hasta pasada
la estacion de San Telmo se construiran en falso tinel y el subtramo entre el Pk
0+620 y el Pk 3+380 se construira en tunel perforado con tuneladora.

Superada la estacion de San Telmo, el trazado ird en tunel perforado con
tuneladora hasta la llegada a la estacion de Jinamar, disponiéndose entre las
mismas la estacion de Hospitales.

En cuanto al alzado, en el PTE-21 la rasante que se hundia rapidamente para
pasar por debajo del encauzamiento del barranco de Guiniguada con una

pendiente excepcional del 30 %o ahora lo hace de una forma mas suave con una
pendiente del 25 %eo.

En la disposicion de la rasante, ademas, se ha comprobado la compatibilidad con
el soterramiento de la GC-1 que se propone dentro de la iniciativa del
Ayuntamiento de Las Palmas de GC. de remodelar la zona del Guiniguada,
iniciativa destinada a rehabilitar el espacio del barranco y su entorno en la zona
de su desembocadura.

A partir del P.K 5+500 el trazado retoma el del PTE-21 haciéndolo discurrir bajo
la calle Alicante en su transito hacia la estacion de Hospitales.

En el entorno del complejo hospitalario se ha ajustado ligeramente el trazado
para no pasar bajo los edificios mas occidentales del complejo y conseguir una
mayor cobertera. También se modifica con respecto al previsto en el PTE-21 para
situar la caverna de la estacidon paralela al paseo. De esta forma, la plataforma
se desplaza aproximadamente 1,5 m hacia el lado montana y se gira hacia el
este. Este ajuste de trazado pasa por reducir los radios de entrada a la estacion.
El objetivo perseguido es no afectar al muro de contencidn de aproximadamente
16 m de altura del aparcamiento y, sobre todo, a los anclajes de este, en la
ejecucion de la obra. Esta decision no sélo mejora la seguridad de la ejecucion
de la obra, sino que dispone todo el ambito de la estacidn bajo suelo publico sin
afectar a las viviendas de la zona. En el trazado del PTE-21, la cabecera sur de la
estacion esta situada bajo edificios de uso residencial existentes. Este ajuste
supone, también, una reduccion de la velocidad maxima a 100 km/h, reduccién
que se justifica obedeciendo al criterio de limitar la velocidad maxima al paso
por las estaciones a 100 km/h.

Se abandona la estacion de Hospitales con un trazado en recta ligeramente
desplazado al este pasando bajo los barrios de Zarate, el Lasso y Casablanca. En
esta zona la rasante se ajusta con el fin de disponer una pendiente minima del
5 %o. Esta mayor pendiente disminuye la cota roja del trazado a su paso por el
barranco de Gonzalo, en donde se prevé un pozo de ventilacion.

A partir del hospital el relieve se hace muy abrupto y el tinel obtiene grandes
coberturas. Las formaciones montanosas se ven cortadas por diversos barrancos
del que el mas significativo es el Barranco de Gonzalo (8+250), en el barrio de
Pedro Hidalgo y Hoya de la Plata. En esta zona el trazado esta dispuesto en recta,
pero con un ligero giro respecto al PTE-21, para evitar pasar bajo contrafuertes
que mantienen varios edificios altos.

A continuacion, se mantiene el trazado del PTE-21 pasando bajo el barrio del
Salto del Negro y el vertedero municipal. A la altura del tunel carretero de La Laja,
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el PTE-21 disponia un radio de 1300m, radio que ha sido aumentado a 1600 m
con el fin de alcanzar mayor velocidad y asi, a la vista de los diagramas de
marchas inicialmente estudiados, tratar de conseguir tiempos de recorrido
menores.

Por otra parte, el trazado del PTE-21 pasa bajo los depoésitos de una estacion de
servicio situada inmediatamente al norte de la estacion de Jinamar. Es necesario
apartar el trazado de debajo de estos depdsitos pues en esta zona no hay
cobertura suficiente y se prevé un trazado entre pantallas. Con el fin de
minimizar la afeccion a esta gasolinera el trazado ha de situarse al menos a 10
m de estos depdsitos.

Con estos condicionantes el trazado cambia desviandose unos 80 m hacia el oeste
en el punto mas separado. La curva circular de radio 1.100m que enlaza con la
recta de la estacion se ha reducido a un radio de 750 m. También la recta de la
estacion de Jinamar se gira desplazando la estacién unos metros hacia el este.
Con ambos cambios, se obtienen los objetivos perseguidos. En este ajuste ha
sido, ademas, un importante condicionante la necesidad de mantener una
separacion minima con el tinel carretero (GC-1) de Piedra Santa. En esta zona
final la rasante se mantiene muy parecida a la del PTE-21.

Se incluyen todas las salidas de emergencia y pozos de ventilacién necesarios,
habida cuenta de que el tinel es ahora monotubo, no existe un tinel paralelo
al que evacuar a los viajeros y por ello es necesario el planteamiento de salidas
cada 1000 m.

La estacion de Jinamar se prevé en falso tunel. Se encuentra en la ubicacion del
PTE-21, girandose ligeramente pare evitar los servicios afectados del entorno.

Entre la estacion de San Telmo y la estacion de Jinamar la linea se dispone en
seccion de tunel perforado monotubo con tuneladora y en via doble, salvo en los
entornos de las estaciones que se hace con falso tinel entre pantallas.

Superada esta estacion de Jinamar, el trazado continda en tunel perforado
monotubo en una longitud aproximada de 1.800 m hasta alcanzar el barranco
Real de Telde, salvando el mismo mediante un viaducto en ambos trazados y
que, tras un pequeno tramo en superficie, dirigirse en falso tlunel hacia la
estacion de Telde, a diferencia del PTE-21 que efectuaba todo ese recorrido en
trinchera. El trazado actual prevé discurrir soterrado con el fin de reducir la
afeccion a los suelos agricolas de la zona, evitando el efecto pantalla.

La estacion de Telde pasa a disponer de dos vias de apartado ademas de las vias
pasantes.

Tras la estacion de Telde ambos trazados circulan hacia la estacion de Aeropuerto
de modo analogo. Asi, tras salvar con un viaducto en ambos casos el barranco de
La Rocha, recorren a cielo abierto el tramo hasta la trasera del poligono de El
Goro. En esta zona pasan ambos a discurrir soterrados, circunstancia que, en el
caso del trazado actual, se prolonga hasta pasada la estacion del Carrizal. En el
PTE-21 se alcanzaba la estacion de aeropuerto con un tramo previo de 900 m en
superficie antes de cruzar bajo la GC-1.

La ubicaciéon de los andenes de la estacion del Aeropuerto no difiere de la del
PTE-21, silo hace el brazo de conexion entre terminal ferroviaria y aeroportuaria,
que se desplaza ligeramente sentido Las Palmas de Gran Canaria para no
interrumpir el desarrollo del Aeropuerto.

Dada la existencia de varios barrancos en la zona del trazado superada la
estacion del Aeropuerto y la publicacion de las nuevas Servidumbres Aeronauticas
SSAA en noviembre de 2011 de obligado cumplimiento desde su publicacion en
el BOE, conlleva a que todo el trazado se desarrolla en tunel hasta pasado el
barranco de Guayadeque en el término municipal de Agiiimes.

Desde este punto es correspondiente tanto en planta como en alzado, en gran
medida y a cielo abierto, con el PTE-21 en el recorrido hacia la Estacion del
poligono industrial de Arinaga.

A partir del P.K. 28+850 el trazado en planta coincide con el definido en el PTE-
21, hasta el P.K. 29+850 donde el trazado se modifica ligeramente, se aleja de
la autopista GC-1 y permite, dando cumplimiento a las instrucciones, separarse
del ramal de incorporacion a la GC-1 en el P.K. 31+250.

Con objeto de permitir el paso sobre la carretera de GC-191 a Vargas, en el P.K.
29+150 se eleva la rasante.

Desde el P.K. 29+450 hasta el P.K. 30+550 se mantiene el trazado, pero baja la
rasante para minimizar la altura de los terraplenes altos que dificulten la
ejecucion de la via en placa.

En el 30+800, el trazado se ajusta ligeramente alejandose de la autopista GC-1
y permitiendo separarse del ramal de incorporacion a la GC-1 en el P.K. 31+250.
Con estos ajustes se consigue prolongar la recta en la cual se tiene que disponer
la estacidn de Arinaga, condicion necesaria para la instalacidn de los aparatos de
via precisos.

En el PK 32+100, aproximadamente, comienza el viaducto de Arinaga de unos
1.394 m de longitud, que discurre por el corredor existente entre el poligono
industrial de Arinaga y la autopista GC-1. En el tramo, debido a la gran cantidad
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de Servicios Afectados y el poco espacio existente entre la GC-1 y el Poligono de
Arinaga, se cambia la seccion de falso tunel prevista en el PTE-21 por un
viaducto. Esto supone, no solo reducir la puesta en servicio por la menor
complejidad constructiva, sino que desde el punto de vista economico se reduce,
sustancialmente, el presupuesto tanto a nivel de construccion como de
explotacion y mantenimiento. Asi mismo, se reduce del orden de un millon de
metros cubicos de excedente de tierrasy la afeccidn a la poblacion como ventajas
ambientales.

La estacion de Arinaga se sitda en el poligono industrial del mismo nombre, en
la misma ubicacion que en el PTE-21, siguiendo las recomendaciones vy
sugerencias recibidas del Ayuntamiento de Agliimes, si bien, como se ha
comentado, el nivel de andenes pasa a estar configurado en viaducto.

Una vez que el trazado deja atras el poligono industrial de Arinaga se dirige hacia
la estacion de Vecindario.

En el entorno del P.K. 34+500 el trazado se desplaza hacia el este respecto del
trazado del PTE-21, para evitar afectar a la glorieta existente en el nuevo nudo
de conexidn entre la autopista GC-1 y la nueva via de servicio.

A partir del P.K. 35+300 el trazado en alzado viene condicionado por la
configuracion de la estacion de Vecindario y los accesos a las instalaciones
Talleres y Cocheras. En esta zona, se ajusta el alzado del trazado del PTE-21 para
conseguir las pendientes minimas indicadas por las instrucciones ferroviarias. En
planta ambos trazados coinciden.

La estacion de Vecindario se sitda en el P.K 36+250 en el margen este de la
autopista GC-1. En el entorno de la estacion se amplia la longitud de la recta,
para obtener las longitudes necesarias para los escapes de la estacion y los
accesos a Talleres y Cocheras, cuya implantacion esta prevista entre dicha
estacion y el barranco de Tirajana.

Tras pasar sobre el barranco de Tirajana, el ferrocarril, que desde el aeropuerto
de Gando discurria por el lado Este de la GC-1, cruza sobre la autopista y pasa a
circular en paralelo a ella por su lado oeste. De esta forma se evita la posible
afeccidn al sitio de interés cientifico de Juncalillo del Sur.

La rasante se eleva para permitir el cruce sobre el Nudo de Juan Grande mediante
un viaducto de 581 m para salvar el cruce del ferrocarril sobre la carretera GC-
500 y una pérgola que permite el cruce del ferrocarril sobre la autopista GC-1
frente a la solucidn de falso ttnel prevista en el PTE-21.

Esta solucion mejora el equilibrio de tierras, minimiza las afecciones durante las
obras a la autopista GC-1 y a la carretera GC-500, evita problemas de drenaje y
favorece el cruce sobre el cauce existente en el P.K. 39+950.

En el tramo comprendido entre el P.K. 38+450 y el P.K. 41+050 se ajustan los
parametros geométricos del trazado definido en el PTE-21 ampliando el radio R=
1.100 m al valor minimo normal R=1.300 m, y propiciando la mejora en el cruce
sobre la autopista GC-1, para minimizar la longitud de estructura y minimizar el
esviaje del cruce.

A partir del P.K. 41+050 y hasta el barranco Hondo, el trazado en planta coincide
con el trazado definido en el PTE-21.

En el trayecto hacia Barranco Hondo se presenta un trazado en alzado que por
una parte evita los grandes terraplenes, de forma que nunca superen los 10 m
de alturay por otra permite el paso bajo la linea de ferrocarril de las reposiciones
de caminos y carreteras, asi como de las obras de drenaje.

En el tramo entre barranco Hondo y el Barranco de San Agustin el trazado en
planta presenta muy ligeras variaciones, de modo que la distancia maxima en
planta entre el eje propuesto y el eje recogido en el PTE-21 es inferior a los 5,00
m.

A fin de minimizar la afeccion a la GC-1 y un cauce situado en el P.K 47+400 se
baja la rasante, desplazando el emboquille de salida del tinel de forma que se
libere la zona problematica. El anterior ajuste tiene como consecuencia
inmediata que el paso por los barrancos posteriores (Barranco del Pinillo y
barranco del P.K 47+858) se realiza con una rasante mucho mas baja que la del
PTE-21, lo cual disminuye la longitud del viaducto previsto sobre el primer
barranco, y elimina el viaducto previsto en el PTE-21 en el segundo barranco,
sustituyéndolo por una alcantarilla que funcionara como Paso Inferior y Obra de
drenaje.

En el paso cerca de San Agustin, en el entorno del P.K 48+900, se propone un
viaducto ya previsto en el PTE-21.

Como consecuencia de la suspension parcial del PTE-21 el tramo comprendido
entre el P.K 49+286 y el P.K 55+918 se suspende. Dicha suspension y posterior
revision del PTE-21 permite una modificacion del trazado del corredor de la linea
ferroviaria en el intervalo mencionado y también de la estacion-intercambiador
de Playa del Inglés.

El origen del trazado de la revisidn parcial se situa en los margenes de la GC-1
sin afectar a su estructura, con seccion en tunel perforado y paralelo a la GC-1
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hasta aproximadamente el PK 0+838 donde el trazado cambia a seccion en
superficie. Es en este tramo en superficie, donde el trazado presenta una afeccion
parcial a la estacion depuradora (EDAR) situada en El Veril y su posterior
reconstruccion en la zona. Esta situacion se produce ante la necesidad de cumplir
con las determinaciones recogidas en el informe de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes del Gobierno de Canarias.

A partir del 1+300 discurre en falso tunel hasta la llegada al barranco de El Veril,
el cual sorteard mediante un viaducto para volver a encontrarse con la carretera
GC-500, donde volvera a pasar a una seccion en falso tunel.

Una vez atravesado el barranco de La Maleza, la estacion de Playa del Inglés se
sitia, en gran medida, bajo la glorieta que enlaza la GC-500 con la calle de el
Escorial. A partir de este punto, el ferrocarril tiene una gran afeccion sobre la GC-
500 por discurrir soterrado bajo el sistema general viario por lo que dicha
alternativa propone una actuacidon conjunta del ferrocarril y la GC-500. Esta
actuacion es considerada fundamental para mantener la continuidad de la traza
ferroviaria en los parametros de funcionalidad y explotacion de la linea en todo
su conjunto. Se hace necesario eliminar las actuales intersecciones a desnivel
existentes en la GC-500 y sustituirlas por intersecciones a nivel que permitan
quedando bajo la GC-500 la traza ferroviaria.

Superada la estacion de Playa del Inglés la traza volvera a pasar a una seccion en
falso tunel, salvo un tramo entre los PPKK 4+300 y 4+750 en la que se encuentra
una seccion de tunel en mina. El tramo de revisidon parcial del PTE-21 finaliza
poco antes del cruce con el barranco de la Tabaquera, el cual se sitia en torno al
56+100.

Continua el Ultimo tramo en seccidn de falso tinel con un trazado semejante al
PTE-21, pero que se ajusta para poder dejar libre parte de la calzada de la GC-
510y de la avenida de Cristdbal Coldn durante la ejecucidn de la infraestructura.
Al igual que el trazado del PTE-21 en el actual prevén falso tinel y discurren en
planta y perfil longitudinal de modo similar hasta concluir ambos en la Estacion
de Meloneras.

3.3. Exposicion de las alternativas estudiadas

Atendiendo a lo exigido en el Articulo 35 de la Ley 21/2013 de evaluacion
ambiental, el estudio de impacto ambiental contendra, una descripcion de las
diversas alternativas razonables estudiadas que tengan relacidn con el proyecto
y sus caracteristicas especificas, incluida la alternativa cero, o de no realizacion
del proyecto, y una justificacion de las principales razones de la solucidn
adoptada, teniendo en cuenta los efectos del proyecto sobre el medio ambiente.

A lo largo de la Fase A se argumentd la concepcion de la infraestructura
ferroviaria, basandose en estos aspectos:

e Justificacion de los motivos por los que se selecciona este tipo de
infraestructura frente a otras.

e Descripcion de los motivos que han propiciado que, desde la fase de
planeamiento a la de proyecto, se hayan producido modificaciones y
ajustes que constituyen en si mismos todas las alternativas.

Se definen por tanto las siguientes alternativas.
3.3.1. Alternativa 0

En caso de no ser implementado territorialmente el proyecto, se produciran una
serie de efectos sobre el medioambiente del corredor, que deberan compararse
con los efectos que la implementacion del mismo podria producir sobre él; estos
efectos se identifican y exponen a continuacidn:

e Empeoramiento de la circulacidn viaria en la isla en el pasillo de maxima
circulacion, por aumento del parque automovilistico, y en consecuencia la
necesidad periddica y cada vez mas apremiante de aumentar el nimeroy
capacidad de las carreteras en el propio corredor. Como la posibilidad de
ampliar el nimero de viales es limitada, se plantearian trazados de nuevas
vias hacia el interior, con la consiguiente pérdida de suelo valioso y la
aparicion de nuevas barreras.

e Aumento de la contaminacion derivada del incremento del trafico
(atmosférica, sonora, luminica).

e Dificultad para potenciar el desarrollo sostenible de la isla.

e Enun horizonte temporal lejanoy ante las dificultades de movilidad desde
los nucleos poblacionales del corredor, perdida de oportunidades
laborales y aumento de la transformacion del mercado laboral cercano no
especifico, con aumento de la dotacion industrial en las poblaciones y
consiguiente deterioro en la sostenibilidad.

e Modificacion de las costumbres y del desarrollo urbano, aumentando
dicho desarrollo de forma no controlada en las zonas bien comunicadasy
disminuyendo en las que no lo estan.

Esta alternativa no se considera viable desde el punto de vista funcional, técnico
ni econémico, pues las principales infraestructuras de transporte rodado insular
entre norte y sur de la isla se encuentran colapsadas. Por este motivo, la
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alternativa cero se descarta como opcion viable, y no forma parte del analisis
multicriterio. El crecimiento de la actividad econdmica, el incremento de la
poblacidn, y los altos indices de motorizacion que han aumentado a partir de la
redaccion del PTE-21, no han hecho mas que aumentar la necesidad de
implantacion del modo ferroviario, debido al aumento de la movilidad en el
corredor Las Palmas-Maspalomas, que ha llevado a niveles cercanos al colapso a
algunos de los principales ejes de la red viaria insular. La evolucion de los datos
de trafico de la principal via de comunicacion de la isla, la autovia GC-01, indica
que el trafico ha ido creciendo significativamente entre 2010y 2019. En algunos
tramos se alcanzan los 170.000 veh/dia (datos aforos Cabildo 2018), lo que
indica un alto grado de saturacion.

3.3.2. Alternativas funcionales

A lo largo del apartado 4 del documento denominado Fase A, se describen todas
aquellas soluciones que se han estudiado en aspectos tales como el modo de
transporte mas adecuado, asi como la tipologia de superestructura, seguridad en
terraplenes, ocupacidn de suelos, emisiones, demanda, viabilidad y rentabilidad
economica, intermodalidad y seguridad. Los estudios realizados han permitido
que la solucion adoptada resulte 6ptima bajo el analisis de todos los parametros
destacados. Se remite al documento de Fase A para conocer los detalles de los
analisis realizados en fases previas, y el multicriterio por el cual se optd por las
soluciones funcionales caracteristicas de la infraestructura planteada.

3.3.3. Alternativas técnicas

Durante la redaccion del PTE-21, se barajaron varios trazados y soluciones, que
fueron analizados mediante un multicriterio. EI PTE 21 fue definitivamente
aprobado en 2010, y propone una alternativa de trazado cuyos desarrollos
técnicos deben ajustarse a ella.

A lo largo del apartado 5 del documento de Fase A, se describen los ajustes que
se han producido en la infraestructura ferroviaria desde la aprobacion del PTE21,
hasta la actualidad. Todos los ajustes se describen indicando los motivos que los
han propiciado, y las principales consecuencias que de ellos se derivan.

Es por este motivo que no resulta de aplicacion, para la particularidad del
presente estudio, la inclusion de nuevas alternativas de trazado ni de tipologias
y ubicaciones de las soluciones adoptadas, pues como se citaba en Fase A, en el
presente estudio se analiza la solucion adoptada, que es la mas favorable desde
el punto de vista técnico, econdmico y ambiental, bajo la premisa de cumplir lo
exigido en el PTE-21.

3.3.3.1. Parque edlico de autoconsumo

En atencion al articulo 51 de la Normativa del PTE-21, segun el cual la actuacion
prestara especial atencion al cuidado de los aspectos energéticos con acciones
dirigidas al ahorro energético y la reduccion de emisiones de efecto invernadero,
y que propone la utilizacion de energias provenientes de fuentes alternativas
renovables para el funcionamiento de la infraestructura y sus elementos, se
plantea en el presente proyecto la implantacion de un parque eodlico de
autoconsumo.

La energia generada por el mismo podra alimentar la totalidad de Ias
subestaciones de traccion y el resto de los consumos (estaciones, tineles,
instalaciones de seguridad y comunicaciones).

Se ubica en el lugar denominado Piletas, dentro del término municipal de
Agliimes.

L]

Parque Edlico de Autoconsumo
de la linea Ferroviaria 26,4 MW
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Cada uno de los aerogeneradores se conectara mediante una red subterranea
interna de media tension con el centro de maniobra y control, desde el que se
conectara mediante una linea subterranea de 20 kV con la subestacion elevadora
de 20/66 kV del parque edlico.

De dicha subestacion parte una linea subterranea de 66 kV que conectara con la
subestacion eléctrica de acometida de Arinaga 20/66 kV. Esta subestacion de
acometida cuenta, por un lado, con una conexién con el anillo de 20 kV que
circula por todo el trazado ferroviario y alimenta todos los usos ferroviarios y, por
otro, con una conexion con la subestacion de REE de Arinaga de 66 KV, punto
desde el cual se puede, tanto verter a la red el exceso de energia si asi fuera
necesario, como aportar energia en momentos de poco movimiento edlico.
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El anteproyecto redactado esta formado por siete aerogeneradores y una
potencia a 26,40 MW, con las siguientes caracteristicas:

PARQRUE EOLICD DE AUTOCONSUMO DE LA LINEA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS
DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS DE 26,4 MW

DIRECCIAON DEL

PoTeENcia BUJE VIENTO
FiLA INTRAFILA
(ew PREDOMINANTE

1 1 ENERCON E-126 454.172.9 3.086.105.2 300.00 .

1 2 ENERCONE-126 | 4.200 97 454.395,5 3.085.991.8 292,50 225
2 1 ENERCONE-126 | 4.200 97 454.358.9 3.085.158.7 225.00 22,5
2 2 ENERCONE-126 | 4.200 97 454.581,5 3.085.061,2 237.50 225
3 1 ENERCONE-126 | 4.200 97 454.398,1 3.084.472.0 227.50 22,5
3 2 ENERCONE-82 | 2.350 69 454.654,5 3.084.233,0 152,50 225
4 1 ENERCON E-101 | 3.050 93 454.204.3 3.082.854.7 143,50 22,5

TORRE ANEMOMETRICA 454.515,0 3.085.188,0 246,00

Las parcelas previstas en el parque edlico son las numeradas como 135, 129, 194
y 303 del poligono 3, El Caballo; la 9011 del poligono 4, Barranco de Balos; y la
9 del poligono 4, Montana Ciega, todas en el término municipal de Agiliimes.

En marzo de 2020, el Servicio de Planeamiento de la Consejeria de Politica
Territorial y Paisaje del Cabildo de Gran Canaria, emite informe técnico relativo a
la compatibilidad territorial de nivel insular y observaciones al estudio de
impacto ambiental del expediente del proyecto denominado “Parque edlico de
autoconsumo de 26,4 MW de la Linea Ferroviaria entre Las Palmas de Gran
Canaria y Maspalomas en el término municipal de Agiiimes, Gran Canaria”, en
respuesta a la solicitud recibida de la Consejeria de Transicidn Ecoldgica, Lucha
Contra el Cambio Climatico y Planificacidn Territorial, del Gobierno de Canarias.

En las conclusiones del citado informe, se indica que la infraestructura resulta
incompatible con el plan vigente, al localizarse los aerogeneradores AE1.1, AE1.2,
AE2.1, AE2.2 y AE3.1 en un ambito fuera de las zonas edlicas insulares del plano
5.2. del PIOGC'03. En cuanto al aerogenerador AE3.2 (dentro del ZEl), también
resulta incompatible, al entrar en conflicto con la distancia minima a la zona
Ba2, prevista en el articulo 175.7b (NAD 200 metros) del PIOGC'03. Asimismo, el
aerogenerador AE4.1 (dentro de la ZEI) no cumple con los requisitos previstos
para la zona Ba2 en la que se asienta (que no admite la nueva ejecucion de
parques edlicos en su interior).

Recibido el citado informe, y en aras de resolver los condicionantes en él
expuestos, se barajan diferentes alternativas para el citado parque edlico.

Las cuatro alternativas propuestas tienen en comun eliminar el aerogenerador
AEL4.1 situado en la zona Ba2, pasando de 7 a 6 aerogeneradores de mayor
potencia, y reubicar el aerogenerador AE3.2 para cumplir con la distancia minima
con la zona Ba2.

El resto de los aerogeneradores, AE1.1, AE1.2, AE2.1, AE2.2 y AE3.1 estan situados
en la zona Bb4 (suelo agrario de abandono), en el que se permite el uso, siempre
que los aerogeneradores se ubiquen dentro de la zona edlica insular. Dado que
es conocido que la zona edlica insular sera ampliada en la revision del PIOGC y
abarcara el area de localizacion de dichos aerogeneradores, se opta por
mantenerlos en su localizacidn inicial.

3.3.3.1.1.  Opcion 1

OPCION 1: 3 E-160 + 2 E-115 + 1 E-82 = 27,25 MW

PARRUE EALICO DE AUTOCONSUMO DE LA LINEA FERROVIARIA ENTRE
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS

OPCIAN 1
POTENCIA

INTRAFILA MODELOD
(MW)

1 1 ENERCON E-160 5,50 [454.186,38| 3.086.070,23

1 2 ENERCON E-160 5,50 [454.468,62| 3.085.926,51

2 1 ENERCON E-160 5,50 |454.372,06| 3.085.141,73

2 2 ENERCON E-115 4,20 1454.588,89| 3.085.058,14

3 1 ENERCON E-115 4,20 1454.398,10| 3.084.472,00

3 2 ENERCON E-82 2,35 1454.653,90| 3.084.233,38
TOTAL 3 FILAS 3ud. E-160/ 1ud. E-115/ 1ud. E-82| 27,25

Conclusidn: Se respetan las lineas aéreas existentes y los parques cercanos. Se
puede considerar como alternativa.

3.3.3.1.2.  Opcidn 2
OPCION 2: 6 E-160 = 33 MW
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3.3.3.1.3.  Opcion 3
OPCION 3: 4 E-160 + 2 E-115 = 30,4 MW
Conclusidn: Se desecha por no respetar los parques edlicos cercanos.

Conclusidon: Se desecha por no respetar los parques edlicos cercanos.

3.3.3.14.  Opcion 4

OPCION &4: 3 E-160 + 3 E-115 = 29,1 MW

OP - =
1 1 ENERCON E-160 5,50 454.186,38 3.086.070,23
1 2 ENERCON E-160 5,50 454.468,62 3.085.926,51
2 1 ENERCON E-160 5,50 454.372,06 3.085.141,73
2 2 ENERCON E-115 4,20 454.588,89 3.085.058,14
3 1 ENERCON E-115 4,20 454.398,10 3.084.472,00
3 2 ENERCON E-115 4,20 454.644,21 3.084.209,92
TOTAL 3 FILAS 3ud. E-160 / 3ud. E-115 29,10
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Conclusion: Respeta los parques edlicos cercanos. No respeta distancias a lineas
aéreas existentes.

Las alternativas técnicamente viables son, por tanto, la 1 y la 4. Desde el punto
de vista ambiental, la disposicion de los aerogeneradores en ambas opciones es
practicamente igual, por lo que no se analiza la afeccion de cada uno de ellos
sobre los factores ambientales, pues a la escala de estudio las diferencias son
imperceptibles. No obstante, dado que la alternativa 4 no respeta las distancias
a lineas aéreas eléctricas existentes, pero por el contrario genera mayor potencia,
el decantarse por una u otra opcion podria llevarse a cabo mediante un analisis
técnico y econdmico mas que ambiental, teniendo en cuenta que ambas son
equivalentes desde el punto de vista ambiental.

A lo largo de los apartados 3 y 4 del documento técnico que acompana el
presente EslA se incluyen las descripciones detalladas de las actuaciones
proyectadas necesarias para la puesta en funcionamiento de la infraestructura
ferroviaria en estudio. Se remite a dicho documento para mayor detalle.

3.3.3.1.5.  Conclusién

Las alternativas técnicamente viables, por ubicacion geografica, interferencias
con otros parques edlicos y lineas eléctricas y que presentan la potencia necesaria
para el autoconsumo de la infraestructura ferroviaria, son las opciones 1 y 4. A
la escala de estudio no presentan diferencias significativas sobre los elementos
ambientales analizados, por lo que la decision de ejecutar una u otra ha de
basarse en criterios técnicos, econdmicos pues desde el punto de vista ambiental
ambas soluciones son viables.

3.3.4. Alternativa propuesta

Tal y como se desprende de las conclusiones del multicriterio que se incluia en la
Fase A, puede comprobarse que la solucion adoptada, al basarse en la aprobada
por el PTE-21, es ventajosa desde el punto de vista técnico, econémico y
ambiental, salvo en excepciones puntuales en las que la optimizacién ha
conllevado algun sobrecoste de inversion y alguna afeccion ambiental que no se
considera relevante. A nivel global, la solucion alternativa adoptada es la mas
ventajosa en todos los aspectos analizados.

3.3.5. Resumen alternativas analizadas

A continuacién se muestra un cuadro resumen que sintetiza las alternativas
analizadas desde el inicio de la concepcion de la infraestructura objeto de
estudio.

ALTERNATIVA DEFINICION

Alternativa 0 No ejecucion de la infraestructura

Alternativas funcionales Desde el inicio de la concepcion de |la
infraestructura en estudio se analizaron:

Modo de transporte
- Tipologia de superestructura
- Tipologia de obras de tierra
- Suministro de energia
- Intermodalidad
- Explotacion
- Etc

Los estudios previos en los que se analizaron este
tipo de alternativas se describen en apartado &4
documento fase A
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ALTERNATIVA DEFINICION

Alternativas técnicas Desarrollo técnico de la solucion aprobada por el
PTE-21 y modificacion parcial posterior. Las
alternativas analizadas en fase A se basan en
ajustes y mayor detalle técnico en fase de
anteproyecto y proyectos basicos — constructivos
para que sean viables. Amparado bajo
cumplimiento de PTE-21.

Para el parque edlico se plantean 4 alternativas,
de las cuales dos son técnicamente viables y
ambientalmente iguales (misma ubicacién, pero
diferente tipo de aerogenerador); por lo que se
evallan conjuntamente.

Alternativa propuesta la Unica alternativa técnicamente viable
compatible con el PTE-21 y el resto de
condicionantes técnicos, econdmicos,

ambientales segun analisis multicriterio fase A.

3.4. Principales caracteristicas de la linea

3.4.1. Caracteristicas técnicas

La linea tiene una longitud total de 57,84 Km siendo via doble en la mayor parte
de su longitud salvo en sus extremos que se ha dispuesto via unica.

e Via Unica:
o Extremo origen: Estacion de Santa Catalina- Estacion de San Telmo

o Extremo final Estacion Playa del Inglés- Estacion de Meloneras en
Maspalomas.

e Via doble: Estacion de San Telmo - Estacion Playa del Inglés ambas
incluidas.

Las principales caracteristicas técnicas de la linea son:

e Linea de trafico exclusivo de pasajeros.

e Velocidad maxima de diseno: 160 Km/h.

e En las estaciones se establece como velocidad maxima de paso por las
mismas a 100 km/h.

e Ancho de via: 1435 mm

e Tipologia de superestructura: via en placa en toda su longitud
e Electrificada 3 kV cc

e 7 subestaciones de traccion

e 11 estaciones ferroviarias

o 5 estaciones con dos vias de apartado
o Todas las estaciones disponen de 2 andenes.
3.4.2. Movimientos de tierras (m?3)

Los proyectos redactados han tenido en cuenta la compensacion de tierras en la
propia obra siempre y cuando los materiales resulten aptos desde el punto de
vista geotécnico. De este modo se pretende disminuir el volumen de material a
depositar en vertedero, asi como un mayor aprovechamiento de los recursos con
objeto de minimizar la obtencidon de material de cantera o préstamo.

Los movimientos y balance de tierras arrojan un resultado que globalmente que
es excedente en materiales para todos los tramos.

Para la obtencion de material de relleno se priorizard la obtencion de este
procedente de tuneles y desmontes, previa clasificacion y si fuera necesario
trituracion "in situ”.

De este modo se minimiza la necesidad de recurrir a préstamo o cantera, de tal
manera que solo materiales de caracteristicas muy especificas sean los que
finalmente se obtengan de instalaciones autorizadas. A continuacion, se indica
un balance de tierras aproximado obtenido de los proyectos analizados:
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MOVIMIENTOS DE TIERRAS

PROYECTO Tramo cercano - VERTEDERO PRESTAMO
TRAMO 1 TRAMO 1 Anejo 24 (1A) 977.440,60 1.113.676,80
TRAMO 2 TRAMO 2 Anejo 09 y Anejo 24 (IA) 1.619.287,50 460.386,70 874.500,00 55.100,00
TRAMO 3 TRAMO 3 Anejo 9 y Anejo 24 (IA) 1.251.884,62 424.897,46 1.082.367,42 2.760,50
TRAMO 4 TRAMO 4 Anejo 9 1.945.742,30 875.487,50 1.390.175,80 2.373,20
TRAMO 5 TRAMO 5 Anejo 9 682.463,75 1.026.241,71 307.054,94 681.332,67
TRAMO 6 TRAMO 6 Anejo 24 (1A) 511.528,34 266.445 91 435.757,48 22.828,20
TRAMOQ 7* TRAMO 7 Anejo 24 (1A) 853.165,39 191.080,00 83L4.664,88 431.474,37
EST SANTA CATALINA TRAMO 1 Anejo 9 y Anejo 24 (IA) 100.001,72 100.001,72
EST SAN TELMO TRAMO 1 Memoria 941.812,37 197.400,00 937.812,37
EST HOSPITALES TRAMO 2 Anejo 9 80.021,51 0,00 129.129,62 0,00
EST JINAMAR TRAMO 3 Anejo 9 89.922,88 0,00 106.673,10 2.199,00
EST TELDE TRAMO 3 Anejo 9 145.737,80 58.382,20 134.177,14
EST AEROPUERTO TRAMO 4 Anejo 9 248.592,40 130.742,01 211.422,10 47.852,43
EST CARRIZAL TRAMO &4 Anejo 9 336.249,00 185.455,00 128.789,00 33.560,00
EST ARINAGA TRAMO 5 Anejo 9 y Anejo 24 (IA) 87.030,74 4.266,76 125.212,66 21.980,25
EST VECINDARIO TRAMO 5 Anejo 9 154.994,67 37.578,30 122.309,77 9.737,80
EST PLAYA DEL INGLES* TRAMO 7 Anejo 9 138.460,00 64.068,00 57.761,92
EST MELONERAS TRAMO 7 Anejo 9 y Anejo 24 (IA) 47.141,03 14.088,35 48.836,26 5.321,06
LAC Linea aérea n todo el tramo Anejo 4 3.828,17 0,00 3.828,17 0,00
MONTAJE DE ViA En todo el tramo Anejo 4 4.552,88 49.036,77 1.033,60 Lu 337,47
PARQUE EOLICO TRAMO 5 Anejo 4 63.055,00 - 63.055,00 -
SUBESTACIONES Y LINEAS Subestaciones de cada estacion Anejo &4 4.436,42 4.436,42
TALLERES Y COCHERAS TRAMO 5 Anejo 9 263.862,60 161.890,40 132.498,10 51.851,06
TOTAL 10.551.211,69 L.147.447,07 8.345.174,26 1.412.708,01

*Cifra estimada hasta PC definitivo tras revision parcial del PTE-21
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El sobrante se pondra a disposicion de las administraciones con objeto de facilitar
la comunicacion entre interesados que pudieran precisar material de relleno para
la ejecucion de obras simultaneas en el tiempo.

En caso de que el material no pudiera ser aprovechado para la ejecucion de otras
obras simultaneas en el tiempo se dispondra en instalaciones autorizadas para
proceder a su valorizacidn.

e Vertederos declarados en el PIOGC
e C(anteras activas
e (@estores de residuos

Si finalmente no hubiese capacidad, el material se depositara en zonas
degradadas que seran objeto de restauracidn e integracidn paisajistica.

e (anteras Inactivas.
e Areas degradadas que actiian como vertederos
e Areas de vertido de tierras

En cada uno de los proyectos constructivos se detallan las soluciones adoptadas
para cada caso concreto cumpliendo las premisas aqui indicadas.

Se extrae de cada proyecto el volumen de tierras tanto de préstamos como a
vertedero:

MOVIMIENTOS DE TIERRAS

MOVIMIENTOS DE TIERRAS

PROYECTO VERTEDERO PRESTAMO
EXCAVACION
EST HOSPITALES 80.021,51 0,00 129.129,62 0,00
EST JINAMAR 89.922,88 0,00 106.673,10 2.199,00
EST TELDE 145.737,80 58.382,20 134.177,14
EST AEROPUERTO 248.592,40 130.742,01 | 211.422,10 47.852,43
EST CARRIZAL 336.249,00 185.455,00 | 128.789,00 33.560,00
EST ARINAGA 87.030,74 4.266,76 125.212,66 21.980,25
EST VECINDARIO 154.994,67 37.578,30 122.309,77 9.737,80
EST PLAYA DEL INGLES* 138.460,00 64.068,00 57.761,92
EST MELONERAS 47.141,03 14.088,35 48.836,26 5.321,06
LAC 3.828,17 0,00 3.828,17 0,00
MONTAJE DE ViA 4.552,88 49.036,77 1.033,60 L4.337,47
PARQUE EOLICO 63.055,00 - 63.055,00 -
SUBESTACIONES Y LINEAS 4.436,42 L.436,42
TALLERES Y COCHERAS 263.862,60 161.890,40 | 132.498,10 51.851,06
TOTAL 10.551.211,69 | 4.147.447,07 | 8.345.174,26 | 1.412.708,01

*Cifra estimada hasta PC definitivo de la revision parcial del PTE-21.

3.4.3. Superficie de ocupacion

El total de la ocupacion medido sobre la poligonal
contempladas por término municipal en m? son:

TERMINO MUNICIPAL

Expropiacion

(m2)

Imposicién
Servidumbre

(m2)

para

Ocupacion

temporal
(m?)

las 3 afecciones

Total
(m2)

PROYECTO - VERTEDERO PRESTAMO
EXCAVACION RELLENO
TRAMO 1 977.440,60 1.113.676,80
TRAMO 2 1.619.287,50 460.386,70 | 874.500,00 55.100,00
TRAMO 3 1.251.884,62 424.897,46 |1.082.367,42 2.760,50
TRAMO & 1.945.742,30 875.487,50 [1.390.175,80 2.373,20
TRAMO 5 682.463,75 1.026.241,71 | 307.054,94 | 681.332,67
TRAMO 6 511.528,34 266.445,91 | 435.757,48 22.828,20
TRAMO 7* 853.165,39 191.080,00 | 834.664,88 | L431.474,37
EST SANTA CATALINA 100.001,72 100.001,72
EST SAN TELMO 941.812,37 197.400,00 | 937.812,37

T.M. LAS PALMAS DE GRAN

CANARIA 192.087 46.338 89.536 327.961
T.M. TELDE 318.867 139.878 166.231 624.976
T.M. INGENIO 120.762 12.641 44.878 178.281
T.M. AGUIMES 367.273 35.459 52.839 455.571
T.M. SANTA LUCIA DE

TIRAJANA 516.161 17.617 49.280 583.058

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B

Pagina 21

Imposicién Ocupacion Total
Servidumbre temporal )
(m?) (m?)

TERMINO MUNICIPAL EXPf‘sz:f)Cion

T.M. SAN BARTOLOME DE

TIRAJANA 613.156 37.788 125.775 776.719

TOTALES AFECCIONES 2.128.306 289.721 528.539 2.946.566

Expropiacion:

Se expropia de acuerdo con la normativa vigente general y sectorial la franja de
terreno correspondiente al dominio publico, que segun la ley del sector ferroviario
y la normativa del PTE.21 lo establece en una franja de terreno de ocho metros a
cada lado de la plataforma, medida en horizontal y perpendicularmente al eje de
la misma, desde la arista exterior de la explanacion.

En los casos especiales de puentes, viaductos, estructuras u obras similares, se
podran fijar como aristas exteriores de la explanacion las lineas de proyeccion
vertical del borde de las obras sobre el terreno, siendo, en todo caso, de dominio
publico el terreno comprendido entre las referidas lineas. En los tuneles, la
determinacion de la zona de dominio publico se extendera a la superficie de los
terrenos sobre ellos necesarios para asegurar la conservacion y el mantenimiento
de la obra, de acuerdo con las caracteristicas geotécnicas del terreno, su altura
sobre aquellos y la disposicion de sus elementos, tomando en cuenta
circunstancias tales como su ventilacion y sus accesos.

En el suelo contiguo al ocupado por las lineas o infraestructuras ferroviarias y
clasificado como urbano consolidado (actualmente “urbanizado” segtin el RD
Legislativo 2/2008 de 20 de junio) por el correspondiente planeamiento
urbanistico, las distancias para la proteccion de la infraestructura ferroviaria
seran de cinco metros para la zona de dominio publico y de ocho metros para la
de proteccion, contados en todos los casos desde las aristas exteriores de la
explanacion.

SUELO
TERMINO MUNICIPAL SUEL(OmE;JRAL URBANIZADO | TOTAL (m?)
(m?)
T.M. SANTA LUCIA DE TIRAJANA 513.940 2.221 516.161
T.M. SAN BARTOLOME DE TIRAJANA 417.508 195.648 613.156
TOTALES EXPROPIACIONES 1.681.576 | 446.730 | 2.128.306

Imposicion de servidumbre:

Se define como imposicion de servidumbre, las correspondientes franjas de
terrenos sobre los que es imprescindible imponer una serie de gravamenes, al
objeto de limitar el ejercicio del pleno dominio del inmueble.

Estas franjas de terreno adicionales a la expropiacion tienen una anchura
variable, en funcion de la naturaleza u objeto de la correspondiente servidumbre.

TERMINO MUNICIPAL SUEL(Om'E)URAL URBANIZADO |  TOTAL (m2)
(m?)

T.M. LAS PALMAS DE GRAN CANARIA 0 46.338 46.338
T.M. TELDE 120.066 19.812 139.878

T.M. INGENIO 12.641 0 12.641
T.M.AGUIMES 28.676 6.783 35.459

T.M. SANTA LUCIA DE TIRAJANA 17.611 6 17.617
T.M. SAN BARTOLOME DE TIRAJANA 19.931 17.857 37.788
TOTALES IMPOSICION SERVIDUMBRES |  198.925 90.796 289.721

Ocupacion temporal:

TERMINO MUNICIPAL SUEL(OmE)URAL URBANIZADO | TOTAL (m2)

(m?)
T.M. LAS PALMAS DE GRAN CANARIA 12.468 179.619 192.087
T.M. TELDE 28036 34.831 318.867
T.M. INGENIO 120.596 166 120.762
T.M.AGUIMES 333.028 34245 367.273

Se definen de este modo aquellas franjas de terrenos que resultan estrictamente
necesarios ocupar, para llevar a cabo, la correcta ejecucion de las obras
contenidas en el proyecto y por un espacio de tiempo determinado, generalmente
coincidente con el periodo de finalizacion de ejecucidn de estas.

Dichas franjas de terreno adicionales a la expropiacion tienen una anchura
variable segln las caracteristicas de la explanacidn, la naturaleza del terreno y
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del objeto de la ocupacion. Dichas zonas de ocupacidon temporal se utilizaran,
entre otros usos, principalmente para instalaciones de obra, acopios de tierra
vegetal, talleres, almacenes, laboratorios, depdsitos de materiales y en general
para todas cuantas instalaciones o cometidos sean necesarios para la correcta

ejecucion de las Obras contempladas o definidas en el presente Proyecto.

Ademas, se incluyen los terrenos necesarios para los desvios provisionales de
trafico, asi como aquellos por los que van a circular camiones y maquinaria de

obra.

SUELO RURAL

SUELO

TERMINO MUNICIPAL (m?) URBANIZADO (m?) | TOTAL (m?)
T.M. LAS PALMAS DE GRAN CANARIA 4.305 85.231 89.536
T.M. TELDE 132.129 34.102 166.231
T.M. INGENIO 44803 75 44878
T.M.AGUIMES 40.002 12.837 52.839
T.M. SANTA LUCIA DE TIRAJANA 48.898 382 49.280
T.M. SAN BARTOLOME DE TIRAJANA 58.219 67.556 125.775
TOTALES OCUPACION TEMPORAL 328.356 200.183 528.539

3.4.4. Tramos singulares

En la siguiente tabla se indica un resumen de las diferentes tipologias singulares
de infraestructura de la linea, que en apartados posteriores se describiran de
forma mas pormenorizada para cada tramo:

TIPOLOGIA DE INFRAESTRUCTURA PROYECTOS CONSTRUCTIVOS ‘ Longitud (m)

TUNEL TUNELADORA 11.449,75
TUNEL CONVENCIONAL 7.872,13
FALSO TUNEL 14.912,65
VIADUCTO 4.563,67
SUPERFICIE 19.045,04
TOTAL 57.843,24

Infraestructura Proyectos constructivos de plataforma ferroviaria

3.5. Descripcion de los proyectos

Para una mejor comprension de los siguientes apartados se expone la forma en
la que se han tramificado los proyectos que en conjunto conforman la
implantacion de la linea ferroviaria entre Las Palmas de GC y Maspalomas.
Destacar que parte del tramo 7 ha sido objeto de revision reciente por la
aprobacion inicial de la revisidn parcial del PTE21.

PROYECTOS CONSTRUCTIVOS DE PLATAFORMA FERROVIARIA

TRAMO L1:ESTACION SANTA CATALINA -ESTACIO N SAN TELMO

TRAMO 2:ESTACION SANTELMO -ESTACION DE JINAMAR

TRAMO 3:ESTACION DE JINAMAR -POLIGONO INDUSTRIAL EL GORO

TRAMO 4:POLIGONO INDUSTRIALEL GORO -BARRANCO DE GUAYADEQ UE

TRAMO 5:BARRANCO DE GUAYADEQUE -EL BERRIEL (BARRANCO HONDO)

TRAMO 6:EL BERRIEL (BARRANCO HONDO)-PLAYADEL INGLES (EL CANIZO)

TRAMO 7:PLAYADEL INGLES (EL CANIZO) -ESTACION DE MELO NERAS

PROYECTOS CONSTRUCTIVOS DE LAS ESTACIONES

ESTACION DE SANTA CATALINA

ESTACION DE SAN TELMO

ESTACION DE HOSPITALES

ESTACION DE JINAMAR

ESTACION DE TELDE

ESTACION DE AEROPUERTO

ESTACION DE EL CARRIZAL

ESTACION DEL POLIGONO INDUSTRIAL DE ARINAGA

ESTACION DE VECINDARIO

ESTACION DE PLAYADEL INGLES

ESTACION DE MELO NERAS
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OTROS PROYECTOS TRAMO TIPOLOGIA DE EJE FUSION TRAMOS PLATAFORMA PC
’ PLATAFORMA INFRAESTRUCTURA ok final oK final LONGITUD
PROYECTO CONSTRUCTIVO DE TALLERES,COCHERAS Y AREA DE MANTENIMIENTO
PROYECTO CONSTRUCTIVO DE LINEAAEREA DE CONTACTO (CATENARIA) TUNEL TUNELADORA  f 0+620,00 | 3+380,00 1100+620,00| 103+380,00 | 2.760,00
PROYECTO CONSTRUCTIVO DE SUBESTACIONES Y LINEAS ELECTRICAS FALSO TUNEL 3+380,00 | 3+904,70 |103+380,00 | 103+904,70 | 524,70
PROYECT NSTR TIVO DE MONTAJE DE VIA -
P o T O A Y FALSO TUNEL 3+904,70 | 3+993,69 [103+904,70 | 103+993,69 | 88,99
PROYECTO CONSTRUCTIVO DEL PARQUE EQLICO (proyectadoen PCTZ) ! ! ! ! !
ANTEPROYECTO DE INSTALACIONES DE SENALIZACION,SEGURIDAD Y
C O MUNIC AC 10 NES INICIO/FINAL TRAMO | 3+993,69 |13+059,08 | 200+000,00 | 209+065,39 | 9.065,39
FALSO TUNEL 3+993,69 | 4+057,77 |[200+000,00| 200+064,08 | 64,08
REVISION PARCIAL DEL PTE-21 TONEL TUNELADORA | 4+057,77 |12+747,53 | 200+064,08 | 208+753,84 | 8.689,76
TRAMO 6 PARCIAL: DESDE EL P.K.46 HASTA EL FINAL DEL TRAMO FALSO TUNEL 12+747,53 [ 13+059,08 | 208+753,84 | 209+065,39 | 311,55
TRAMO 7PARCIAL: DESDE SUINICIO HASTAEL P.K. 56 INICIO/FINAL TRAMO | 13+059,08 | 20+065,12 | 300+266,50 | 307+272,54 | 7.006,04
ESTACION DE PLAYADEL INGLES ]
FALSO TUNEL 13+059,08 | 13+292,58 | 300+266,50 | 300+500,00 | 233,50
LINEA AEREADE CONTACTO (CATENARIA) DEL AMBITO REV-PAR_PTE-21
- - TUNEL CONVENCIONAL | 13+292,58 [ 15+002,58 | 300+500,00 | 302+210,00 | 1.710,00
MONTAJE DE VIADEL AMBITO REV-PAR_PTE-21
FALSO TUNEL 15+002,58 | 15+157,58 | 302+210,00 | 302+365,00 | 155,00
Tal y como se r?a comentado, el traz’adg de la Linea Ferroviaria entre Las Palmas SUPERFICIE 15+157.58 | 15+235,58 | 302+365,00 | 302+443.00 | 78.00
de Gran Canaria y Maspalomas esta dividido en 7 tramos de plataforma. Para
desarrollar cada uno de los proyectos constructivos, es practica habitual en este VIADUCTO 15+235,58 | 15+345,58 | 302+443,00 | 302+553,00 | 110,00
tipo de proyectos que cada tramo adopte para su proyecto una kilometracion SUPERFICIE 15+345,58 | 15+672,58 | 302+553,00 | 302+880,00 | 327,00
relativa en la que se desarrolla cada proyecto. Asi, el tramo 1 empieza en el PP.KK -
. , i FALSO TUNEL 15+672,58 | 17+592,58 | 302+880,00 | 304+800,00 | 1.920,00
relativo 100+000, el tramo 2 en el 200+000, y asi, sucesivamente. Una vez
finalizados los proyectos constructivos con sus PP.KK relativos, se realiza el SUPERFICIE 17+592,58 | 17+650,58 | 304+800,00 | 304+858,00 [ 58,00
. s s . .
denominado “eje fusion” formado por cada uno de los tramos parciales. Este eje VIADUCTO 17+650,58 | 17+756.58 | 304+858,00 | 304+964,00 | 106,00
unico de la linea ferroviaria se kilometra y obtenemos lo que conocemos como los
PP.KK absolutos referenciados a un Unico eje. En el presente documento se han SUPERFICIE 17+756,58 | 18+257,58 | 304+964,00| 305+465,00 | 501,00
elaborado una serie de planos en los que se contempla la linea completa con sus VIADUCTO 18+257,58 | 18+360,58 [ 305+465,00 | 305+568,00 [ 103,00
PP.KK absolutos, en los que se sefala el inicio y fin de cada uno de los tramos
. T i SUPERFICIE 18+360,58 | 18+802,58 | 305+568,00 | 306+010,00 | 442,00
parciales en los que esta dividida la linea, pero, el grueso de los planos que
conforman cada proyecto constructivo, estan referenciados a sus PP.KK. relativos. VIADUCTO 18+802,58 | 18+852,58 | 306+010,00 | 306+060,00 [ 50,00
. ) ) ) SUPERFICIE 18+852,58 | 19+376,58 | 306+060,00 | 306+584,00 | 524,00
En la siguiente tabla se recoge la equivalencia entre los PP.KK. relativos de los
proyectos constructivos y los PP.KK. absolutos de la linea completa. Se presenta, VIADUCTO 19+376,58 | 19+626,58 [ 306+584,00 | 306+834,00 [ 250,00
ademas, la tramificacion por tipologia de infraestructura. SUPERFICIE 19+626,58 | 19+934,58 | 306+834,00 | 307+142,00 | 308,00
TRAMO TIPOLOGIA DE EJE FUSION TRAMOS PLATAFORMA PC VIADUCTO 19+934,58 | 20+052,58 | 307+142,00 | 307+260,00 | 118,00
PLATAFORMA INFRAESTRUCTURA : .
m Pk final m Pk final LONGITUD SUPERFICIE 20+052,58 | 20+065,12 | 307+260,00 | 307+272,54 | 12,54
INICIO/FINAL TRAMO | 0+000,00 | 3+993,69 |100+000,00 | 103+993,69 | 3.993,69 INICIO/FINAL TRAMO | 20+065,12 | 28+111,16 | 400+000,00 | 408+046,04 | 8.046,04
FALSO TUNEL 0+000,00 | 0+620,00 |100+000,00 | 100+620,00 SUPERFICIE 20+065,12 | 20+115,12 | 400+000,00 | 400+050,00 | 50,00
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TRAMO TIPOLOGIA DE EJE FUSION TRAMOS PLATAFORMA PC
PLATAFORMA INFRAESTRUCTURA LONGITUD
FALSO TUNEL C&C 20+115,12 | 20+135,12 | 400+050,00 | 400+070,00 20,00
TUNEL CONVENCIONAL | 20+135,12 | 22+346,12 [ 400+070,00 | 402+281,00 | 2.211,00
FALSO TUNEL C&C 22+346,12 | 23+005,12 | 402+281,00 | 402+940,00 | 659,00
TONEL CONVENCIONAL | 23+005,12 | 23+225,12 | 402+940,00 | 403+160,00 | 220,00
FALSO TUNEL C&C 23+225,12 | 23+445,12 | 403+160,00 | 403+380,00 | 220,00
TUNEL CONVENCIONAL | 23+445,12 | 23+535,12 | 403+380,00 | 403+470,00 90,00
FALSO TUNEL 23+535,12 | 23+982,84 | 403+470,00 | 403+917,72 | 447,72
FALSO TUNEL C&C 23+982,84 | 25+545,12 | 403+917,72 | 405+480,00 | 1.562,28
TUNEL CONVENCIONAL [ 25+545,12 | 26+505,12 | 405+480,00 | 406+440,00 | 960,00
FALSO TUNEL 26+505,12 | 28+068,12 | 406+440,00 | 408+003,00 | 1.563,00
SUPERFICIE 28+068,12 | 28+111,16 [ 408+003,00 | 408+046,04 43,04
INICIO/FINAL TRAMO 28+111,16 500+000,00 | 515+450,54 | 15.450,54
SUPERFICIE 28+111,16 | 32+011,97 | 500+000,00 | 503+900,81 | 3.900,81
VIADUCTO 32+011,97 | 33+533,54 | 503+900,81 | 505+422,38 | 1.521,57
SUPERFICIE 33+533,54 | 38+035,14 | 505+422,38 | 509+923,98 | 4.501,60
VIADUCTO 38+035,14 | 38+377,141509+923,98 | 510+265,98 | 342,00
SUPERFICIE 38+377,14 | 38+757,76 | 510+265,98 | 510+646,60 | 380,62
VIADUCTO 38+757,76 | 39+338,76 | 510+646,60 | 511+227,60 | 581,00
PERGOLA 39+338,76 | 39+606,86 | 511+227,60 | 511+495,70 | 268,10
SUPERFICIE 39+606,86 | 39+921,16 | 511+495,70 | 511+810,00 | 314,30
VIADUCTO 39+921,16 | 40+025,16 | 511+810,00 | 511+914,00 | 104,00
SUPERFICIE 40+025,16 | 43+561,70 [ 511+914,00 | 515+450,54 | 3.536,54
INICIO/FINAL TRAMO [ 43+561,70 600+000,00| 605+724,45 | 5.724,45
SUPERFICIE 43+561,70 | 43+587,60 | 600+000,00 | 600+025,90 25,90
VIADUCTO 43+587,60 | 43+752,60|600+025,90 | 600+190,90 | 165,00
SUPERFICIE 43+752,60 | 44+468,70 | 600+190,90 | 600+907,00 | 716,10
VIADUCTO L4+468,70 | 44+563,70 | 600+907,00 | 601+002,00 95,00
SUPERFICIE L44+563,70 | 45+760,70 | 601+002,00 | 602+199,00 | 1.197,00

EJE FUSION TRAMOS PLATAFORMA PC

45+760,70 | 46+007,70 [ 602+199,00 | 602+446,00 | 247,00

TIPOLOGIA DE
INFRAESTRUCTURA

TRAMO

PLATAFORMA

VIADUCTO

SUPERFICIE 46+007,70 | 46+771,49 | 602+446,00 | 603+209,79 | 763,79
VIADUCTO L46+771,49 | 46+935,49603+209,79 | 603+373,79 | 164,00
SUPERFICIE 46+935,49 | 46+972,70 | 603+373,79 | 603+411,00 37,21

TUNEL CONVENCIONAL | 46+972,70 | 47+511,70 | 603+411,00 | 603+950,00 | 539,00

FALSO TUNEL 47+511,70 | 47+576,70 | 603+950,00 | 604+015,00 65,00

SUPERFICIE 47+576,70 | 47+646,60 | 604+015,00 | 604+084,90 69,90
VIADUCTO 47+646,60 | 47+726,60 )| 604+084,90 | 604+164,90 80,00
SUPERFICIE L47+726,60 | 48+184,70 [ 604+164,90 | 604+623,00 | 458,10
TUNEL CONVENCIONAL | 48+184,70 | 48+941,70 | 604+623,00 | 605+380,00 | 757,00

SUPERFICIE 48+941,70 | 48+987,50 | 605+380,00 | 605+425,80 45,80
VIADUCTO 48+987,50 | 49+086,50 [ 605+425,80 | 605+524,80 99,00
SUPERFICIE 49+086,50 | 49+127,70 | 605+524,80 | 605+566,00 41,20

TUNEL CONVENCIONAL | 49+127,70 | 49+286,15 [ 605566 ,00 | 605+724,45 | 158,45
INICIO/FINAL TRAMO | 49+286,15 | 55+918,84 | 0+027,6L4 6+660,3L4 6.632,69
. TUNEL CONVENCIONAL | 49+286,15|50+092,51 0+027,64 0+834,00 806,36
E SUPERFICIE 50+092,51 | 50+604,51 | 0+834,00 1+346,00 512,00
g FALSO TUNEL 50+604,51 [ 51+112,44 | 1+346,00 1+853,93 507,93
<
E- SUPERFICIE 51+112,44 | 51+473,01 | 1+853,93 2+214,50 360,57
g’_ FALSO TUNEL 51+473,01 | 53+564,33 | 2+214,50 4+305,82 2.091,32
2 TUNEL CONVENCIONAL | 53+564,33 | 54+012,22 | 4+305,82 L4+753,72 447,90
FALSO TUNEL 54+012,22 | 55+918,84 | L4+753,72 6+660,34 1.906,62
INICIO/FINAL TRAMO 55+918,84 | 57+843,24 | 703+923,17 | 705+847,57 | 1.924,40
FALSO TUNEL 55+918,84 | 57+843,24 [ 703+923,17 | 705+847,57 | 1.924,40
LONGITUD TOTAL 57.843,24

Tramificacion de la linea ferroviaria.

Alo largo de los apartados 3 y 4 del documento técnico que acompana el presente
ESIA se incluyen las descripciones detalladas de las actuaciones proyectadas
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necesarias para la puesta en funcionamiento de la infraestructura ferroviaria en
estudio. Se remite a dicho documento para mayor detalle.

3.6. Actuaciones con repercusion ambiental

Se recogen, seguidamente, aquellas actuaciones ligadas a la ejecucidon vy
explotacion de la infraestructura objeto de estudio que pueden producir impactos
sobre los elementos del medio. Esta informacion se recopila para la solucion
técnica adoptada.

3.6.1. Utilizaciéon de suelo

La superficie de ocupacidon de las actuaciones proyectadas es distinta segun se
trate de la fase de obras o de la fase de explotacion.

3.6.1.1. Fase de construccion

En la siguiente tabla se detallan las superficies de ocupacion durante las obras
para cada la totalidad de actuaciones en estudio. No se han tenido en cuenta los
tramos que se desarrollan en tunel, dado que no generan ocupaciones en
superficie, pero si los falsos tuneles y los viaductos, ya que éstos generan afeccion
durante las obras.

El total de la ocupacion medido sobre la poligonal para las 3 afecciones
contempladas por término municipal son:

. s Imposicion Ocupacion
Expropiacion P P

TERMINO MUNICIPAL (m?) Servidumbre temporal
(m?2) (m?2)

D g PALMAS DE GRAN 192.087 46.338 89.536 | 327.961
T.M. TELDE 318.867 139.878 166.231 | 624.976
T.M. INGENIO 120.762 12.641 44.878 | 178.281
T.M.AGUIMES 367.273 35.459 52.839 | 455.571
R LUCIA DE 516.161 17.617 49.280 | 583.058
LR BARTOLOME DE 613.156 37.788 125.775 | 776.719

2.128.306 289.721 528.539 2.946.566

Hay que tener en cuenta que parte de esta superficie, la correspondiente a los
falsos tuneles, quedara cubierta y por tanto liberada en fase de explotacidn.

Por otro lado, durante la fase de obras, sera preciso ubicar zonas de instalaciones
auxiliares para la correcta ejecucion de la actuacion. Cabe destacar que la
ocupacion ligada a las zonas de instalaciones auxiliares presenta un caracter
temporal, ya que seran desmanteladas al finalizar las obras, y restauradas en el
caso de que esto sea preciso.

3.6.1.2. Fase de explotacion

Para la fase de explotacion, se considera que el suelo efectivamente utilizado se
corresponde con la superficie total de expropiacidon para todas las actuaciones.

TERMINO MUNICIPAL Exp“(’nﬂi;';“ié” SLTVF;(EEJE%?e
T.M. LAS PALMAS DE GRAN CANARIA 192.087 46.338
T.M. TELDE 318.867 139.878
T.M. INGENIO 120.762 12.641
T.M.AGUIMES 367.273 35.459
T.M. SANTA LUCIA DE TIRAJANA 516.161 17.617
T.M. SAN BARTOLOME DE TIRAJANA 613.156 37.788

‘ 2.128.306 ‘ 289.721

3.6.2. Taludes generados

Se han tenido en cuenta varios parametros para establecer la inclinacion y altura
de los taludes propuestos a lo largo de la linea y que se disefian conforme a las
""Recomendaciones para la construccion e instrumentacion de terraplenes en Gran
Canaria".

A partir de estos criterios, se incluye una tabla a continuacion con las
recomendaciones y posibles usos por unidades con taludes proyectados:
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ACTUACION

TERRAPLEN

DESMONTE

PENDIENTE ALTURA MAXIMA (m) SUPERFICIE (m?) PENDIENTE ALTURA MAXIMA (m) SUPERFICIE (m?)

TRAMO 1 No hay taludes No hay taludes

TRAMO 2 No hay taludes No hay taludes

TRAMO 3 2H:1V 5,5 12.048,00 1H:1V, 1H:2V, 1H:4V 32 3.204,00
TRAMO 4 3H:2V 4.3 1H:1V, 2H:3V 17 5.140,00
TRAMO 5 2H:1V 11,6 45.900,00 2H:1V 15,4 39.188,40
TRAMO 6 2H:1V 11,6 29.604,90 1H:1V, 1H:2,5V 35

TRAMO 7 No hay taludes No hay taludes

ESTACION SANTA CATALINA

No hay taludes

No hay taludes

ESTACION SAN TELMO

No hay taludes

No hay taludes

ESTACION HOSPITALES

No hay taludes

No hay taludes

ESTACION JINAMAR

No hay taludes

No hay taludes

ESTACION TELDE

No hay taludes

No hay taludes

ESTACION DE AEROPUERTO

No hay taludes

No hay taludes

ESTACION DE CARRIZAL

No hay taludes

No hay taludes

ESTACION ARINAGA

No hay taludes

No hay taludes

ESTACION VECINDARIO

No hay taludes

No hay taludes

ESTACION DE MELONERAS

No hay taludes

No hay taludes

ESTACION PLAYA DEL INGLES

No hay taludes

No hay taludes

LAC

No hay taludes

No hay taludes

MONTAJE DE ViA

No hay taludes

No hay taludes

PARQUE EOLICO

No hay taludes

No hay taludes

SUBESTACIONES Y LINEAS

No hay taludes

No hay taludes

TALLERES Y COCHERAS

No hay taludes

No hay taludes
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3.6.3. Elementos singulares. Estructuras y falsos tuneles

Se han planteado varios viaductos y falsos tuneles a lo largo de los tramos y
estaciones principalmente que permiten el cruce de los principales barrancos,
caminos, carreteras y poligonos industriales. En las tablas siguientes se recogen

3.6.3.3. Tramo 3

las estructuras previstas.

3.6.3.1. Tramo 1

Elemento

P.K. Inicial

Viaductos

P.K. Final

No se proyecta ningtn viaducto en el tramo 1

Tanel
Tlnel perforado con tuneladora 0+620 3+380 2.760m
Falso tiinel
Falso Tinel 0+000 0+620 620,00 m
Falso tunel 3+380 3+4904,70 524,70 m
Estructuras

No hay pasos superiores ni pasos inferiores en el tramo 1

3.6.3.2. Tramo 2

Elemento P.K. Inicial P.K. Final

Viaductos

No se proyecta ningln viaducto en el tramo 2

Tanel
Tanel perforado tuneladora L+057,77 12+747,53 8.689,75 m
Falso tinel
Falso Tunel 3+4904,70 L+057,77 153,07 m
Falso tunel 12+747,53 | 13+059,08 311,55 m
Estructuras

No son necesarios pasos superiores ni pasos inferiores en el tramo 2.

Elemento P.K. Inicial P.K. Final
Viaductos
Barranco de Telde 15+235,58 15+345,58 110 m
Barranco de La Rocha 17+650,58 17+756,58 106 m
Barranco del Negro 18+257,58 18+360,58 103 m
Barranco de las Manolitas 18+802,58 18+852,58 50m
Canada de Lomo Ratdn 19+376,58 19+626,58 250 m
Barranco de Silva 19+934,58 20+052,58 118 m
Tanel
Tanel ec’écr?\‘/’:r?coiopnoarle”;émdos 13+292,58 | 15+002,58 1.710 m
Falso tinel
Falso tinel entre pantallas 13+059,08 13+292,58 233,50 m
Falso tlnel tipo béveda 15+002,58 15+157,58 155 m
Falso tlnel tipo marco 15+672,58 17+592,58 1.920 m
Estructuras
Paso superior 18+017
Paso superior 18+752
Paso superior 19+200
Paso superior 19+873
3.6.34. Tramo 4
Elemento P.K. Inicial P.K. Final Dato
Viaductos
No se proyectan viaductos en el tramo 4
Tanel
Tanel convencional 20+135,12 22+346,12 2.211m
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Elemento

P.K. Inicial

P.K. Final ‘

Tdnel convencional 23+005,12 23+225,12 220 m
Tlnel convencional 23+445,12 23+535,12 90 m
Tlnel convencional 25+545,12 26+505,12 960 m
Falso tinel
Falso tinel C&C 20+115,12 20+135,12 50 m
Falso tinel C&C 22+346,12 23+005,12 659 m
Falso tinel (&C 23+225,12 23+445,12 220 m
Falso tinel entre pantallas 23+535,12 23+982,84 LLT7,72 m
Falso tinel C&C 23+982,84 | 25+545,12 1.562,28 m
Falso tinel entre pantallas 26+505,12 28+068,12 1.563,00 m
Estructuras

No se proyectan pasos superiores ni inferiores en el Tramo &4

3.6.3.5. Tramo5

ELEMENTO Pk inicial Pk final Dato
Viaductos
Viaducto Poligono de Arinaga 32.139,03 33.533,53 1.394,50 m
Viad”‘}?rasjaarr:g”co de 38.035,14 | 38.377,14 342 m
Viaducto GC-500 38.757,76 39.338,76 581 m
Viaducto Barranco de Rodeo 39.921,16 40.025,16 104 m
Pérgola GC-1 39.338,76 39.606,86 268,10 m
Tdneles

No hay tineles. Todo el tramo discurre en superficie

Falsos tineles

No hay tlneles. Todo el tramo discurre en superficie

Estructuras

ELEMENTO Pk inicial Pk final Dato
Paso superior 34+513 54 m
Paso superior (de Ty() 37+211
P.l. 501.0 + ODT 29+111 12,00x6,30
P.l. 502.5 + ODT 30+611 Marco 8x6,3 m
P.l. 503.7 + ODT 31+811 Marco bicelular (8+12)x8,3 m
P.l. 505.7 + ODT 33+811 Marco 8x6,3 m
P.I. 507.3 35+411 Marco 12x6,3 m
P.l. 507.6 35+721 Marco 13.15x6,3 m
P.1. 509.9 38+007 Marco 8x6.3 m
P.I.512.6 + ODT L0+711 Marco 8x6,3 m
P1 513.3 + ODT b1+411 Marco bicelul;r 2x(10x3,25)
P.l. 513.6 + ODT 41+711 Marco 12.30x6,3 m
P.I. 514.9 + ODT 43+011 Marco 8x6,3 m
3.6.3.6. Tramo 6
CARACTERISTICAS PK inicial Pk final Dato
Viaductos
VIADUCTO BCO. HONDO 43+587,59 43+752,59 165,00 m
VIADUCTO CANADA DEL MORRETE LL+L468,70 L4L+563,70 95,00 m
VIADUCTO BCO. DEL BERRIEL 45+760,70 L6+007,70 247,00 m
VIADUCTO BCO. DE LA CAZUELA L6+771,49 L6+935,49 164,00 m
VIADUCTO DEL PINILLO LT7+646,60 LT7+726,60 80,00 m
VIADUCTO BCO. DE SAN AGUSTIN 48+987,50 | 49+086,50 99,00 m
Tdneles
Tanel perforado 1 L6+972 4L7+511 539
Tanel perforado 2 L8+184 48+941 757
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CARACTERISTICAS Pk inicial Pk final Dato Falso tlnel 55+918,84 57+843,24 1.924,40 m
Tiunel perforado 3 4L9+128 L9+286,15 158,45
Falsos tdneles 3.6.3.2. Estacion de Santa Catalina
Falso tunel entre pantallas L7+511 LT7+576 65,00 m
Estructuras
Instalacién ubicada en la estacidn existente de Santa Catalina generando un gran
Luz=43,00 m intercambiador de transportes
Paso superior 601.3 44+911
Ancho= 12,00 m
P.I. + ODT 601.9 45+521 Marco 12,00x5,50 .
3.6.3.3. Estacion de San Telmo
P.I. + ODT 603.06 46+621 Marco 5,00x5.50
ELEMENTOS SINGULARES
P.l. + ODT 604.29 47+858 Marco 5,00x5,00
Se proyecta un paso inferior creando en el nivel sobre rasante un tramo de via urbana, que
facilita el acceso peatonal hacia la avenida maritima.
3.6.3.1. Tramo 7 (REV-PAR-PTE-21 y TRAMOQ 7)
Rev Parcial PTE21 3.6.3.4. Estacion de Hospitales
Elemento P.K. Inicial P.K. Final DE] ELEMENTOS SINGULARES
Longitud total del tramo 0+000 6+660,34 6.660,34 m Se proyecta una pasarela peatonal que conecta el area hpspitallqria con la estacién ferroviaria y
con el paseo Blas Cabrera Felipe "fisico"
Viaductos
Viaducto 2+054,5 2+214,50 160,00 m
3.6.3.5. Estacion de Jinamar
Tlhneles
Tinel perforado 1 via doble 0+027,64 0+834 806,36 m ELEMENTOS SINGULARES
Ttnel perforado 1 via tnica 4+305,49 4+753,38 447,89 m Se proyecta un aparcamiento disuasorio sflélr)rtg\;iraépigo que complementa el uso de la estacién
Falsos tineles .
3.6.3.6. Estacion de Telde
Falso tinel en via doble 1+346 1+853,93 507,93 m
] . ELEMENTOS SINGULARES
Falso tunel en via unica 2+214,50 4+305,49 2.090,00 m
i L El trazado ferroviario discurre bajo rasante disponiendo en el nivel del vial el edificio de la
Falso tunel en via Unica L+753,38 6+660,34 1.906,62 m estacion y la urbanizacion con la zona de intercambio modal.

Tramo 7

Elemento*

P.K. Inicial

Falso ttnel

P.K. Final

3.6.3.7. Estacion de El Carrizal

ELEMENTOS SINGULARES
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Se proyecta un aparcamiento disuasorio subterrdneo que complementa el uso de la estacién 3.6.4. Obras de drenaje transversal

ferroviaria

Seguidamente se recoge una tabla resumen con la ODT previstas en las
3.6.3.8. Estacion de Arinaga actuaciones planteadas.

* 3.64.1. Tramos1y?2

La estacion se proyecta en viaducto quedando los andenes por encima de la urbanizacion

Son soterrados, no presentan 0ODTs

3.64.2. Tramo3

3.6.3.9. Estacion de Vecindario

ELEMENTOS SINGULARES

Obras de drenaje transversal

Colector @ 600mm 15+158

Se proyecta un aparcamiento disuasorio sobre rasante que complementa el uso de la estacidn
ferroviaria. Se crea una pasarela peatonal que conecta el nlcleo urbano de Vecindario con la
estacion ferroviaria.

3.64.3. Tramo4

. . Obras de drenaje transversal
3.6.3.10. Estacién de Playa del Inglés

0D-400.050 20+115

ELEMENTOS SINGULARES
0D-402.370 22+435

La estacion se proyecta como un gran intercambiador, en el que se unifica la estacidén
ferroviaria con la de guaguas interurbana, locales comerciales y aparcamiento disuasorio. 0D-402.780 22+845
Actualmente esta en proceso de adjudicacién la contratacién del servicio para la redaccion 0D-406.200 26+265
del proyecto constructivo de la Variante de Playa del Inglés en el que se enmarca este
proyecto.

3.644. Tramo5

3.6.3.11. Estacion de Meloneras Obras de drenaje transversal

ELEMENTOS SINGULARES 0.D. 501.29 29+400 6,00x4,00
La estacidn se proyecta en la misma parcela donde hoy en dia se sitta la estacion de guaguas 0.T.D.L.-505,58 34+280 2,00x2,00
interurbanas unificando de esta forma ambos sistemas de transporte

0.T.D.L.-35+074,59 35+075 2,00x2,00

0.T.D.L.-35+844,1 35+844 2,00x2,00

3.6.3.12. Talleres y cocheras 0.0. 508.42 36+539 3,00x2,50

ELEMENTOS SINGULARES 0.D. 508.62 36+731 3,00x2,50

El vial de acceso que conecta con la estacion de Vecindario cruza bajo un nuevo viaducto que 0.D. 508.98 37+093 4,00x2,00
repone la carretera GC-194 sobre las vias de entradas a las instalaciones y sobre las vias

previstas en la linea ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas 0.D. 512.78 40+891 2,00x2,00

0.D. 512.92 41+031 2,00x2,00
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0.D. 513.15 41+261 2,00x2,00 TRAMO 6 511.528,34 266.445,91 | 435.757,48 | 22.828,20
0.D. 513.95 42+061 5,00x2,50 TRAMO 7* 853.165,39 191.080,00 834.664,88 4L31.474,37
0.D. 514.38 42+491 6.00x2.50 EST SANTA CATALINA 100.001,72 100.001,72
0.D. 514.80 124909 5 00x2.00 EST SAN TELMO 941.812,37 197.400,00 | 937.812,37
EST HOSPITALES 80.021,51 0,00 129.129,62 0,00
EST JINAMAR 89.922,88 0,00 106.673,10 2.199,00
3.64.5. Tramo6
EST TELDE 145.737,80 58.382,20 | 134.177,14
Obras de drenaje transversal EST AEROPUERTO 24:8.592,40 130.742,01 | 211.422,10 | 47.852,43
0DT 600.6 42+221 5,00x3,50 EST CARRIZAL 336.249,00 185.455,00 | 128.789,00 | 33.560,00
0DT 601.8 45+361 5,00x4,30 EST ARINAGA 87.030,74 4.266,76 125.212,66 | 21.980,25
EST VECINDARIO 154.994,67 37.578,30 | 122.309,77 9.737,80
EST PLAYA DEL INGLES* 138.460,00 64.068,00 57.761,92
3.6.4.6. Tramo 7 (REV-PAR-PTE-21y Tramo 7)
EST MELONERAS 47.141,03 14.088,35 48.836,26 5.321,06
Obras de drenaje transversal
LAC 3.828,17 0,00 3.828,17 0,00
Encauzamiento 56+095 MONTAIE DE ViA 4.552,88 49.036,77 | 1.033,60 | L44.337,47
PARQUE EOLICO 63.055,00 - 63.055,00 -
3.6.5. Movimientos de tierras SUBESTACIONES Y LINEAS L.436,42 L.436,42
) . . TALLERES Y COCHERAS 263.862,60 161.890,40 | 132.498,10 | 51.851,06
Las actuaciones planteadas son claramente excedentarias, ya que los ejes
proyectados discurren principalmente en tunel y viaducto. Los materiales TOTAL 10.551.211,69 | 4.147.447,07|8.345.174,26 | 1.412.708,01

obtenidos en las excavaciones a realizar permitiran cubrir las necesidades de
materiales requeridas por la obra, requiriéndose canteras para cubrir las
necesidades de las capas de mayor compromiso de la plataforma.

En las tablas siguientes se detallan las excavaciones y rellenos.

*Cifra estimada hasta PC definitivo de la revision parcial del PTE-21.

bombeo

3.6.6. Salidas de emergencia, areas de rescate, pozos de ventilacién y pozos de

MOVIMIENTOS DE TIERRAS

PROYECTO VERTEDERO PRESTAMO
EXCAVACION RELLENO

TRAMO 1 977.440,60 1.113.676,80

TRAMO 2 1.619.287,50 460.386,70 | 874.500,00 | 55.100,00

TRAMO 3 1.251.884,62 424.897,46 |1.082.367,42| 2.760,50

TRAMO 4 1.945.742,30 875.487,50 |1.390.175,80| 2.373,20

TRAMO 5 682.463,75 1.026.241,71 | 307.054,94 | 681.332,67

Los tuneles de mas de 1.000 m de longitud requieren la ejecucion de salidas de
emergencia, zonas seguras y puntos de evacuacion y rescate. A continuacion se
indica la ubicacion y caracteristicas de estos elementos en cada uno de los
tineles planteados.

3.6.6.1. Tramo1

Salidas de emergencias tinel

SE-1 0+350
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SE-2 1+200
SE-3 2+000
SE-4 2+880

Pozos de ventilacion

1+200

2+880

Pozos Tuneladora

0+619 (extraccion)

3+500 (introduccidn)

Pozos de bombeo

No se prevén pozos exclusivos de bombeo

3.6.6.2. Tramo 2

Salidas de emergencias y areas de rescate, pozos de ventilacion

PT-3

SE-5 L+460
SE-6 5+656
SE-7 6+340
SE-8 8+160
SE-9 8+960 (sin pozo de ventilacidn)
SE-10 9+850 (sin pozo de ventilacion)
SE-11 10+870
SE-12 11+853 (sin pozo de ventilacion)

Pozos Tuneladora

4+040 (extraccidn)

PT-4

PB-1

12+747 (introduccidn)

Pozos de bombeo

5+953

3.6.6.3. Tramo 3

Salidas de emergencias y dreas de rescate

PV-2

SE-13 13+942
SE-14 14+155
SE-15 15+155
SE-16 16+320
SE-17 16+567

Pozos de ventilacion

13+912

PV-3

16+500

3.6.6.4. Tramo4

Salidas de emergencias y areas de rescate

SE-18 21+115
SE-19 21+866 (se incluye pozo de ventilacion)
SE-20 22+250
SE-21 22+765 (salida a galeria de evacuacion)
SE-22 24+764 (salida a galeria de evacuacion)
SE-23 25+065 (salida a galeria de evacuacion)
SE-24 25+464 (se incluye pozo de ventilacion)
SE-25 25+866 (salida a galeria de evacuacion)
SE-26 26+366
SE-27 26+507
PB-2 22+925
PB-3 26+480
PB-4 28+080
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3.6.6.5. Tramo5

No hay tuneles

3.6.6.6. Tramo6

Salidas de emergencias
No hay salidas de emergencias

Areas de rescate

Areas de rescate tinel 1 | 46+972 LT7+576 En ambas bocas del tinel S=500m?2

Areas de rescate tinel 2 | 48+184 48+941 En ambas bocas del tinel S=500m?2

Areas de rescate ttunel 3 49+128 - Por boca de entrada S=500m?

Pozos de ventilacion

No hay pozos de ventilacién

Pozos de bombeo

No hay pozos de bombeo

3.6.6.7. Tramo7

Salidas de emergencias y areas de rescate

SE 56+120

SE 56+931
Pozos de bombeo

PB 2 56+116

PB 3 56+561

PB 4 57+731

3.6.7. Electrificacion

Las instalaciones de electrificacion de la linea entre Las Palmas de Gran Canaria
- Maspalomas se proyectan de acuerdo con las necesidades de trazado y del
Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares, Anexo |, Estudio de Potencia,
apartado 2.2 “Caracteristicas del Circuito Eléctrico”, donde se indica que segun

las simulaciones realizadas la catenaria que cumple con las prestaciones que
requiere la linea es la CA-160.

De esta forma, tanto para las vias generales como para las vias secundarias
situadas en las estaciones, la catenaria adoptada es del tipo (A.160, compuesta
por un sustentador de cobre de 150 mm?, dos hilos de contacto de cobre de 107
mm?2 de seccion y péndolas equipotenciales de cobre y un feeder de
acompanamiento de aluminio-acero de 281,1 mm2? (LA 280) a partir de la
subestacion del Tarajalillo y hasta el final de la linea para la alimentacion un
feeder formado por dos cables de cobre de 240 mm2.

LA2B0-, el = LA-280

[
1400
-]
%3

Cable LA-110 (G38) Cable LA-110 (G36)

%,

Seccion tipo a cielo abierto (fuente: PC Linea Aérea de Contacto)

A continuacion, se describen las caracteristicas generales de la catenaria tipo CA-
160 para corriente continua a 3.300 V (apta para circular hasta 160 km/h):
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Hilo de contacto Cu Ri 107

Numero de hilos de contacto 2

Carga de rotura de cada hilo de contacto 3.904 kg

Sustentador Cobre 150 mm?

Carga de rotura del cable sustentador 6.060 kg

Péndolas equipotenciales Cobre 25 mm?

Flecha maxima hilo de contacto 30 mm

Corriente permanente maxima 1200 A

Longitud maxima del vano 60 m

Altura del sistema 1,40 m/0,853m

Descentramiento 020m

Altura del hilo de contacto 530m

Feeder de acompafiamiento Aluminio-acero 281,1 mm= (LA
280)

Feeder de alimentacion Cobre 2x240 mm?

Elasticidad centro del vano 0,65 mm/N

Elasticidad en punto de apoyo 0,32 mm/N

Al estar la linea aérea de contacto formada por cabes, conductores del calory de
la electricidad, sometidos a una determinada tension mecanica, y tener que
soportar las variaciones climatoldgicas, se producen como en cualquier cuerpo
metalico variaciones de su longitud por efecto de la dilatacion lineal y de su
elasticidad.

El aumento de longitud que se producen en los distintos cables que forman la
catenaria, produce variaciones en la tension inicial con la que fueron tendidos y
pendolados, y por lo tanto variaciones de altura con respecto al plano de
rodamiento. Estas variaciones de altura se producen tanto entre el apoyo y en el
centro del vano como entre péndola y péndola.

Cuanto mayor sea la velocidad de circulacion de los trenes, mayor sera la
dificultada para que el pantdgrafo siga las variaciones de altura del hilo de
contacto y por tanto mayor sera la probabilidad de que se produzcan faltas de

contacto entre el pantdgrafo y catenaria (despegues) que reducen la potencia de
la maquina y esfuerzos incontrolados entre pantografo e hilos, capaces de
producir una averia en el sistema.

Para contrarrestar el efecto de las dilataciones de la linea aérea de contacto, se
procede a dividir la linea en partes de longitud comprendida entre 900 y 1.200
metros, medidos de anclaje a anclaje de los cables. En el centro de cada canton
se montan unos cables que sujetan y estabilizan al sustentador e hilos de
contacto, impidiendo que toda la linea se desplace hacia un lado u otro, este
punto se denomina punto fijo y tiene una longitud maxima de 600 m.

La compensacion de las dilataciones o contracciones de la catenaria se realiza
principalmente a través de un sistema automatico a base de poleas vy
contrapesos, bien de forma conjunta para el sustentador y los hilos
(normalmente en vias secundarias) o de forma independiente para cada uno de
ellos (en vias generales).

En esta Ultima forma el cable sustentador y los hilos de contacto se compensan
en poleas distintas, aunque con las mismas caracteristicas.

La zona de solape de una seccion de cable con otra (final de un cantén con el
inicio del siguiente) se denomina Seccionamiento.

Existen varios tipos de seccionamiento:

- Seccionamiento de canton: aquellos que tienen como funcion primordial,
la division mecanica de la linea en partes de longitudes similares, al objeto de
evitar un alargamiento excesivo de los cables por efectos de dilatacion térmica.

- Seccionamiento de lamina de aire: tiene la mision mecanica de separary
la eléctrica de aislar, dos tramos distintos de la linea aérea de contacto. Estos
seccionamientos se instalan por lo general en la entrada y salida de las
estaciones, y en general en aquellos sitios donde es necesario aislar
eléctricamente una linea de otra.

Cuando el seccionador esté cerrado, el seccionamiento se comportara como
si fuese un canton. Sin embargo, cuando esté abierto el seccionador, la
linea quedard aislada eléctricamente. En este tipo de seccionamiento la
separacion entre la linea que termina y la que empieza (calle) debe ser de
400 m.

- Seccionamiento de zona neutra: es el que acciona el personal de
mantenimiento para dejar una zona de seguridad, sin tension, ademas de la
zona donde se encuentren trabajando, con objeto de impedir que cualquier
circulacion invada la zona de trabajo y ponga en tension la linea.
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- Seccionamiento de puenteo: tiene como mision unir la catenaria
alimentada por el feeder de estacion con la catenaria que alimenta el feeder de
via general permitiendo en su caso sacar fuera de servicio una subestacion
intermedia, alimentando la linea mediante las colaterales.

3.6.8. Proyecto de subestaciones y lineas de acometidas
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Esquema eléctrico (PC Subestaciones y Lineas de Acometida)

Para la electrificacion de la linea ferroviaria serd necesario la construccion de las
siguientes instalaciones:

- Subestaciones de acometida 66/20 kV. Seran las subestaciones que reciban
la energia desde el parque edlico y REE. En dichas subestaciones se hara la
discriminacion de la energia generada por el parque edlico, si la linea demanda
energia tendra preferencia de consumo, en caso de excedencia, esta sera
revertida a REE.

- Lineas de acometida 66 kV, seran las lineas que conecten las subestaciones
de acometida con los puntos de suministros, siendo estos el parque edlico o las
subestaciones de REE.

- Anillos de distribucion 20 kV, desde las subestaciones de acometida se
alimentaran a todas las subestaciones de traccion y centros de transformacion
asociados a la linea ferroviaria a través de lineas subterraneas con topologia en
anillo.

- Subestaciones de traccidon, son las subestaciones que transforman la
potencia y la rectifican para alimentar a la linea ferroviaria en 3.000 Vcc.

- Centros de transformacion 20 kV / 400 V, desde estos centros de
transformacion de alimentaran aquellos consumidores asociados a la linea
ferroviaria pero que no estan relacionados con la traccidn.

3.6.9. Subestaciones eléctricas de traccion

La linea ferroviaria estara alimentada a una tension de 3 kV en corriente
continua, gracias a 7 subestaciones de traccion distribuidas a lo largo de la via,
de acuerdo con los emplazamientos predefinidos en el estudio de potencia
realizado.

Subestacion de Traccion PK Tramo de Plataforma

Las Palmas (SET1) 14557 Tramo 1. Estacion de Santa Catalina — Estacion
de San Telmo

Hospitales (SET2) 8+307 Tlra!no 2. Estacion de San Telmo — Estacion de
Jinamar

-~ Tramo 4. Poligono Industrial EI Goro — Barranco

El Goro (SET3) 20+269 de Guayadeque

Arinaga (SET4) 31+607 Tramo 5. Barranco de Guayadeque — El Berriel

Talleres y Cocheras (SETS) 37+004

Tarajalillo (SETE) A47+573 Tramo 6. El Berriel — Playa del Inglés

Maspalomas (SET7) 544971 Tlramo 7. Playa del Inglés — Estacion de
IMaspalomas

Resumen de la ubicacion de las subestaciones de traccion

Por necesidades del entorno, al ubicarse dos emplazamientos en zona urbana de
dificil integracion, dos de las subestaciones se han previsto soterradas
(subestacion Las Palmas y subestacion de Maspalomas). En la siguiente tabla se
resumen las potencias asociadas a cada uno de los grupos de las Subestaciones
Eléctricas de Traccion que alimentan a la nueva linea ferroviaria:
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2x6.600 kVA 1x6.600kVA
(Tipo 1) (Tipo 2)

Subestacion Las Palmas (SETT)

Subestacion Hospitales (SET2) X

Subestacion El Goro (SET3) X

Subestacion Arinaga (SET4) X

Subestacion Talleres y Cocheras (SETS) X
Subestacion Tarajalillo (SETB) X

Subestacion Maspalomas (SETT) X

Las 6 subestaciones Tipo 1 estaran equipadas con:

- 2 transformadores de 6.600 kVA cada uno, trabajando con un factor de
potencia comprendido entre 0,97 y 1.

- 1 transformador de 160 kVA para servicios auxiliares de toda subestacion
considerando un factor de potencia desfavorable de 0,8.

La subestacion Tipo 2 estara equipada con:

- 1 transformador de 6.600 kVA, trabajando con un factor de potencia
comprendido entre 0,97 y 1.

- 1 transformador de 160 kVA para servicios auxiliares de toda subestacion
considerando un factor de potencia desfavorable de 0,8.

Los equipos que componen las subestaciones de traccion son los siguientes:

- Conjunto de cabinas aisladas en gas SF6 de 24 kV, para las lineas de 20
kV principal y reserva desde los anillos de energia.

- Conjunto de cabinas aisladas en gas SF6 de 24 kV, para, proteccion de dos
grupos transformadores-rectificadores de 6.600 kVA, servicios auxiliares de
160 kVA.

- Dos grupos transformadores rectificadores de 6.600 kVA / 6.000 kW.
- Bobinas de alisamiento y filtros de armdnicos.

- Un transformador de SS.AA. de 160 kVA AN.

- Cabinas metalicas prefabricadas aisladas al aire de corriente continua de
L kV, para seccionador de grupo 1 y seccionador de acoplamiento de barras
Omnibus, seccionador de grupo 2 y seccionador de mavil y hasta 4 salidas de
feeder equipadas, dependiendo de la configuracion y necesidades de cada una
de las subestaciones.

- Autovalvulas de C.C.

- En aquellas subestaciones en superficie junto a tramos en superficie de
plataforma, se dispondrd de portico de feeders para seis (6) salidas equipadas
con entrada aérea y salida aérea.

- Cuadros de Mando, Control, y Servicios Auxiliares para "Sistema de Control
Distribuido".

- Armario de protecciones.

- Cuadro de Distribucion y Proteccion en Baja Tension de Servicios
Auxiliares.

- Sistema de red de tierras, masas y Armario de Negativos.

- Conexion de feeder y circuito de retorno.

- Armario de telemando de seccionadores de punta de feeder.

- Equipo de Telefonia.

- Sistema de control de accesos y antiintrusion.

- Pruebas y puesta en servicio hasta su correcto funcionamiento.

Las afecciones producidas por las subestaciones de traccion se encuentran
englobadas en las afecciones de los tramos de plataforma ferroviaria puesto que
en estos se recoge la ubicacion de estas.

3.6.10. Subestaciones de acometida 66/20 kV

Para alimentar a la linea ferroviaria se dispondra de dos subestaciones de
acometida que, como se ha indicado anteriormente, estaran conectadas al
parque edlicoy a REE.

En concreto, se ha previsto la construccion de dos subestaciones de acometida
que reciben su nombre por la ubicacidn de estas, Telde y Arinaga.

La subestacion de Telde estara conectada a una subestacion de REE mediante una
linea subterranea de 66 kV .

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B

La subestacion de Arinaga estara conectada al parque eolico mediante otra linea
subterranea de 66 kV, a su vez también estara conectada con REE mediante otra
linea subterranea de igual tension. Como se ha explicado anteriormente, las
subestaciones de acometida de Telde y Arinaga estaran conectadas por una linea
subterranea de 66 kV.

La energia proveniente del parque edlico sera concebida como la alimentacion
principal, es decir, siempre que esté disponible, la linea ferroviaria estara
operando como autoconsumo utilizando esta fuente de energia renovable. En
caso de excedencia de potencia o en tramos del dia en lo que no haya circulacion
ferroviaria, la energia sera vertida a la red de transporte mediante las conexiones
con REE, bien utilizando la subestacion de acometida de Arinaga o bien la
subestacion de Telde utilizandose la linea subterranea de interconexion.

La siguiente tabla resume la potencia de transformacion asociada a cada una de
las subestaciones alimentadoras de la linea.

Potencia de
Transformacion

Subestacion Alimentadora n®1 “Telde” (SEAT) 2025 MVA

Subestacion Alimentadora n®2 “Arinaga” (SEAZ) Zxd0 MYA

Subestacion Alimentadora 66/20 kV n2 1 (SE A1) ” Telde"

Emplazamiento:  Proxima a la futura Subestacion REE “Telde".

- Niveles de Tension: 66/20 kV
- Transformacion: 2 Transformadores 66/20 kV de 25 MVA
- Parque 66 KkV: GIS simple barra con seccionamiento
- Parque 20 KkV: GIS simple barra con seccionamiento
- Lineas de 66 kV:
=  Acometida 66 kV n21 desde Subestacion “TELDE" (REE)

. Enlace 66 kV con Subestacion Alimentadora 66/20 kV n22 (SEA2)
“"ARINAGA"

- Lineas de 20 kV:
. Alimentacion Estacion Sta. Catalina (EST1)

. Alimentacion Pozo de Ventilacién no7 (CT7)
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=  Alimentacion Estacion Jinamar (EST4)
Subestacion Alimentadora 66/20 kV n2 2 (SE A2 ) " Arinaga"
- Emplazamiento: Inmediaciones de la Subestacion de Traccion de

Arinaga
- Niveles de Tension: 66/20 kV
- Transformacion: 2 Transformadores 66/20 kV de 40 MVA
- Parque 66 kV: GIS simple barra con seccionamiento
- Parque 20 kV: GIS simple barra con seccionamiento
- Lineas de 66 kV:
=  Acometida 66 kV n21 desde Subestacion ARINAGA (REE)
*=  Enlace 66 kV con Subestacion Alimentadora 66/20 kV n21 (SEA1)
. Acometida 66 kV con Subestacion Evacuadora Parque Edlico
- Lineas de 20 kV
=  Alimentacion a Subestacion Arinaga (SET4)
= (T Tdnel de Jinamar (2.260 m) (CT18)
=  Subestacion Tarajalillo (SET6)

=  Alimentacion a Estacion de Maspalomas (EST11)

3.6.11. Lineas de acometida 66 kV

La conexion a la red se realizara a través de las lineas de acometida subterraneas
de 66 KV previstas.

La propuesta mas adecuada para las lineas de acometida al sistema de
electrificacion de la linea ferroviaria de referencia las siguientes:

- Linea de Acometida 1 (LAT1)
=  QOrigen: Subestacion TELDE(REE)
=  Final: Subestacion de Acometida n2 1 (SEA1)
. Tipo de canalizacién: Enterrada
- Linea de Acometida 2 (LAT2)
= Origen: Subestacion ARINAGA (REE)
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. Final: Subestacion de Acometida n22 (SEA2)

. Tipo de canalizacidn: Enterrada

También se incluye una propuesta de la traza prevista de la acometida
subterranea desde la Subestacion del Parque Edlico Previsto en Modo de Consumo
Asociado hasta la Subestacion de Traccion de Arinaga.

En dicha implantacion se ubican los Aerogeneradores previstos, y la Subestacion
del propio Parque.

3.6.12. Anillos de distribuciéon de 20 kV

Los anillos de distribucion eléctrica alimentan a un total de 40 consumidores,
incluyendo:

- 7 subestaciones de Traccion
- 33 centros de Transformacion
= 22 asociados a (T en Tuneles

. 11 asociados a (T en Estaciones de Viajeros

En condiciones normales de funcionamiento estas cargas estaran alimentadas
por los siguientes anillos:

- Anillo Norte (alimenta a 12 cargas)
. 3 (T's asociados a Estaciones de viajeros
. 7 (T's en trayecto
. 2 subestaciones eléctricas de traccion
- Anillo Centro (alimenta a 16 cargas)
. L (T's asociados a estaciones de viajeros
. 11 (T's en trayecto
. 1 subestacion eléctrica de traccion
- Anillo Sur 1 (alimenta a 5 cargas)
. 1 (T's en trayecto
. (T's asociados a estaciones de viajeros
. 2 subestaciones eléctricas de traccion

- Anillo Sur 2 (alimenta a 7 cargas)

" 2 (T's asociados a estaciones de viajeros
. 3 (T's en trayecto

] 2 subestaciones eléctricas de traccion

3.6.13. Centros de transformacion 20 kV 7 400 V

La mayor parte de los Centros de Transformacion se ubicaran en los locales
técnicos previstos a tal efecto en los respectivos proyectos de plataforma, salvo
aquellos emplazamientos en los que no se ha previsto obra civil, para lo cual se
ha proyectado la instalacion de un centro de transformacion prefabricado.

Los Centros de Transformacion tendran las siguientes caracteristicas:

- Recinto de obra civil con separacion fisica entre:
. Sala de celdas
. Sala de transformador n91
. Sala de transformador n22
- Celdas (4 Uds):
. Celda de Linean?1
. Celda de Linea n2 2
. Celda de Proteccion de Transformador n2 1
. Celda de Proteccion de Transformador n@ 2
- Transformadores (2 Uds):
=  Potencia unitaria: Variable (ver tabla adjunta).

. Relacion de transformacion: 20.000 V +2,5 +5 +7,5 +10 % / 420 —
230 V.

] Trifasico, a frecuencia 50 Hz para instalacion en interior, con
aislamiento seco en resina AN

Los Centros de Transformacion son de dos tipos dependiendo de donde estén
alojados.

Los Centros de Transformacion alojados en las Estaciones de Viajeros se ubicaran
en salas técnicas disenadas para tal efecto. Los centros de transformacion seran
de tipo interior, para ubicar la aparamenta de media tensidn, el transformador
y los elementos de control. Dichas salas dispondran de puertas de dimensiones
adecuadas para permitir el acceso de los transformadores y celdas de 24 kV.
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Las salas dispondran de una zona abierta donde iran ubicadas las celdas. En
sendos habitaculos dentro de la propia sala y separados fisicamente mediante
tabiqueria de fabrica de bloque de hormigdn vibrado enfoscado y pintado de 20
cm de espesor (entre celdas y transformadores) y mediante rejillas de proteccion
(entre transformadores) se instalardn los transformadores de distribucion, a
ambos habitaculos se accedera a través de puertas que estaran enclavadas
mientras el transformador esté en tension.

Todos los Centros de Transformacién dispondran de una alimentacion en
entrada-salida desde la linea de 20 kV, formando asi un anillo de distribucion.

Los cables de alimentacidon hasta los centros de transformacién discurriran por
canalizaciones hormigonadas previstas en la obra civil de las estaciones, desde
el entronque con la via hasta el local técnico destinado para los Centros de
Transformacion.

Los centros de transformacion situados en el interior del tinel de la linea
ferroviaria se sitian con caracter general en un local técnico destinado a tal fin
dentro de la obra civil destinada a:

- Salidas de emergencia

- Pozos de ventilacion de tunel.

Igualmente, se interconectaran al anillo de media tension de la red privada de
"“Ferrocarriles de Gran Canaria" en bucle con entrada-salida a la tension de 20
kV'y 50 Hz de frecuencia.

Los Centros de Transformacion se localizardn en locales técnicos anexos a las
salidas de emergencia y pozos de ventilacion previstos.

Alo largo del tubo de salida desde el interior del tunel, el cable se adosara a los
hastiales mediante perchas, mientras que para la entrada a los Centros de
Transformacion a través de las salidas de emergencia y pozos de ventilacion se
ejecutara una canaleta en el forjado.

Los centros de transformacidn seran de tipo interior, para ubicar la aparamenta
de media tension, el transformador y los elementos de control.

3.6.14. Reposicion de servidumbres

En el ambito de estudio existen numerosos servicios que se veran afectados por
las actuaciones planteadas, habiéndose previsto su reposicion, tal como se
resume en las tablas siguientes.

Tramo Reposiciones previstas

P.K. 0+000 a 0+750 (reposicion GC-01)

P.K. 2+500 a 3+904 (reposicion GC-01)

P.K. 3+904 a 4+060 (reposicion GC-01)

P.K. 10+872 (camino SE n97)
P.K. 12+800 a 13+250

(entrada tuneladora y falso tiinel y desvio Bco. de las goteras)

P.K. 15+112
P.K. 15+229
P.K. 15+713
P.K. 15+913
P.K. 16+072
P.K. 16+793 (reposicion GC-10)
P.K. 16+953 (reposicion GC-102)
P.K. 17+577
P.K. 18+017
P.K. 18+750
P.K. 18+900
P.K. 19+140
P.K. 19+311
P.K. 19+897
P.K. 22+392
P.K. 22+400 (reposicidn de la GC-140)
P.K. 22+400 (reposicidn de la GC-195)
P.K. 22+657 al 22+700 (acceso a invernadero)
P.K. 22+843 (acceso a la iglesia)
P.K. 23+031 (acceso a edificio)
P.K. 24+365 (ramal acceso aeropuerto)
L P.K. 26+318
P.K. 26+657
P.K. 26+784
P.K. 27+057
P.K. 27+500 (reposicion de la GC-192)
P.K. 27+640
P.K. 27+772
P.K. 27+952
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Tramo Reposiciones previstas Tramo Reposiciones previstas
P.K. 28+027 Camino servicio Ml 601+400 - 44+961 -
— 601+960 45+521
reposicion carretera de Vargas P.K. 29+111 PC Camino servicio MD 602+100 — 4L5+661 -
reposicion via de servicio poligono industrial de Arinaga PC 602+200 45+761
reposicion prolongacién c/ Perojo P.K. 35+322 Camino servicio Ml 602+450 - 46+011 -
L . 603+060 46+621
reposicion ramal GC-500 a autopista GC-1 PC Camino servicio Ml 603+060 - L6+621 -
reposicién carretera GC-502 P.K. 41+711 PC 603+200 L6+761
Camino Enlace 502.4. P.1. Camino servicio Ml 604+220 - L7+781 -
502.4 30+611 604+266 48+827
Camino Enlace 503.7. P.I. Camino servicio Ml 604+360 - L7+921 -
503.7 31+811 60L4+550 48+111
Camino Enlace 505.7. P.I. 334811 P.K. 55+996 (carretera faro Maspalomas)
505.7 7 o }
_ . P.K. 56+000 a P.K. 57+843 (avenida Cristébal Coldn)
Camino Enlace 506.4. 34+513
P.5.506.4
Camino Enlace 509.8. P | 37+911
509.9
Camino Enlace 512.5. P.| 3.6.15. Consumo de recursos naturales
e 404611
512.5
’ tamine Enfﬁzeg“u'g' Pl wzeom 3.6.15.1. Fase de construccion
Camino Enlace 500.1 (1) 28+211 L
Camino Enlace 500.8 (1) 284911 El consumo de recursos mas importante se produce durante la fase de
Camino Enlace 502.4 (1) 304511 construccion y va asociado a la ejecucidn de las principales unidades de obra de
Camino Enlace 502.5 (D) 30+611 la misma, es decir, a los movimientos de tierras y explanaciones (terraplenes y
Camino Enlace 505.6 (1) 33+711 capa de forma), edificaciones (andenes y edificios), estructuras (pasos y muros),
Camino Enlace 505.7 (D) 33+8L43 drenaje (longitudinal), superestructura (via, y carril) y electrificacion (catenaria y
Camino Enlace 507.2 (1) 35+311 cimentaciones).
Camino Enlace 510.2 (1) 38+311
Camino Enlace 511.4 (D) 39+511 Consumo de agua
Camino Enlace 511.8 () 39+911
Camino Enlace 513.6 (0)  41+711 Durante la fase de obras, el consumo de agua se produce principalmente en los
Camino Enlace 514.4 (D) 424511 trabajos de movimientos de tierras (humectacion de terraplenesy capa de forma)
Camino de servicio 501,0 (D) 29+111 en |a elaboracién del hormigon
Camino de servicio 503,2 (1) 31+311 y gon.
P.K. 4b4+526 . .
P.K. 44+911 Consumo de hormigon
P.K. 45+546
P.K. 45+526 En la fase de obras, se consumird hormigén principalmente en la ejecucion de
P.P.K.K. 46+361 a 46+561 e . , .
P.K. L6+628 edificaciones, superestructura (via en placa), estructuras (pasos superiores e
P.K. 47+545 inferiores, muros), drenajes (longitudinal y transversal) y electrificacion
P.K. 47+861 : .
6 bK 494029 (cimentaciones).
P.K. 49+155

Camino e
601+000
Camino e
601+350
Camino e
602+200

Vial de acceso a la cantera existente

nlace MD 600+100 -
nlace MD 601+000 -

nlace MD 601+970 -

43+600
4L3+661 -
L4+561
Lu4+561 -
L4+911
4L5+531 -
45+661

Consumo de madera

En la fase de obras, se consumira madera principalmente como residuos de
encofrado en la ejecucion de unidades de obra de hormigdn de edificaciones
(andenes), estructuras (pasos inferiores y muros.), drenajes (longitudinal y
transversal) y electrificacion (cimentaciones).
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Consumo de acero

En la fase de obras se consume hierro y acero, fundamentalmente, en la
ejecucion de superestructura (carril), electrificacion (porticos, ménsulas, postes,
dinteles, ...) y en las unidades de hormigdn armado de estructuras (pasos
inferiores y muros), drenajes (longitudinal y transversal), edificaciones y
electrificacion (cimentaciones).

Consumo de plastico

En la fase de obras se consume plastico, fundamentalmente, en la ejecucion de
instalaciones (eléctricas, comunicaciones, saneamientos, ...) y edificaciones.

Consumo de aridos

El consumo de aridos, a excepcion de los ya considerados para el hormigdn, se
produce fundamentalmente en la ejecucion de terraplenes y capa de forma,
necesarios para la plataforma.

Las cantidades de consumo de recursos naturales estimadas se recoge a
continuacion.

CONSUMO DE RECURSOS NATURALES

TOTAL

TRAMO 3

VOLUMEN (m3)

77.364,01

TRAMO &4

PESO (t) VOLUMEN (m3)

164.132,07 177.521,52

PESO (t)

383.106,88

TRAMO 1 TRAMO 2
CONSUMO DE RECURSOS NATURALES
Hormigdn 71.886,42 165.338,77 163.177,02 375.307,15
Madera 2.336,31 1.401,79 5.303,25 3.181,95
Acero 1.390,27 10.844,10 3.155,81 24.615,33
Aridos 0,00 0,00 55.100,00 93.670,00
Agua 10.782,96 10.782,96 79.576,55 79.576,55
TOTAL 86.395,96 188.367,61 306.312,64 576.350,98

TRAMO 5 TRAMO 6
CONSUMO DE RECURSOS NATURALES
Hormigon 110.286,86 253.659,77 57.657,60 132.612,48
Madera 3.584,32 2.150,59 1.873,87 1.124,32
Acero 2.151,22 16.779,55 1.120,03 8.736,27
Aridos 681.332,67 1.158.265,54 681.332,67 1.158.265,54
Agua 697.875,70 697.875,70 689.981,31 689.981,31
TOTAL 1.495.230,77 | 2.128.731,14 | 1.431.965,49 | 1.990.719,92

CONSUMO DE RECURSOS NATURALES

TRAMO 7

CONSUMO DE RECURSOS NATURALES

PESO (1)
Hormigén 34.639,20 79.670,16
Madera 1.125,77 675,46
Acero 669,92 5.225,34
Aridos 681.332,67 | 1.158.265,54
Agua 686.528,55 | 686.528,55
TOTAL 1.404.296,11 | 1.930.365,05

EST AEROPUERTO

EST ARINAGA

VO(L%E" PESO (1) vo(%m PESO (1)

TRAMO 3 TRAMO 4
CONSUMO DE RECURSOS NATURALES

VOLUMEN (m3) PESO (t) VOLUMEN (m53) PESO (t)
Hormigén 59.771,51 137.474 47 143.758,76 330.645,15
Madera 1.942,57 1.165,54 Lk.672,16 2.803,30
Acero 1.163,20 9.072,97 2.780,38 21.686,98
Aridos 2.760,50 4.692,85 2.373,20 4.034,44
Agua 11.726,23 11.726,23 23.937,01 23.937,01

Hormigon,  ladrillos, tejas 'y materiales | ¢ 97093 |13693.82 | 2.593.8% | 5.095,38
ceramicos

Madera 36,55 22,19 13,60 8,26
vidrio 10,44 20,89 3,89 7,77
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EST SAN TELMO EST SANTA CATALINA

CONSUMO DE RECURSOS NATURALES

VOUMEN | ey | VOLUMEN | e

EST AEROPUERTO EST ARINAGA
CONSUMO DE RECURSOS NATURALES VOLUMEN PESO (0 VOLUMEN SO (0
(m?) (m?)
Plastico 5,22 10,44 1,94 3,89
Metales mezclados 27,43 208,87 10,21 77,72
Yeso 12,62 31,59 4,70 11,75
TOTAL 7.063,19 13.987,80 2.628,17 5.204,77

?:r;”;;;gc%r; ladrillos, tejas 'y materiales | ;3 976 43 | g6.293,86 | 8.121,60 | 15.954,22
Madera 230,34 139,85 42,59 25,86
Vidrio 65,81 131,62 12,17 24,33
Pléstico 32,91 65,81 6,08 12,17
Metales mezclados 172,83 1.316,21 31,95 243,34
Yeso 79,55 199,08 14,71 36,81
TOTAL 44.509,86 | 88.146,42 | 8.229,09 | 16.296,73

EST TELDE EST VECINDARIO

CONSUMO DE RECURSOS NATURALES

VO(L%EN PESO (1) VO(L%EN PESO (1)

EST CARRIZAL EST HOSPITALES
CONSUMO DE RECURSOS NATURALES OLUMEN o | vowwen | e
(m3) (m3)
Hormigdn, ladrillos, tejas y materiales | ) 995 | 2838550 | 2.650,55 | 5.206,78
ceramicos
Madera 75,77 46,00 13,90 8,4k
Vidrio 21,65 43,30 3,97 7,94
Pléstico 10,82 21,65 1,99 3,97
Metales mezclados 56,85 432,95 10,43 79,42
Yeso 26,17 65,48 4,80 12,01
TOTAL 14.641,07 | 28.994,88 | 2.685,63 | 5.318,56

CONSUMO DE RECURSOS NATURALES

Hormigon, ladrillos, tejas y materiales

EST JINAMAR

VOLUMEN
(m?)

PESO (f)

EST MELONERAS

VOLUMEN
(m?)

PESO (f)

formigon,  ladrillos, tejas 'y materiales | 517896 | 10.173,65 | 16.669,56 | 32.746,00
Madera 27,16 16,49 87,41 53,07
Vidrio 7,76 15,52 24,97 49,95
Pléstico 3,88 7,76 12,49 24,97
Metales mezclados 20,38 155,17 65,59 499,46
Yeso 9,38 23,47 30,19 75,54
TOTAL 5.247,51 | 10.392,06 | 16.890,20 | 33.449,00

ceramicos 6.901,30 13.557,05 2.696,51 5.297,07
Madera 36,19 21,97 14,14 8,58
Vidrio 10,34 20,68 4,04 8,08
Plastico 5,17 10,34 2,02 4,04
Metales mezclados 27,15 206,78 10,61 80,79
Yeso 12,50 31,28 4,88 12,22
TOTAL 6.992,64 13.848,09 2.732,20 5.410,79

EST PLAYA DEL INGLES
CONSUMO DE RECURSOS NATURALES

VOLUMEN (m3) PESO (t)

Hormigdn, ladrillos, tejas y materiales cerdmicos 16.808,50 33.018,95
Madera 88,13 53,51
Vidrio 25,18 50,36
Pléstico 12,59 25,18
Metales mezclados 66,13 503,63
Yeso 30,44 76,17
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EST PLAYA DEL INGLES

CONSUMO DE RECURSOS NATURALES
VOLUMEN (m3) | PESO (t)

TOTAL 17.030,98 33.727,81

El consumo de aridos es el siguiente.

EST PLAYA DEL INGLES

CONSUMO DE RECURSOS NATURALES

VOLUMEN (m3) PESO (1)
EST AEROPUERTO 47.852,43 81.349,13
EST ARINAGA 21.980,25 37.366,43
EST CARRIZAL 33.560,00 57.052,00
EST JINAMAR 2.199,00 3.738,30
EST MELONERAS 5.321,06 9.045,80
EST VECINDARIO 9.737,80 16.554,26
MONTAJE DE ViA 44.337,47 75.373,69
TALLERES Y COCHERAS 51.851,06 88.146,80

3.6.15.2. Fase de explotacion

Durante la fase de explotacion, el consumo de recursos naturales se debera
principalmente a las actividades de mantenimiento de edificaciones,
superestructura, estructuras, drenajes, electrificacion e instalaciones, por lo que
puede entenderse proporcional a la ocupacién permanente de suelos y a las
dimensiones de las actuaciones, si bien su cuantificacion es compleja, ya que
depende de mdultiples factores como, entre otros, la frecuencia de uso de las
infraestructuras, la calidad de los materiales y su ciclo de vida, condiciones
meteoroldgicas, etc.

3.6.16. Estimacion de tipos y cantidades de residuos

3.6.16.1. Fase de construccion

La identificacidon de los residuos susceptibles de ser generados por la ejecucion
de las distintas actuaciones se ha realizado en base a la lista europea de residuos
establecida en la Decision de la Comisidon de 18 de diciembre de 2014 por la que
se modifica la Decision 2000/532/CE, sobre la lista de residuos, de conformidad
con la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

Con objeto de comparar las actuaciones se ha procedido a estimar las cantidades
de los residuos de las actuaciones mas significativas, constituidas por la ejecucion
de edificaciones (andenes y edificios), estructuras (pasos inferiores y muros),
drenaje (longitudinal), superestructura (via, placas, carril) y electrificacion
(catenaria y cimentaciones) asi como los residuos de tierrasy piedras procedentes
de excedentes de excavacion.

En este ultimo caso, se trata de los residuos que se generan en mayores
cantidades.

Excedentes de tierras (m3)

TRAMO 1 1.113.676,80
TRAMO 2 874.500,00
TRAMO 3 1.082.367,42
TRAMO & 1.390.175,80
TRAMO 5 307.054,94
TRAMO 6 435.757,48
TRAMO 7 83L4.664,88
EST AEROPUERTO 211.422,10
EST ARINAGA 125.212,66
EST CARRIZAL 128.789,00
EST HOSPITALES 129.129,62
EST JINAMAR 106.673,10
EST MELONERAS 48.836,26
EST SAN TELMO 937.812,37
EST SANTA CATALINA 100.001,72
EST TELDE 134.177,14
EST VECINDARIO 122.309,77
EST PLAYA DEL INGLES 57.761,92
LAC 3.828,17
MONTAJE DE ViA 1.033,60
PARQUE EOLICO 63.055,00
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Excedentes de tierras (m3)

SUBESTACIONES Y LINEAS 4.436,42

TALLERES Y COCHERAS 132.498,10

Los residuos de construccidon de las estaciones y subestaciones se han calculado
a partir de la metodologia que estima las cantidades de residuos que se generan
por metro cuadrado construido considerando los siguientes parametros.

17 01 07 Mezclas de 17 04 07 Mezcla de

hormigén, ladrillos, tejas 17 02 01 Madera 17 02 03 Pléstico
y materiales ceramicos

metales

(m3
residuo/m2
construido)

{(m3 (kg/m2
residuo/m2 constru
construido) ido)

(kg/m2
construido)

(m3 residuo/m2 (kg/m2 (m3 residuo/m2 (kg/m2
construido) construido) construido) construido)

‘ 0,05597 ‘ 90,75 ‘ 0,000432 ‘ 3,24 ‘ 0,00474 ‘ 2,84 ‘ 0,000891 ‘ 1,20 ‘

Las superficies de estaciones y subestaciones consideradas en este caso son las
siguientes.

ESTACION SUPERFICIE CONSTRUIDA (m?)
EST AEROPUERTO 13.054,17
EST ARINAGA 4.857,37
EST CARRIZAL 27.059,58
EST HOSPITALES 4.963,57
EST JINAMAR 12.923,78
EST MELONERAS 5.049,64
EST SAN TELMO 82.262,97
EST SANTA CATALINA 15.208,98
EST TELDE 9.698,43
EST VECINDARIO 31.216,40
EST PLAYA DEL INGLES 31.476,60

SUBESTACIONES SUPERFICIE CONSTRUIDA (m?)
TRAMO 1 649
TRAMO 3 1.495
TRAMO &4 2.714
TRAMO 5 6.368
TRAMO 7 649

Los residuos de construccion de los tramos 1 al 7 (incluyendo plataforma,
montaje de via y electrificacion) se han calculado a partir de la metodologia que
estima las cantidades de residuos que se generan como sobrantes de materiales
de ejecucion contemplados en el apartado de consumo de recursos naturales
considerando los siguientes parametros.

RESIDUO SOBRANTE (%) Densidad (t/m3)
17 01 07 Mezclas de hormigon, 1,90
ladrillos, tejas y materiales L
ceramicos
17 04 07 Mezcla de metales 2 7,80
17 02 01 Madera 1 0,60
17 02 03 Plastico 6 1,10

Los residuos de construccidn de los talleres y cocheras se han estimado a partir
de los materiales empleados estimados del proyecto y aplicando los criterios
anteriores. En el caso, del parque edlico se estima que basicamente se generan
excedentes de excavacion.

Los residuos de demoliciones se han estimado a partir de la informacién recogida
en los P.E.M de los proyectos.

Se reflejan a continuacion las cantidades estimadas de generacion de residuos
de las distintas actuaciones.
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17 01 07 Mezclas de hormigén, ladrillos, tejas y materiales cerdmicos 17 04 07 Mezcla de metales 17 02 01 Madera 17 02 03 Pléstico
PROYECTO
Volumen real (m3) Peso (t) Volumen real Peso (t) Volumen Peso (t) Volumen Peso (t)
(m3) real (m3) real (m3)

EST SANTA CATALINA 358,32 580,98 2,77 20,74 30,35 18,18 4,33 5,83
EST SAN TELMO L60L4,26 T465,37 35,54 266,53 389,93 233,63 73,30 98,72
EST HOSPITALES 505,19 819,11 3,90 29,24 42,78 25,63 8,04 10,83

EST JINAMAR 723,36 1172,85 5,58 41,87 61,26 36,70 11,52 15,51

EST TELDE 542,80 880,09 4,19 31,42 45,97 27,54 8,64 11,64

EST AEROPUERTO 629,83 1021,21 L.86 36,46 53,34 31,96 10,03 13,50
EST CARRIZAL 159,40 258,46 1,23 9,23 13,50 8,09 2,54 3,42

EST ARINAGA 271,85 LLo,77 2,10 15,74 23,02 13,79 4,33 5,83

EST VECINDARIO 243,08 394,13 1,88 14,07 20,59 12,33 3,87 5,21

EST MELONERAS 282,65 458,29 2,18 16,36 23,94 14,34 4,50 6,06
SUBESTACIONES Y LINEAS 717,48 1163,32 5,54 41,53 60,76 36,41 11,42 15,38
EST TALLERES Y COCHERAS 1660,97 3820,23 6,85 53,46 32,16 19,29 13,33 14,66
EST PLAYA DEL INGLES 1761,75 2856,50 13,60 101,98 149,20 89,39 28,05 37,77
Tramo 1 2875,46 6613,55 27,81 216,88 23,36 14,02 0,07 0,08

Tramo 2 6527,08 15012,29 63,12 492,31 53,03 31,82 1,50 1,65

Tramo 3 2390,86 5498,98 23,26 181,46 19,43 11,66 0,03 0,03

Tramo 4 5750,35 13225,81 55,61 433,74 46,72 28,03 0,30 0,33
Tramo 5 L411,47 10146,39 43,02 335,59 35,84 21,51 92,58 101,84

Tramo 6 2306,30 5304,50 22,40 174,73 18,74 11,24 1,64 1,80

Tramo 7 1385,57 3186,81 13,40 104,51 11,26 6,75

Residuos de construccion
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17 01 07
Mezclas de 17 04 07
17 01 01 hormigén, 17 0201 17 02 02 17 0203 17 0302 17 04 05 Metales 17 08 02
Hormigén ladrillos, tejas vy | Madera Vidrio Plastico Mezclas bituminosas | Hierro y acero mezclados Yeso
PROYECTO materiales
ceramicos,
Volumen Volumen Volumen Volumen Volumen Volumen Volumen
Volumen Volumen
Peso (t) real real Peso (t) | real real Peso (t) real real real
real (m3) real (m3)
(m3) (1)) (m3) (m3) (m3) (m3) (m3)
EST SANTA CATALINA 1193,76 2745,65 966,00 2318,40
EST SAN TELMO 15225,00 | 35017,50 | 3330,45 | 6177,37 | 384,85 226,96 | 1,97 5,92 | 1,97 3,95 1440,00 3456,00 4,93 39,47 | 402,61 436,17
EST HOSPITALES 197,46 454,15
EST JINAMAR 190,90 439,06 1073,55 2576,52
EST TELDE 2315,32 5325,25 286,43 531,28 33,10 19,52 0,17 0,51 0,17 0,34 | 48,47 116,33 0,42 3,39 34,63 37,51
EST AEROPUERTO 766,47 1762,88 234,60 460,53 19,38 11,73 0,15 0,41 | 0,10 0,20 1128,77 2709,05 0,50 3,98 | 6,07 15,17
EST CARRIZAL 276,40 635,72 4,98 547 601,40 1443,36 17,93 139,82
EST ARINAGA 416,80 1000,32
EST VECINDARIO 1432,00 3293,60 362,48 672,32 41,89 24,70 0,21 0,64 | 4,82 5,50 2657,20 6377,28 16,33 127,38 | 0,54 4,30 43,82 L7.47
EST MELONERAS 940,71 2163,62 1097,08 | 2105,47 | 27,55 16,67 | 0,22 0,58 | 0,14 0,29 585,95 1406,28 | 7,64 59,63 | 0,71 5,65 8,63 21,57
SUBESTACIONES Y LINEAS 111,03 255,37 101,92 193,65 3,20 7,68
EST TALLERES Y COCHERAS 8871,15 20403,63 | 488,53 906,14 56,45 33,29 | 0,29 0,87 (7,19 8,17 728,60 1748,64 | 25,66 200,13 | 0,72 5,79 59,06 63,98
EST PLAYA DEL INGLES 239,25 454,58 699,30 1678,32
Tramo 1 3000,00 | 6900,00 3000,00 7200,00
Tramo 2 6543,00 15048,90 111,89 268,54
Tramo 3 1034,49 2379,33 1330,26 | 2467,38 | 153,72 90,65 0,79 2,36 | 0,79 1,58 3751,40 | 9003,36 1,97 15,77 | 160,81 174,21
Tramo 4 492,60 1132,98 1200,60 | 2356,83 | 99,18 60,03 0,78 2,09 { 0,52 1,04 | 3381,80 | 8116,32 2,56 20,36 | 31,06 77,65
Tramo 5 1224,19 2815,64 1281,78 | 2377,47 | 148,12 87,35 0,76 2,28 | 23,62 26,67 | 1816,49 4359,57 82,93 646,86
Tramo 6 101,32 233,04 577,50 1386,00
Tramo 7 1012,50 | 1878,00 | 117,00 69,00 | 0,60 1,80 | 0,60 1,20 13624,80 | 32699,52 1,50 12,00 | 122,40 132,60

Residuos de demolicion
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PROYECTO

1701 01
Hormigén

17 01 07
Mezclas de hormigon
ladrillos, tejas

materiales ceramicos

, | 170201 17 02 02
y | Madera Vidrio

170203

Plastico

17 03 02
Mezclas

bituminosas

17 04 05
Hierro y acero

17 04 O7

Metales mezclados

17 08 02

Yeso

Volume
real

2555 52 5689 78

436,17 258948 534275

0,00 2066,16 | 4282,52

1077,37 | 2503,56

718,09 1476,45

2981,89 | 6274,81

1011,35 | 1713,34

11950 27278,2
9

2891,14 | 5218,55

89267 20944 5

0 13299 6 30855 5

174 21 8867.80 19826 7

77 647 11062 0 25455 2

0 3027,90 | 7111,30

Volumen Volumen Volume Volume Volumen Volume Volum Volume Volume
real (m3) Peso (t) real Peso (t) n real | Peso (t) n real | Peso (t) real (m3) Peso (t) | n real | Peso (t) | enreal | Peso(t) | n real | Peso (t) n real | Peso (t)
(m3) (m3) (1)) (m3) (m3) (m3) (m3)
EST SANTA CATALINA | 1552,08 3326,63 0,00 30,35 18,18 966,00 (2)318'4 20,74
EST SAN TELMO 29829'2 ?2482'8 3330,45 6177,37 174,78 460,59 1,97 5,92 75,27 102,66 3440'0 (3)456'0 0,00 0,00 40,47 306,00 402,61
EST HOSPITALES 702,64 1273,26 0,00 0,00 42,78 25,63 0,00 0,00 8,04 10,83 0,00 0,00 0,00 0,00 3,90 29,24 0,00 0,00
EST JINAMAR 914,25 1611,91 0,00 0,00 61,26 36,70 0,00 0,00 11,52 15,51 ;073'5 ;576'5 0,00 0,00 5,58 41,87 0,00
EST TELDE 2858,12 6205,34 286,43 531,28 79,07 47,06 0,17 0,51 8,81 11,98 L8,47 116,33 | 0,00 0,00 4,61 34,82 34,63 37,51
EST AEROPUERTO 1396,30 2784,09 234,60 460,53 72,72 43,69 0,15 0,41 10,13 13,71 $128'7 ;709'0 0,00 0,00 5,36 40,44 6,07 15,17
1443,3
EST CARRIZAL 435,80 894,18 0,00 0,00 13,50 8,09 0,00 0,00 7,51 8,89 601,40 6 17,93 139,82 | 1,23 9,23 0,00 0,00
1000,3
EST ARINAGA 271,85 440,77 0,00 0,00 23,02 13,79 0,00 0,00 4,33 5,83 416,80 5 0,00 0,00 2,10 15,74 0,00 0,00
2657,2 | 6377,2
EST VECINDARIO 1675,08 3687,73 362,48 672,32 62,47 37,04 0,21 0,64 8,69 10,71 0 8 16,33 127,38 | 2,41 18,37 43,82 L7,47
1406,2
EST MELONERAS 1223,36 2621,91 1097,08 2105,47 51,48 31,01 0,22 0,58 L,64 6,35 585,95 8 7,64 59,63 2,89 22,02 8,63 21,57
E,UNBEEASS-I.ACIONES Y 828,51 1418,69 101,92 193,65 60,76 36,41 0,00 0,00 11,42 15,38 3,20 7,68 0,00 0,00 5,54 41,53 0,00 0,00
EST TALLERES Y| 10532,1 242238 488,53 906,14 88,61 52,59 0,29 0,87 20,52 22,83 728,60 1748,6 25,66 200,13 | 7,58 59,25 59,06 63,98
COCHERAS 2 7 L
:EI\?-(I-ELESPLAYA DEL 1761,75 2856,50 239,25 454,58 149,20 89,39 0,00 0,00 28,05 37,77 699,30 ]2'678'3 0,00 0,00 13,60 101,98 0,00
5875,45 13513,5 0,07090 27,805
Tramo 1 68 508 0 0 23,3631 | 14,0179 | O 0 909 0,078 3000 7200 0 0 L 216,882 | 0
13070,0 30061,1 1,50163 111,89 | 268,54 63,116 | 492,306
Tramo 2 828 906 0 0 53,0325 | 31,8195 | O 0 636 1,6518 5 1 0 0 5 6 0
3425,35 7878,30 1330,25 2L467,37 173,144 | 102,309 0,81557 9003,3 25,234 | 197,225 | 160,81
Tramo 3 ot 58 625 9 5 9 0,7883 | 2,3649 273 1,6066 | 3751,4 6 0 0 75 L 32
Tramo 4 624:2,95 L4358,7 1200,6 2356,83 145,901 88,063 0,783 2,088 082418 1,3764 | 3381,8 8116.3 0 0 08,165 | k4,097 31,059
o4 86 6 182 2 L 6
Tramo 5 5635,66 12962,0 1281,78 2377,46 183,960 | 108,856 | 0,7595 | 2,2787 | 116,202 128,51 | 1816,4 | 4359,5 | 82,93 646,85 | 43,024 335591 | 0
Ly 278 113 662 13 91 T4 22 127 1 86 7 05 79 L '
Tramo 6 2407,62 037,53 0 0 18,7387 | 11,2432 | 0 0 163636 1,8 577,5 1386 0 0 22,400 | 174,725 0
4 52 364 6 L
Tramo 7 1385 56 3186 80 1012,5 1878 128 257 75,7546 13624 32699 14 ,898 116 506 1224

1326 16289 6 38092 1

TOTAL 820238 3034970 109658 205810 223640 9063641“+6 324 01 38138 i(25613 87871 1504 11738 352,69 104610 869,09 10063 ;i3542 ;26441

Total de residuos de demolicion y sobrantes de construccion.
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Tras el analisis de la tipologia y las cantidades de residuos estimadas se puede
concluir que, en general, la mayor parte de los residuos tendran caracter inerte
(hormigdn, ladrillos tejas, materiales ceramicos y tierras de excavacion) y el resto,
tras procesos de recogida selectiva y clasificacion en obra, son susceptibles de ser
destinados a las operaciones de valorizacion (reciclado) establecidas en el Anejo
Il de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una
economia circular cumpliendo asi la jerarquia de residuos recogida en la
mencionada Ley, en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se
regula la produccion y gestidn de los residuos de construccion y demolicion y en
la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de
noviembre de 2008, sobre los residuos.

3.6.16.2. Fase de explotacion

Durante la fase de explotacion, la generacion de residuos se debera
principalmente a las actividades de mantenimiento de edificaciones,
superestructura, estructuras, drenajes, electrificacion e instalaciones, por lo que
puede entenderse proporcional a la ocupacion permanente de suelos y las
dimensiones de las actuaciones, si bien su cuantificacion es compleja ya que
depende de multiples factores como, entre otros, la frecuencia de uso de la
infraestructura, la calidad de los materiales y su ciclo de vida, condiciones
meteoroldgicas, etc.
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4. ANALISIS AMBIENTAL

Se recopila aqui aquella informacion relevante sobre los factores ambientales
significativos existentes en el ambito de actuacion de las infraestructura
ferroviaria y elementos asociados entre Las Palmas de Gran C(anaria y
Maspalomas.

En cuanto a los factores ambientales, cabe destacar que se ha analizado cada
elemento ambiental a la escala adecuada teniendo en cuenta la ubicacién de los
tramos de plataforma que son los que mayor relevancia representan, pero
teniendo también en cuenta el diseno y la ubicacion de estaciones, talleres y
cocheras, subestaciones y lineas eléctricas, parque edlico, linea aérea de
contacto, etc. Asi como las zonas de instalaciones auxiliares necesarias para la
ejecucion de las obras

Las zonas de depdsito de tierras se han previsto en canteras en explotacion o
abandonadas, y en vertederos existentes. El analisis de los factores ambientales
situados en el entorno de estas zonas se encuentra adecuadamente realizado en
el PTE12 Plan Territorial Especial de la actividad extractiva y vertidos" por tanto
no son objeto de analisis en este estudio.

4.1. Localizacion y ambito de estudio

Las actuaciones planteadas se localizan en la isla de Gran Canaria, a lo largo de
los municipios de Las Palmas de Gran Canaria, Telde, Ingenio, Agliimes, Santa
Lucia de Tirajana y San Bartolomé de Tirajana.

La isla de Gran Canaria esta situada en la zona central del Archipiélago Canario.
Con una extension de 1560,1 Km? es, después de Tenerife (2.034,4) y
Fuerteventura (1.659,7), es la tercera isla de mayor extensidn. Asimismo, es una
de las mas densamente pobladas, albergando a mas del 40% de los canarios, en
un territorio que representa tan sdlo el 21% del total.

Desde el punto de vista administrativo Gran Canaria forma parte de la provincia
de Las Palmas, la mas oriental del archipiélago, que esta integrada por las islas
de Fuerteventura y lLanzarote y una serie de islotes (Alegranza, La Graciosa,
Montafia Clara, Isla de Lobos, Roque del Este y Roque del Oeste). De estos tltimos
La Graciosa es la Unica habitada. Internamente, la isla de Gran Canaria se divide
en 21 municipios

En la figura mostrada a continuacion se puede observar el ambito concreto de
estudio:
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Situacion. Ambito de estudio. Fuente: IGN y elaboracién propia

El area de estudio se sitlia en la costa oriental de la isla de Gran Canaria, provincia
de Las Palmas. En sentido fitogeografico, se integra en la Region Macaronésica.
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Fuente: Instituto Geogrdfico Nacional

La Region Biogeografica Macaronésica se encuentra constituida por una serie de
archipiélagos volcanicos en el 0céano Atlantico que se desgranan desde la costa
norte africana hasta las latitudes correspondientes a la Peninsula Ibérica.
Algunos emergen sobre puntos calientes intraplaca, mientras que otro lo hace en
la correspondiente dorsal mesoceanica. De norte a sur son las islas: Azores,
Madeira, Canarias y Cabo Verde.

Fuente: Gobierno de Canarias

4.2. Clima

Para la correcta realizacion del estudio del medio fisico del area es necesario
observar la influencia de los factores climaticos, ya que el clima puede
considerarse como uno de los principales elementos determinantes en muchos
de los procesos naturales, como son la formacion del suelo y la vegetacion
potencial; lo que va a determinar, en ultimo caso, la posible utilizacion de la
tierra.

4.2.1. Seleccion de estaciones meteoroldgicas

De entre las estaciones pluviométricas existentes en la zona, se han de escoger
aquellas cuya proximidad al ambito de influencia del proyecto y cantidad y
continuidad de los datos recogidos aseguren una representatividad suficiente.

En climatologia se acepta habitualmente que para caracterizar una variable es
necesario analizar la evolucion de la misma durante un periodo de 30 anos
cuando esto es posible (valores normales de las series). En principio, teniendo en
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cuenta el supuesto caracter recurrente de las series climaticas, los valores medios
tienden a repetirse para cualquier periodo de esta longitud.

La Organizacion Mundial Meteoroldgica recomienda el periodo de 30 anos mas
cercano 1961-1990, en el caso de no tener datos suficientes en este periodo, se
recomienda el periodo 1931-1960 para caracterizar el clima actual. Los valores
obtenidos en este analisis se denominan “Normas Climatologicas Estandar".

Analizando las estaciones de la zona, las estaciones de AEMET no disponen de
series con periodos de 30 anos, tal y como recomienda 0.M.M., exceptuando la
estacion (649l Las Palmas de Gran Canaria/Gando. En cuanto a las estaciones del
Consejo Insular de Aguas, pese a tener series de larga duracion, no contemplan
datos termométricos.

Por tanto, para el realizar el estudio climatoldgico, se opta por elegir la estacién
completa C649I, por disponer registros de datos mas recientes y periodos de 30
anos. Ademas, su situacion es préoxima a la traza y con una altitud similar a
algunas zonas del tramo en estudio.

4.2.2. Datos climéaticos

A grandes rasgos, se puede decir que el clima de las Islas se caracteriza por unas
precipitaciones muy escasas e irregulares, especialmente en las zonas bajas
(menos de 300 mm), zona para el proyecto de disefio de plataforma de
ferrocarril, debido al predominio del Anticiclon de Las Azores.

En las zonas de medianias las precipitaciones pueden llegar a los 800-1.000 mm
en las vertientes de barlovento expuestas a los vientos alisios humedos y
constantes. Es en este sector donde se produce el estancamiento del mar de
nubes, el cual aporta una gran humedad ambiental y un considerable volumen
de agua.

Mientras que en las vertientes de sotavento, zona para el proyecto para el disefio
de plataforma de ferrocarril, esta cantidad pluviométrica se reduce bastante a
consecuencia de la desaparicion del mar de nubes.

Las lluvias en Canarias son mas intensas a finales del otono, y fundamentalmente
en invierno, siendo el verano la estacion mas seca del ano. Las precipitaciones
se caracterizan por una irregularidad interanual, es decir, existe una sucesion de
anos lluviosos o muy lluviosos, con anos secos 0 muy secos. Suelen ser muy
localizados, y en algunas ocasiones se convierten en un riesgo climatico muy
importante. Cuando se produce un descenso acusado de masas de aire del
mundo templado y se combinan con factores tropicales, se pueden producir
precipitaciones de una fuerte intensidad horaria (el C.I.A. estima maximas diarias

en un periodo de 24 horas), catalogdndose como lluvias torrenciales, con valores
s6lo comparables a los de la gota fria que se produce a finales de verano en la
cuenca mediterranea.

En cuanto a las temperaturas, el Archipiélago se caracteriza por unas condiciones
térmicas suaves. En general, las temperaturas mas calidas se registran en las
costas del sur de todas las islas (zona de proyecto), en donde la media anual
supera los 209C. A medida que subimos en altitud, la temperatura media anual
desciende.

En resumen, debido a la templanza de su clima y a la suavidad de sus
temperaturas, no existe variacion alguna entre las temperaturas medias anuales
con las temperaturas aisladas de cada periodo de tiempo, no existiendo peligros
de heladas ni descensos bruscos de temperatura en la zona del proyecto.

De la publicacién " Guia Resumida del Clima en Esparia. Telde Aeropuerto de Gran
Canaria", se han extraido los siguientes valores:

e Periodo: 1971-2000 - Altitud (m): 24

e latitud: 27°55' 21" N - Longitud: 15° 23' 22" 0

Mes Dea Dey Des Dr1o Des3o Dxo Dx2s Dxso

Enero 5 3 1 0 0 0 1 0
Febrero b 3 1 1 0 0 1 0
Marzo L 3 1 0 0 0 L 0
Abril 3 1 0 0 0 0 2 0
Mayo 1 0 0 0 0 0 b 0
Junio 0 0 0 0 0 0 12 0
Julio 0 0 0 0 0 0 26 2
Agosto 0 0 0 0 0 0 29 3
Septiembre 2 1 0 0 0 0 28 2
Octubre 3 2 1 0 0 0 22 1
Noviembre 5 3 1 0 0 0 8 0
Diciembre 6 L 1 1 1 0 2 0

Valores Climatoldgicos Normales. Las Palmas de Gran Canaria Aeropuerto
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Mes T ™ Tm R H DR | DN | DT | DF | DH | DD |
Enero 17.6 | 20.6 | 14.7 | 18 | 68 3 0 0 0 0 4 191
Febrero 17.9 | 21.0 | 14.9 | 24 | 67 3 0 0 0 0 L 192
Marzo 18.6 | 21.8 | 15.4 | 14 | 65 3 0 0 0 0 4 218
Abril 18.9 | 22.1 | 15.7 7 66 1 0 0 0 0 3 224
Mayo 20.0 | 23.1 | 17.0 2 67 0 0 0 0 0 L 265
Junio 21.7 | 24.7 | 18.7 0 68 0 0 0 0 0 6 281
Julio 23.5 | 26.5 | 20.4 0 67 0 0 0 0 0 10 304
Agosto 24,2 | 27.1 | 21.2 0 68 0 0 0 0 0 11 294
Septiembre | 24.1 | 27.1 | 21.2 | 10 | 70 1 0 0 0 0 6 238
Octubre 22.8 | 25.8 | 19.7 | 13 71 2 0 0 0 0 4 218
Noviembre | 20.9 | 23.8 | 17.9 | 18 | 69 3 0 0 0 0 4 191
Diciembre | 18.7 | 21.8 | 15.7 | 27 | 69 L 0 0 0 0 4 189
Ano 20.7 | 23.8 | 17.7 | 134 | 68 | 21 0 2 0 0 65 | 2805

Leyenda

T Temperatura media mensual/anual (°C)
™ Media mensual/anual de las temperaturas maximas diarias (°C)
m Media mensual/anual de las temperaturas minimas diarias (°C)
R Precipitacion mensual/anual media (mm)
H Humedad relativa media (%)
DR Nimero medio mensual/anual de dias de precipitacion superior o igual a 1 mm
DN Numero medio mensual/anual de dias de nieve
DT Nimero medio mensual/anual de dias de tormenta
DF Nimero medio mensual/anual de dias de niebla
DH Nimero medio mensual/anual de dias de helada
DD Nimero medio mensual/anual de dias despejados
I Nimero medio mensual/anual de horas de sol

Leyenda

DPa Nimero de dias de precipitacion apreciable
DP1 Nimero de dias de precipitacion >1mm
DP10 Nimero de dias de precipitacion >10mm
DP30 Nimero de dias de precipitacion >30mm
DXO0 Nimero de dias de temperatura maxima <0 2C
DX25 Nimero de dias de temperatura maxima > 252(
DX30 Nimero de dias de temperatura maxima > 302(
422.1. Valores extremos

Intervalos de validez por variables: Precipitacion: 1951-2011 Temperatura:

1951-2

011 Viento: 1961-2011

VENEDIE Anual

Mé&x. niim. de dias de lluvia en el mes 21 (dic 1960)

Max. nim. de dias de nieve en el mes 0 (ene 1951)

Méax. nim. de dias de tormenta en el mes 3 (ene 1979)

Prec. max. en un dia (I/m?)

85.0 (28 sep 1987)

Prec. mensual mas alta (I/m?)

233.7 (nov 1954)

Prec. mensual mas baja (I/m?)

0.0 (ene 1966)

Racha max. viento: velocidad y direccién
(Km/h)

Vel 113, Dir 190 (28 nov 2005
19:38)

Tem. max. absoluta (°()

44.2 (13 jul 1952)

Tem. media de las max. mas alta (°C)

30.6 (ago 1990)

Tem. media de las min. mas baja (°()

11.3 (ene 1957)

Tem. media mas alta (°C)

26.8 (ago 1990)

Tem. media mas baja (°C)

15.3 (ene 1957)

Tem. min. absoluta (°C)

6.5 (27 mar 1954)
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4.2.2.2. Datos de precipitaciones y variables termométricas.

En los cuadros que aparecen a continuacion se han resumido los valores de las
variables climaticas basicas correspondientes a la estacidn seleccionada. A partir
de estos datos se realizara el estudio de los indices fitoclimaticos.

42.221. Precipitaciones

ENE ‘ FEB ‘ MAR ‘ ABR ‘ MAY ‘ JUN ‘ JUuL | AGO | SEP | ocr ‘ NOV‘ DIC ‘ANO‘

PRECIPITACION TOTAL

MENSUAL (mm) 23,55(22,59|11,33( 6,15 1,95 (0,36 | 0,12 | 0,21 | 7,08 | 14,93 |24,60|30,93(143,8

PRECIPITACION  MAXIMA

DIARIA MENSUAL 74,90(83,80|51,50(27,80|19,70( 9,70 | 5,30 | 3,50 |85,00|73,40(39,00|73,70(85,00

DIAS DE LLUVIA (*) 3 3 3 1 0 0 0 0 1 2 3 4 21
DIAS DE NIEVE(*) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DIAS DE GRANIZO(*) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DIiAS DE TORMENTA(*) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
DIAS DE NIEBLA(*) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

NOTA: Las precipitaciones son en mm
Datos: Valores extraidos de los listados facilitados por el AEMET.

(*) Datos: Valores extraidos de la publicacion Guia resumida del clima en Espafia (1971 -2000)

Precipitacion media mensual y precipitacion maxima:

Se obtiene a partir de los datos facilitados por el AEMET, para la estacion C6L49l.
La primera corresponde a la variable precipitacion total en el mes y como indica
su denominacidn, representa la precipitacion total acumulada en cada mes. El
valor obtenido se obtiene como la media aritmética de la serie de valores para
cada mes. La precipitacion anual es la suma de todas las precipitaciones
mensuales.

La precipitacion maxima mensual se obtiene a partir del valor de la precipitacion
total en el mes, tomando para un mismo mes el valor maximo.

La precipitacion media anual se sitia en torno a los 143,80 mm, estando
concentradas las precipitaciones en las estaciones de otorio e invierno,
superando en estos meses los 30 mm de media, siendo la precipitacion media
maxima 30,93 mm en el mes de diciembre. La precipitacion maxima histdrica en
24 horas se produce en el mes de septiembre con 85 mm

PRECIPITACIONES.
C6491 GANDO
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B Precip. media BPrecip. maxima mensual

42222. Temperaturas

TEMPERATURA MEDIA 17,6 | 17,8 | 18,5 19,0 | 20,2 | 21,8 | 23,5 | 24,2 | 23,9 | 22,7 | 20,6 | 18,6 | 20,7

TEMPERATURA MEDIA DE

LAS MiNIMAS 11,5)11,6 (11,9 12,8 ( 14,2 | 16,1 | 18,4 | 19,2 | 18,2 | 16,7 | 14,3 | 13,0 | 14,8

TEMPERATURA MEDIA DE

LAS MAXIMAS 24,0 | 24,9 | 27,0 | 26,4 | 27,5 | 28,5 | 32,2 31,9 | 31,1 | 30,2 | 27,9 | 24,7 | 28,0

OSCILAC. DE

TEMPERATURAS MEDIAS 12,6 | 13,3 | 15,1 | 13,7 ( 13,3 | 12,4 ( 13,8 | 12,6 | 12,9 | 13,5 | 13,6 | 11,7 | 13,2

Df[-\S DE TEMPERATURA
MINIMA < 02 (HELADAS)

TEMPERATURA  MINIMA

ABSOLUTA 8,0 7,5 6,5 9,0 | 11,3 (12,0 | 14,8 | 16,0 | 14,6 | 14,0 7,0 | 9,7 6,5

TEMPERATURA  MAXIMA

ABSOLUTA 29,5309 (34,0 | 33,7 | 36,0 | 36,9 | 44,2 | 39,0 | 39,0 | 36,0 | 36,2 | 29,4 | 44,2

OSCILAC. DE  TEMP

EXTREMAS ABSOLUTAS 21,5 23,4 | 27,5 | 24,7 | 24,7 | 24,9 | 29,4 | 23,0 | 24,4 | 22,0 | 29,2 | 19,7 | 37,7

NOTA: Las temperaturas son en 9 C

Datos: Valores extraidos de los listados facilitados por el AEMET.

Temperaturas medias mensuales, de las maximas, de las minimas y temperaturas
maximas y minimas absolutas:
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Las temperaturas medias se han obtenido a partir de los datos facilitados por el
AEMET, para la estacion (649l.

La temperatura media de un dia se obtiene de realizar la media de las lecturas
realizadas en diferentes horas del dia. La temperatura media mensual representa
la media de las temperaturas medias diarias. Del total de la serie de datos se
obtiene, a su vez, la media aritmética que es el valor que aparece en el cuadro
resumen.

Las temperaturas maxima y minima absolutas representan los valores maximoy
minimo por los que, cada dia, pasa la temperatura. La maximay minima mensual
representan los valores maximo y minimo de las maximas y minimas de los dias
que componen ese mes.

TEMPERATURAS
C6491 GANDO
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Para la obtencion de lo que se denomina media de las temperaturas
maxima/minimas se realiza la media aritmética de las maximas/minimas
absolutas correspondientes a cada mes de la serie de datos.

4.2.2.23. Oscilacién térmica

CONCEPTO INVIERNO  PRIMAVERA VERANO 0TONO

Temperatura media estacional maxima 24,6 27,0 30,8 29,7
Temperatura media estacional minima 12,0 13,0 17,9 16,4
Oscilacién térmica media 12,6 14,0 12,9 13,3
Temperatura estacional maxima 30,9 36,0 44,2 39,0
Temperatura estacional minima 7,5 6,5 12,0 36,0
Oscilaciéon térmica maxima 23,4 29,5 32,2 3,0

NOTA: Las temperaturas son en 2 C

Datos: Valores extraidos de los listados facilitados por el AEMET.

Oscilacidn de las temperaturas medias y extremas medias mensuales y oscilacidn
verano-invierno de las temperaturas medias. Las oscilaciones mensuales de
temperaturas se han obtenido como diferencia entre los valores maximos y
minimos, siendo el valor anual la mayor de las oscilaciones mensuales.

El calculo de los valores de temperaturas estacionales se realiza obteniendo la
media aritmética de las temperaturas correspondientes a los meses de la
estacion, considerando que los meses que componen cada una de las estaciones
es:

e Invierno: Diciembre, enero y febrero
e Primavera: Marzo, abril y mayo
e Verano: Junio, julio y agosto

e Otono: Septiembre, octubre y noviembre.
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OSCILACION DE TEMPERATURAS
C6491 GANDO
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42224. Vientos

Se han recabado los datos de caracterizacion del viento disponibles en el Recurso
Edlico de Canarias publicado en la web del Instituto Tecnoldgico de Canarias (ITC)
en los puntos mas cercanos (en coordenadas UTM) a la zona de implantacion
propuesta. A continuacion, se aporta una muestra grafica de los datos recabados:
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Los vientos dominantes se analizan en las siguientes rosas del viento:

Frecuencias (%) Velocidades (m/s)
M N
NNWS0—T—— NNE NNWL0—T— NNE
NW, & AT MW “NE
whw ./ ENE WhW _\ENE
w F: wi Je
\ wswl'wz-'; Jese 1.!-;3W"~;;""" 'ESE

422.3. Diagrama ombrotérmico

Este diagrama representa en una grafica cartesiana los valores correspondientes
a las temperaturas y a las precipitaciones medias mensuales, ajustandose dichos
valores de modo que la escala asociada a las precipitaciones, tenga el doble valor
que la de temperaturas en ordenadas, es decir, Gaussen plantea una
equivalencia entre 2 mm de precipitacion y 1 2C de temperatura. De este modo,
cuando un mes resulte tener aridez (P<2T), la curva de la precipitacion se situard
por debajo de la correspondiente a la temperatura y aparecera un area tanto
mayor extensa cuanto mayor sea la aridez del clima representado.

DIAGRAMA OMBROTERMICO
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En el diagrama ombrotérmico de la estacion analizada, se observa que el periodo
seco esta comprendido entre abril a septiembre, con una amplia area entre
ambas curvas, por tanto, se confirma la aridez del clima.

4.3. Calidad del aire y cambio climatico

4.3.1. Calidad del aire

Para conocer las condiciones del medio atmosférico se analiza la calidad quimica
del aire ya que esta puede verse afectada por la emision de contaminantes y
humos nocivos procedentes de distintas fuentes (industrias, transporte...).

La Comunidad Auténoma de Canarias cuenta con una Red de vigilancia de la
calidad del aire de Canarias que esta compuesta por tres redes de medicién, de
las cuales dos son privadas y estan asociadas a fuentes de emision, por lo que su
principal cometido es el de garantizar el cumplimiento de los objetivos de la
calidad del aire en el entorno de las instalaciones industriales y la otra es de
titularidad publica y pertenece a la Viceconsejeria de Lucha contra el Cambio
Climatico. La distribucion de esta red se divide en las zonas reflejadas en la
siguiente ilustracion:
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Zonas de calidad del aire en las Islas Canarias

EB0501 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA B 50910 SUR DE GRAN CANARIA
B 50504 FUERTEVENTU B 5031 STA

ESO500. LAPALMA LA GOMERA Y EL MIERR

S5 CRISTOBAL DE LALAOUNA

E506509 NORTE DE GRAN CARIARIA £5041) SUR DE TENERFE .

Zonas para la evaluacion de SO;, NO,, PMy,, PM;sy O;

Fuente: Informe Calidad del aire Canarias 2020

La Red de Vigilancia de la calidad del aire es una eficaz herramienta que permite
el conocimiento de los niveles de inmision del area donde se encuentra
establecida. La medicion en estas estaciones permite realizar un seguimiento de
los niveles de los contaminantes atmosféricos mas importantes en las principales
de cada area, cuya informacion es la que se utiliza para la evaluacion de la
calidad del aire en este apartado.

La informacion de calidad del aire que se va a analizar es la relativa a las zonas
ES0501 Las Palmas de Gran Canaria y ES0510 sur de Gran Canaria donde se ubica
el proyecto y sus estaciones correspondientes:

ZONAS ESTACIONES MUNICIPIO CONTAMINANTES
Jinamar fase 3 Las Palmas de Gran (Canaria
Las Palmas de Mercado Central Las Palmas de Gran Canaria
Gran Canaria S0,, NO,, PM1g, PM25y O3
(ES0501) Nestor Alamo Las Palmas de Gran Canaria
San Nicolas Las Palmas de Gran (Canaria

Agiiimes Agiiimes
Arinaga Agiiimes
Castillo del Romeral San Bartolomé de Tirajana
sur de Gran La Loma Telde . NO. M. PN .
Canaria (£50510) Parque de San Juan Telde v e e
Pedro Lezcano Telde
Playa del Inglés San Bartolomé de Tirajana
San Agustin San Bartolomé de Tirajana

Fuente: Informe (alidad del aire Canarias 2020

ZONAS ‘ ESTACIONES ‘ MUNICIPIO ’ CONTAMINANTES

Fuente: Informe Calidad del aire Canarias 2020

Ubicacidn de las estaciones de las zonas ES0501: Aglomeracion de las Palmas de
Gran Canaria y ES0510: Zona Sur de Gran Canaria

Fuente: Datos on-line de la Red de Control y Vigilancia de la Calidad del Aire de (anarias

Los contaminantes analizados son el dioxido de azufre (S0,), el mondxido de
nitrégeno (NO), diéxido de nitrogeno (NO,), los 6xidos de nitrogeno totales (NOx)el
monoxido de carbono (C0), el ozono (0s); respecto del material particulado se
analizan las concentraciones de las particulas en suspension con diametro
inferior a 10 micras (PMio) y @ 2.5 micras (PM,.s).

El Real Decreto 102/2011, relativo a la mejora de la calidad del aire, establece
los valores limite de inmisién de algunos de los contaminantes anteriores, asi
como el numero de superaciones permitidas en el periodo de medicion cuando
proceda:
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. . £ Valor limite Superaciones
Contaminante Parametro Ambito (ug/m?) permitidas por afio
Horario Salud 350 24
Diéxido de azufre (S0,) Diario Salud 125 3
Invierno Vegetacidn 20 -
Horario Salud 200 18
Didxido de nitrégeno (NO,) Ao civil Salud 40 -
Ao civil Vegetacidn 30 -
) Diario Salud 50 35
Particulas > 10 um (PMyo) ——
Ano civil Salud 40 -
Octohorario salud 120 25
(méaxima diaria)

0zono (03) . 18.000
AOTLO0 Vegetacion -

pg/m3xh

Fuente: elaboracion propia a partir del Real Decreto 102/2011, relativo a la mejora de la calidad del aire

En la Informacion extraida del Gltimo informe publicado, Informe de Calidad del
Aire de Canarias 2020, se refleja que se han mantenido los niveles de calidad del
aire por debajo de los valores limite de proteccion de la salud, recogidos en la
legislacion pertinente, Asi, el didxido de azufre (S02), las particulas PM,s y el
didxido de nitrogeno (NO;), no han superado esos limites, registrando unos
niveles de concentracion en el aire ambiente aceptables y similares a los anos
anteriores.

En el caso de las PM;o, los datos en bruto dan algunas superaciones respecto a
los valores limite de inmision, pero en las islas Canarias se tiene en cuenta que
debido a la proximidad al continente africano una de las principales fuentes de
material particulado son las intrusiones de polvo africano, las denominadas
calimas, por lo que, para poder determinar si la superacion de los valores
legislados es debida a la accion humana o si es natural, el Ministerio para la
Transicion Ecoldgica y el Resto Demografico elabora un informe anual con las
aportaciones de PMj, recogidas por la red de medicion de fondo
(EMEP/VAG/CAMP), en el que se determina qué dias han ocurrido episodios de
calima y que cantidad de particulas se deben a dicha intrusion, lo que permite
el descuento de esas particulas de polvo sahariano de los valores medidos por
las estaciones. Por lo que, una vez descontada la cantidad de particulas debidas
al polvo africano, se evalua que los niveles de PMose encuentren dentro de los
limites de inmisidn establecidos en la legislacion

Por ultimo, el ozono (0s) registra niveles por debajo de los umbrales de
informacion y alerta establecidos en el Real Decreto 102/2011 y el valor guia de
la Organizacion Mundial de la Salud.

A partir de los datos de la calidad del aire de 2020, se concluye que al no haberse
superado los valores maximos admisibles en el ambito de estudio, la calidad del
aire en el ambito de estudio es buena.

4.3.2. Cambio climatico

En Espana la mayor contribucion al global de los gases de efecto invernadero
(GEI) causantes del cambio climatico es debida al sector transporte. En el caso de
la Comunidad Autéonoma Canaria, esta contribucion es debida a dos sectores
fundamentalmente: el sector energético principalmente (casi un 50%) y el sector
transporte en segundo lugar con mas del 40% de los GEl que se emiten en
Canarias; siendo el transporte terrestre el que presenta un mayor peso especifico,
debido a la masificacidn de vehiculos y al alto indice de motorizacidn que posee
el archipiélago canario.

En este sentido, se considera que la contribucidn del transporte a las emisiones
de gases potenciadores del calentamiento global y precursores del cambio
climatico en Gran Canaria es bastante elevada.

4.4. Sosiego publico

La contaminacidon acustica es considerada en la actualidad como una de las
formas de contaminacion ambiental que mas contribuyen al deterioro de la
calidad ambiental del territorio. Es considerada por la mayoria de la poblacidn
como un factor medioambiental muy importante, que incide de forma principal
en su calidad de vida.

El término contaminacién acustica hace referencia al ruido cuando éste se
considera un sonido molesto que puede producir efectos fisioldgicos y
psicolégicos nocivos para una persona o grupo de personas.

Para la evaluacion de la calidad acustica en el entorno de las actuaciones
planteadas lo primero que se ha realizado es un analisis detallado del marco
legislativo de aplicacion y los indices de evaluacion en materia acustica, tanto en
el ambito europeo, como estatal, autondmico y municipal, pudiendo consultarse
integramente en el Apéndice 3. "Estudio de ruido"” del presente documento.

En la legislacion de referencia se establece la metodologia de calculo de los
indicadores de ruido para la evaluacion del ruido de tipo industrial, aeronaves,
trenes y ruido de trafico rodado mediante una metodologia comun de cdlculo
desarrollada por la Comision Europea a través del proyecto Common Noise
Asseessmet Methods in Europe (CNOSSOS — EU).
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La situacion acustica actual se estudia mediante la existencia de Mapas
Estratégicos de Ruido de las fuentes de ruido presentes dentro del ambito de 200
metros a ambos lados de la infraestructura proyectada, en los tramos que
circulan en superficie y que por tanto son objeto de estudio acustico.

A continuacion, se analizan los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) de la autopista
GC-1, que conecta Las Palmas y Puerto Rico uniendo los municipios del este y sur
de laisla, atravesando el ambito de estudio en los tramos 4, 5, 6 y 7 de proyecto.
Esta autopista cuenta con Mapa Estratégico de Ruido en su fase 11 (2012).

En la siguiente tabla se incluyen los datos de poblacidn afectada segtn el método
VBEB, viviendas, edificios educativos y sanitarios afectados:

Poblacién Viviendas | Ed. Educativos | Ed. Sanitarios
(cent.) (cent.) (ud.) (ud.)
> 55 797 370 72 19
GC-1 > 65 160 95 13 8
> 75 24 28 3 L

Fuente: Documento de informacion ptblica. Mapas Estratégicos de Ruidos de grandes ejes viarios de
Canarias 2012

Fuente: Documento de informacidon publica. Mapas Estratégicos de Ruidos de
grandes ejes viarios de Canarias 2012

El nimero de personas afectadas en toda la UME (unidad de Mapa Estratégico) es
de 797 para valores de Lden superiores a 55 dBA, considerando el procedimiento
de estimacion de poblacion afectada VBEB. En cuanto a las edificaciones de uso
sensible expuestas actualmente al ruido se han contabilizado 91, entre las que
se encuentran 72 usos educativos y 19 usos sanitarios.

Del analisis de los MER de las fuentes principales de ruido existentes en el ambito
de estudio, se desprende que actualmente ya existen zonas con superacion de
los OCA en el entorno de la infraestructura proyectada debido a la emision sonora
de la autopista GC-1.

4.5. Geologia

4.5.1. Encuadre geoldgico de Gran Canaria

La isla de Gran Canaria se situa en la zona central del archipiélago canario, entre
Fuerteventura y Tenerife. Tiene forma casi circular con una superficie aproximada
de 1 .530 km? y un diametro de 45 km, reposando sobre un fondo oceanico de

4000 m de profundidad, siendo el punto mas alto de la isla el Pico de las Nieves
con 1.949 m sobre el nivel del mar.

La evolucion geoldgica de la isla de Gran Canaria puede dividirse en etapa de
crecimiento submarino, etapa juvenil, etapa erosiva y etapa de rejuvenecimiento
(post-erosiva) (Mufioz Sanz, J. 2004). La figura 3.1.a muestra un esquema de la
formacidon de la isla indicando la edad, naturaleza y volumen de materiales
emitidos.

EDADES | NATURALEZA DE PROCESOS MAS VOL ETAPAS
(ma.) |LOS MATERIALES DESTACADOS | EMITIDO
x Nefolinitas - Basanitas SN S
=~ o Calderas freatomagméticas
3l 210 Km' =
Basanitas - Traquibasaltcs Rift NO-SE ‘%
o
$ 5
g Landslides =
o Basanitas - Fonolitas §
g Estratovolcén 200 K"
a 1456
Basanitas - Nefelinitas Alineacion de conos
55
INTERVALO DE INACTIVIDAD VOLCANICA
Depdsitos aluviales y marinos 2
83 &
Traquitas - Fonoltas Estratovolcan? | 3500 Km] g
7*0:7“5“:! \\ == ol
) Intracaldera’\ Exocaldera = §
Sienitas \ 100 Kﬂ)'\ = >
% 13,3- —_ - - y 1 ¥ 3
8 Riolitas peraic. - Traquitas ignimbritas (HARY) | cq000kmd = &
= | 14 44— Caldera de Tejeda ‘5
Voicin/os on escudo 8
Basaltos alcalinos 1000 Km"* §
Erupciones fisurales o]
145
VOLCANISMO SUBMARINO >8700 km'

Fusate: modificado de Mrez Torrado (2000), extrando de Moo Sarz, ). (2004)

Cuadro resumen de la historia geoldgica de Gran (anaria.

Los datos disponibles de la etapa de crecimiento submarino proceden de
campanas oceanograficas realizadas en los alrededores de la isla; no se han
detectado discordancias con los materiales derivados de las erupciones
subaéreas subsiguientes. Desde el punto de vista del comportamiento
hidrogeoldgico la etapa de crecimiento submarino constituiria el zdcalo
impermeable.
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La etapa juvenil se divide en tres etapas: crecimiento de un volcan en escudo,
desarrollo de una caldera de colapso y posterior reactivacion volcanica post-
caldera. Esta constituida por materiales variados, principalmente basaltos,
riolitas y traquitas. Los mecanismos de erupcion fueron de tipo hawaiano con
emision continua de lavas y algunas intercalaciones piroclasticas, con una red de
diques intrusivos. Posteriormente, como consecuencia del hundimiento de la
cumbre del edificio insular, tuvo lugar la formacidon de la denominada Caldera
de Tejeda. La etapa post-caldera se caracteriza por la emision del grupo salico,
que se diferencia en intra y extra-caldera. Los depdsitos intracaldera son
principalmente de naturaleza intrusiva, mientras que los extracaldera son
formaciones ignimbriticas o lavicas.

Tras la etapa juvenil tiene lugar un intervalo de inactividad volcanica (etapa
erosiva) en el que predomina la erosion, dando lugar a dos unidades
sedimentarias: miembro inferior y medio de la Formacidn detritica de Las Palmas.
El miembro inferior esta constituido por conglomerados, arenasy limos producto
de la excavacidon de una red de barrancos que erosiond los materiales post-
caldera hasta llegar al sustrato basaltico del edificio en escudo. El miembro
medio esta constituido por sedimentos limo-arenosos, que conforman un nivel
fosilifero marino, actualmente a cotas que oscilan entre los 50 y 110 metros sobre
el nivel del mar.

Por ultimo, tiene lugar la etapa de rejuvenecimiento. Se genera el estratovolcan
Roque Nublo cuyas erupciones varian desde conos piroclasticos y lavas que se
encauzan por la red de barrancos y que pueden convertirse en "pillowlavas" y
hialoclastitas en contacto con el mar, hasta erupciones explosivas de tipo
vulcaniano-freatomagmatico. Finaliza con la intrusion de numerosos domos
fonoliticos. Posteriormente, se forman depdsitos volcano-sedimentarios
(Miembro Superior de la Formacidon Detritica de Las Palmas) en gran parte
coincidentes con la emision de ignimbritas del estratovolcan, que responde a la
actividad erosiva de los barrancos que drenan las laderas del edificio aun activo.
Al quedar el estratovolcan casi inactivo, se originan una serie de campos de conos
piroclasticos, con orientacion NO-SE, entre los que discurren sucesivas lavas post-
Roque Nublo.

La ultima fase (vulcanismo reciente) es tipica de rejuvenecimiento, con amplia
dispersion espacio-temporal, volumen emitido muy reducido y magmas
fuertemente alcalinos (basanitas y nefelinitas). Comprende una serie de conos
estrombolianos y pequenas calderas freatomagmaticas, que suponen el rasgo
mas distintivo de esta fase (ITGE, 1990; ITGE, 1992a y Carracedo et al., 2002).

Fuente: modificado de ITGE (1992), extraido de de Mufioz Sanz, J. (2004).

Distribucion espacial de los materiales de las diferentes etapas de crecimiento — Gran (anaria.

En la actualidad, Unicamente actian los agentes geoldgicos externos, modelando
un relieve al parecer impuesto desde épocas miocenas. La actuacion de los
agentes erosivos (movimientos de ladera, escorrentias, mar y viento,
principalmente) originan depdsitos sedimentarios que se acumulan
preferentemente en las zonas costeras y siguiendo los cauces de la red radial de
barrancos. Por otro lado, en el litoral existen varios niveles marinos fdsiles a
distintas cotas que reflejan algunas de las oscilaciones eustaticas de finales del
Cuaternario (Carracedo et al., 2002).

4.5.2. Geologia del ambito de estudio.

La zona en estudio se encuentra ubicada en la costa oriental de la isla de Gran
Canaria, donde predominan los materiales cuaternarios del ciclo Post-Roque
Nublo. Solamente en la parte final del tramo afloran materiales miocenos
fonoliticos.

A lo largo del trazado afloran distintos materiales de origen tanto sedimentario
como volcanico, lo que puede ser comprobado en la siguiente figura.
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DEPOSITOS SEDIMENTARIOS CUATERNARIOS

B Depositos antrépicos(109)

— - Depdsitos de suelos, a veces actuales, y depdsitos de recubrimiento, otros depdsitos indiferenciados y a veces rellenos de fondo de valle (107)

Depositos aluviales actuales, y de fondo de barranco y de valle (105)
v Arenas edlicas y dunas, a veces con helicidos (101)
Depositos y sedimentos aluviales antiguos, y de terrazas fluviales (100)

Depodsitos y derrubios de ladera y coluviones, a veces con arenas fosiliferas, conos de deyeccion con intercalaciones edlicas, glacis-conos de composicion
traquitico-fonolitica (97)

* ¥+ Sedimentos conglomeréticos y arenas fluviales (‘fan-delta’) (96)

CICLO VOLCANICO RECIENTE
TRAMO SUPERIOR

Piroclastos de dispersion de Bandama (94)

»a
B Lavas basaniticas (90)

Arenas de playa con cantos y Strombus, calcarenitas (88)

CICLO VOLVANICO POST-ROQUE NUBLO
TRAMO SUPERIOR

Lavas basanitico-nefeliniticas, tefritico-fonoliticas, basaniticasy basalticas (75)

TRAMO MEDIO E INFERIOR
11 Brechasde tipo ‘block and ash’ (71)
:: Conos de tefra y piroclasticos (lapillis, escoriasy bombas, y piroclastos basélticos olivinico-piroxénicos y basaniticos) (68)

| avac hacaniticn-nefeliniticac hacalticacv hacAlticn nlivinicn-niraxénirac Tefritac cithardiriadac (th=intercalacinnec de tnhas nirnclActicac) (AR

CICLO VOLVANICO ROQUE NUBLO Y FORMACION DETRITICA DE LAS PALMAS
CICLO VOLCANICO ROQUE NUBLO

" lavas basalticas, basaltico olivinico-piroxénicas, ankaramiticas, basaniticasy tefriticas. Hawaiitas, benmoreitas (46)

FORMACION DETRITICA DE LAS PALMAS. MIEMBRO SUPERIOR

Facies detriticas de arenas y conglomerados poco clasificados (‘mud flows’ y lahares frios). Facies Santidad (42)

FORMACION DETRITICA DE LAS PALMAS. MIEMBRO MEDIO

Facies de conglomerados y arenas marinas. Primer nivel de conglomerados fonoliticos rubefactados (40)

FORMACION DETRITICA DE LAS PALMAS. MIEMBRO INFERIOR

- « Conglomeradosy arenas continentales con intercalaciones de niveles detriticos marinos (38)

PRIMER CICLO VOLCANICO
FORMACION FONOLITICA

Tobas e ignimbritas no soldadas de tipo ‘ash and pumice’ (34)

Lavas fonoliticas, fonolitico-nefelinicas y, a veces, traquiticas, peralcalinas(30)

Figura: Geologia del dmbito de estudio. Fuente: IDE Canarias y elaboracion propia

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Pagina 58

A continuacion se describen las principales litologias que afloran a lo largo de la
infraestructura en estudio.

45.2.1. Coladas Fonoliticas (MF)

Esta unidad geotécnica estad constituida por Coladas Fonoliticas (MF), formadas
por el apilamiento de coladas lavicas de color verde oscuro, con brillos jaspeados
y, esporadicos fenocristales de feldespato

Las Coladas Fonoliticas poseen textura generalmente afanitica, si bien suelen
presentar pequenos cristales de sanidina de 1-3 mm dispersos en la matriz. En
la base habitualmente tienen caracter fragmentario y presentan colores de
alteracion blanquecinos. Sin embargo, la zona masiva de la colada se caracteriza
por su clasico color verde oscuro satinado, brillante y jaspeado (en fresco). Al
alterarse adquieren tonos diversos, desde marrén-cobrizo a beige.

Las potencias individuales de cada colada son variables entre 3-4 m como
minimo y unos 40 m como maximo.

Estos niveles de coladas fonoliticas predominan en el tramo final del trazado,
desde el P.K. 41+300 al P.K.55+800, encontrandose también en profundidad en
los tramos 2 y 3, entre los PP.KK. 5+700 y 16+200.

452.2. Tobas, Ignimbrita y Brechas volcanicas (MT)

Tobas, Ignimbritas y Brechas (MT), caracterizadas por la presencia de fragmentos
subangulosos de pdmez en una matriz cineritica.

Estratigraficamente integradas en las Coladas hay enclaves que alcanzan un
espesor cartografiable (hasta 25-30 metros), confiriéndoles entidad propia. En
general son materiales poco densos, con textura de granular a cohesiva y muy
alterables. Ademas, ocasionalmente, entre las coladas se encuentran también
niveles de “almagre" (suelo “cocido” de tonos rojizos).

Por otro lado, las Tobas, Ignimbritas y Brechas (MT) poseen una composicion
fonolitica, generando una roca de baja densidad, muy porosa y vesicular,
facilmente diferenciable. Presentan tonalidades beige, aunque por procesos de
alteracion pueden adquirir tonos rojizos.

Los niveles de tobas, ignimbritas y brechas predominan fundamentalmente
desde el inicio del trazado hasta el P.K. 6+500, apareciendo de forma esporadica
en el resto del trazado.

4523. Formacion Detritica de Las Palmas (Miembro Inferior), Conglomerado Fonolitico (MCA),
Conglomerados y Arenas (PLCA) y Formacién Detritica de Las Palmas (Miembro
Superior) Conglomerados y Arenas (PLCAR),

Se trata de unidades que conforman la Formacion Detritica de Las Palmas, son
muy similares en cuanto a litologia y comportamiento geomecanico, debido a lo
cual se ha decidido su estudio de forma conjunta.

La Formacidn Detritica de Las Palmas (Miembro Inferior) Conglomerado Fonolitico
(MCA) esta constituida por un conjunto de rocas sedimentarias detriticas de
naturaleza fonolitica. Se trata fundamentalmente de conglomerados
heterométricos, con cantos redondeados a subredondeados de composicion
fonolitica y basaltica con tamanos que oscilan desde arenas a bloques y grado
de cementacion variable. Puede alcanzar espesores superiores a los 100 metros.

En la zona de estudio la unidad aparece de forma dispersa en el primery segundo
tramo del trazado, entre el inicio del mismo y la estacidn de Jinamar.

La unidad de Conglomerados y Arenas (PLCA) esta formada por depdsitos de
conglomerados y arenas de coloraciéon anaranjada, generados por procesos de
grandes avenidas o mantos de arroyada. Se trata de cantos y bloques angulosos
y subangulosos, muy heterométricos, de naturaleza fonolitica, y parcialmente
cementados, que acumulan de forma cadtica llegando a alcanzar hasta 15 m de
potencia.

Estos depositos se localizan fundamentalmente en el tercio sur del trazado, entre
el Aeropuerto de Gando y Maspalomas.

La Formacion Detritica de Las Palmas (Mioembro Superior), Conglomerados y
Arenas (PLCAR) esta formada por arenas y conglomerados poco clasificados,
imbricados con una disposicion subhorizontal en la mayoria de los casos y suave
inclinacion hacia el mar.

Se trata de depdsitos originados por procesos tipo mud flows y lahares frios, que
pueden llegar a alcanzar grandes potencias.

Asociados a estos depdsitos aparecen niveles de coluviones antiguos de grandes
bloques, se suelen reconocer por la ausencia de imbricacion de los cantos y su
aspecto mas caotico.
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4524. Coladas Basaniticas, basalticas y tefriticas (PLB)

Esta unidad esta constituida por coladas de tipo “aa" que generan paquetes en
los que alternan roca compacta y densa con otras de aspecto mas escoriaceo o
brechoide, aunque también soldado.

Se trata de coladas basicas tipo basalto- basanita, masivas, de color gris, algo
alteradas, en las que destacan los fenocristales de olivino y los escasos, pero
grandes, acumulados de piroxeno. En las zonas masivas puede observarse la
tipica disyuncion hexagonal de los basaltos.

Dichas coladas poseen una potencia individual de entre 1y 8 m.

En general, son formaciones que tiene escasa representacion en el trazado,
apareciendo de forma puntual tanto al principio como en la zona final del
mismo.

4525. Brechas Roque Nublo (PLBRN)

Por otro lado, las Brechas Roque Nublo estan formadas por brechas polimicticas
que intercalan coladas basaniticas. Se trata de brechas de tipo block and ash con
matriz tobaceo- cineritica y un contenido en liticos, de naturaleza tefritica a
fonolitica, proximo al 45%, con miembros que oscilan de 5 a 35 m. Se supone
que corresponden a la emision de un magma hidratado con alta presion de
volatiles.

Estas brechas, litificadas diagenéticamente con aparicion de zeolitas, no
presentan fisuracion ni diaclasamiento. Afloran rellenando paleorelieves,
apoyadas o indentadas con los materiales lavicos subyacentes en el escarpe de
la depresion de Tirajana constituyéndolo y en las margenes de los barrancos.

Esta formacion tiene escasa representacion en el trazado, apareciendo de forma
puntual tanto al principio como en la zona final del mismo.

45.26. Depositos de Playa Antigua (PPA).

Depdsitos de arenas marrones de grano fino con intercalaciones centimétricas de
arcillas de color oscuro, ocasionalmente presentan indicios a algo de grava y
bolos redondeados de composicion fonolitica y pumitica.

Estos depositos se han detectado en las proximidades de Las Palmas de Gran
Canarias, en los sondeos ST-0+345 y ST-2+010.

452.7. Sedimentos conglomeraticos y arenas (PCA)

Se trata de una unidad constituida por gravas, arenas y en menor medida limos
de color marron.

Desde el punto de vista composicional, los conglomerados poseen cantos
mayoritariamente fonoliticos, con tamanos medios comprendidos entre 4 y 22
cm, y tamanos maximos que pueden llegar a superar los 30-40 ¢cm. También
aparecen cantos basicos (basaltos, basanitas, tefritas y nefelinitas olivinicas).

Estos depdsitos se encuentran imbricados, y se caracterizan por su poca
clasificacion, mostrando secuencias granodecrecientes en la vertical.

Su espesor varia entre los 40 y 80 m de potencia.

Esta unidad se encuentra muy extendida en el trazado, aflorando de forma
intermitente a lo largo de los tramos 3, 4y 5.

45.28. Arenas calcareas y niveles de conglomerados (PC)

Esta unidad esta formada por depdsitos detriticos marinos con algas calcareasy
depdsitos arenosos costeros con strombus amarillentas de gran resistencia,
constituyendo niveles de calcarenitas.

Unicamente ha podido observarse un afloramiento de la misma en la Playa de
las Canteras, y aunque se estima que se encontrara en todo la zona de la ciudad
de Las Palmas, su distribucion es irregular y desconocida.

Su espesor puede llegar a alcanzar los 10 metros de potencia, aunque ha podido
verse reducido por las excavaciones realizadas durante el crecimiento de la
ciudad.

Esta unidad aparece unicamente en los dos primeros tramos del trazado, desde
el inicio del mismo hasta el P.K. 7+600, situandose en su mayor parte bajo
depositos de relleno antrépico.

45.29. Coladas Basanitico — Nefeliticas (PBN)

Esta unidad esta formada por coladas de tipo "aa" apiladas y muy escoriaceas,
de tonalidad gris oscura, que alternan con materiales piroclasticos mas o menos
cementados.

Presentan una composicion basanitico-nefelinitica, con matriz afanitica, en la
que destacan abundantes cristales de olivino comunmente oxidados y, en menor
medida, piroxenos augiticos.
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Estas coladas, generalmente, buzan suavemente hacia la costa y suelen presentar
disyuncién columnar.

Esta unidad se encuentra muy extendida a lo largo del trazado, siendo el
principal afloramiento en los tramos 3, 4 y 5, entre las estaciones de Jinamary
Arinaga, quedando después cubierta fundamentalmente por la unidad de
Sedimentos Conglomeraticos y Arenas (PCA).

4.5.2.10. Piroclastos de Dispersion y escorias basalticas (PD).

Esta unidad esta constituida por un conjunto de tobas, lapillis, bombas y
escorias, cenizas y liticos en proporcion variable, dando un aspecto de suelo
limoso de color anaranjado.

La unidad se dispone como un manto que recubre las formaciones presentes
cerca de los puntos de emision. Su espesor es variable pues depende del
paleorrelieve existente, en afloramiento se ha llegado a detectar entorno a los
6-8 metros en la zona de Jinamar.

A lo largo del trazado aparecen pequenos centros de emision dispersos en el
tercio central del mismo asociados a las lavas basaniticas. En sondeos se han
reconocido como niveles de escorias con mayor o menor grado de cementacion,
en este sentido se analizara su comportamiento como el de una roca.

4.5.2.11. Depositos de fondo de barranco (QBCO)

Esta unidad esta formada por cantos y bolos redondeados a subredondeados de
diversa naturaleza con proporciones variables de matriz arenosa a areno-limosa.
La litologia de estos materiales, se encuentra directamente relacionada con los
materiales que atraviesa el barranco, aunque hay que tener en cuenta que los
cantos han podido ser transportados desde una distancia elevada y por lo tanto
bastante variados.

Los depdsitos de barranco estan constituidos por arenas y gravas heterométricas
con tamanos de 1-2 cm, hasta 50-80 cm, de naturaleza diversa, predominando
las basanitas hacia el norte del trazado, y las fonolitas hacia el sur.

En general presentan una extension y potencia moderada, menos de 100 m de
anchura y potencias inferiores a los 5 m, ya que se encuentran restringidos al
fondo de los barrancos, aunque en el Barranco de Tirajana superan en algunos
puntos los 300 m de anchura y los 15 m de potencia.

45.2.12. Depésitos de terraza (QT)

Esta unidad esta formada por cantos y bolos redondeados a subredondeados de
diversa naturaleza con proporciones variables de matriz arenosa a areno-limosa.
La litologia de estos materiales, se encuentra directamente relacionada con los
materiales que atravesaba el barranco, aunque hay que tener en cuenta que los
cantos han podido ser transportados desde una distancia elevada y por lo tanto
bastante variados.

Los depdsitos de barranco estan constituidos por arenas y gravas heterométricas
con tamanos de 1-2 cm, hasta 50-80 cm, de naturaleza diversa, predominando
las basanitas hacia el norte del trazado, y las fonolitas hacia el sur.

En general presentan una extension y potencia moderada, menos de 100 m de
anchura y potencias inferiores a los 5 m, ya que se encuentran restringidos al
fondo de los barrancos, aunque en el Barranco de Tirajana superan en algunos
puntos los 300 m de anchura y los 15 m de potencia.

45.3. Tramificacion

A partir de la cartografia estudiada, la traza discurre sobre materiales volcanicos
y sobre materiales cuaternarios. Dentro de los primeros se atraviesan zonas con
caracteristicas geotécnicas tanto de suelos como de rocas, mientras que en los
segundos se atraviesan depdsitos de terrazas, mayoritariamente granulares.

La linea ferroviaria en estudio tiene una longitud aproximada de 57,751 km,
conectando Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas. El trazado esta dividido
en siete tramos.

A continuacion se describen los aspectos geoldgicos mas relevantes de los
diferentes tramos en los que se divide el trazado.

45.3.1. Tramo 1. Estacién Santa Catalina-- Estacion San Telmo

Este tramo discurre en el ntcleo urbano de Las Palmas de Gran Canaria con una
longitud de &4 km y se caracteriza por la escasez de afloramientos causa del
desarrollo urbanistico.

Los materiales del subsuelo afectados en el primer tramo del trazado
corresponden a la formacion Calcarenitas de la barra de Las Canteras (PC), a
depdsitos de playa antigua (PPA), a la formacion detritica de Las Palmas (PLCAR y
MC(A), a la formacion de tobas, ignimbritas y brechas volcanicas (MT) y zonas de
rellenos antrépicos en la parte mas superficial.
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P.K. 0+000 — P.K. 0+1+650

En este primer sector el trazado discurre en tunel paralelo a linea de costa. Es un
tramo con ausencia de afloramientos. De los sondeos realizados en la campana
actual y de la informacion recopilada el tunel se excavara del P.K. 0+000 al
0+600 aproximadamente en materiales pertenecientes a la formacion
Calcarenitas de la barra de Las Canteras (PC) y a depodsitos de playa antigua (PPA).
Del P.K. 0+600 al 1+300 en la formacion detritica de Las Palmas (PLCAR y MCA).
Del P.K. 1+300 al 1+650 se excavara en la formacidn de tobas, ignimbritas y
brechas volcanicas (MT).

P.K. 1+650 - P.K. 4+000

Este segundo sector el trazado continta paralelo a la linea de costa, pero el tinel
se excavara del P.K. 1+650 al 2+900 en la formacion de tobas, ignimbritas y
brechas volcanicas (MT). Del P.K. 2+900 al 4+000 el tunel discurre en la
formacion Calcarenitas de la barra de Las Canteras (PC), en la formacion de tobas,
ignimbritas y brechas volcanicas (MT) y en materiales antrdpicos procedentes de
las acciones de ganar terreno al mar. Estos rellenos pueden ser muy variados,
estando constituidos por bloques de escollera, niveles sueltos y vertidos diversos.

45.3.2. Tramo 2. Estacion de San Telmo - Estacion de Jinamar

Este tramo parte del PK 4+000 hasta el PK 12+770, donde finaliza en la estacion
de Jinamar.

P.K. 4+000 - P.K. 7+500

El tramo discurre en tunel. Los materiales que atraviesa del P.K. 4+000 al 4+250
son los pertenecientes a la formacidn Calcarenitas de la barra de Las Canteras (PC)
y a la formacion de tobas, ignimbritas y brechas volcanicas (MT). Del P.K. 4+250
al 6+300 el tunel se excavara en los materiales pertenecientes a la formacion de
tobas, ignimbritas y brechas volcanicas (MT). Por el dltimo, del P.K. 6+300 al
7+500 se encuentran las coladas fonoliticas de la unidad MF.

P.K. 7+500 - P.K. 8+400

El trazado continta en tldnel en la formacion miocena de coladas fonolitica, que
en este tramo se encuentra aflorante.

P.K. 8+400 - P.K. 12+770

El trazado prosigue en tunel. La mayor parte de este tramo se desarrolla en el
mismo material que en los sectores anteriores, Coladas Fonoliticas. Sin embargo,

entre los PPKK 9+050 y 9+800 y entre 12+100 y 12+600 existen niveles
importantes de tobas, ignimbritas y brechas volcanicas pertenecientes a la
unidad MT. Del P.K. 11+200 al 12+100y del 12+600 al 12+770 el tinel atraviesa
los miembros inferior y superior, respectivamente, de la formacidn Detritica de
Las Palmas, predominando en superficie el nivel superior de la formacion
Detritica de Las Palmas.

453.3. Tramo 3. Estacién de Jindmar-Poligono industrial El Goro

P.K. 12+770 — PK. 15+150

El trazado se desarrolla en tunel, en este sector se presenta el area de mayor
complejidad geoldgica en superficie. Se alternan afloramientos de formaciones
detriticas (Formacidon detritica de Las Palmas miembro superior), con
afloramientos de coladas de lavas basaniticas pliocenas y pleistocenas.

El tinel se excavara en el miembro superior de la Formacidon detritica de Las
Palmas, menos los ultimos 100 m que se encuentran las coladas de fonolitas o
tobas fonoliticas, estas ultimas se encuentran en la zona de emboquille de
salida.

P.K. 15+150 - P.K. 15+360

Este sector se corresponde con el barranco de real de Telde, se trata de uno de
los barrancos mas importantes de la isla, tanto por extension como por
profundidad. Se estima que el espesor de relleno del barranco puede ser superior
a los 20 metros de potencia.

El Barranco Real de Telde se ha proyectado salvarlo mediante la construccion de
un viaducto.

P.K. 15+360 - P.K. 20+100

En este sector el trazado se ha proyectado en superficie como una sucesion de
pequenos terraplenes y desmontes, junto con cinco viaductos que salvan sendos
barrancos.

Del P.K. 15+360 al P.K. 16+500 aproximadamente el trazado se encuentra en
sedimentos conglomeraticos y arenas de la unidad PCA. Desde el P.K. 16+500 al
18+850 el trazado discurre en las coladas basaniticas, nefeliticas y basaltos de
la unidad PBN, aunque entre los PP.KK 16+600 y 16+950, existe un relleno
antropico de la carretera GC-7. Entre los PP.KK 18+850 y 19+370 el trazado
interfiere con un Cono Volcanico de Piroclastos, mediante un desmonte de escasa
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altura, por lo que no se plantean problemas por la presencia de diques o filones
verticales asociados al cono.

453.4. Tramo 4. Poligono Industrial El Goro-Estacion de Guayadeque

P.K. 20+100 - P.K. 22+200.

Sector inicial del tramo, donde comienza un tunel perforado de 2.100 m el cual
salva el Poligono Industrial de El Goro. La excavacion del tunel se realizara en
lavas basaniticas recientes de la unidad PBN del P.K. 20+100 al 21+100, yen la
unidad de piroclastos de dispersion (PD) entre los PP.KK 21+100 y 22+200.

En el drea del Poligono Industrial de El Goro se ha detectado la presencia de
niveles de caliches de gran potencia, al menos 8 metros, pero no afectan al tunel.

P.K. 22+200 - P.K. 27+940

A partir del PK 23+050 el trazado se sitia paralelo a la autopista GC-1 tras pasar
bajo ella mediante un falso tunel de 3.390 m en la banda comprendida entre
las instalaciones del Aeropuerto de Gando y dicha autopista.

La geologia de este tramo es bastante homogénea, atravesando principalmente
la formacidn de lavas basaniticas y nefeliticas. Entre los PP.KK 23+450y 23+720
y entre 23+800 y 24+150 se encuentran niveles de sedimentos conglomeraticos
y arenas (PC) intercalados con las lavas basaniticas.

En el entorno del aeropuerto se interceptaran rellenos antrépicos de las sucesivas
ampliaciones del aeropuerto.

Del P.K. 24+500 al 24+870 y del 25+450 al 25+900 el tunel corta dos niveles de
piroclastos de dispersion (PD) por lo que en estas zonas se deberd emplear
sostenimientos de mayor resistencia.

Los udltimos 700 metros del tramo se encuentran en una formacion de
conglomerados y arenas correspondiente a grandes cono de deyeccion o mantos
de arroyada. Entre los PP.KK 27+810 y 27+940 el trazado interfiere con un
deposito de barranco que queda salvado por el viaducto propuesto.

En este tramo se atraviesan los barrancos de 0Ojos de Garza, Aromeros Yy
Guadayeque.

453.5. Tramo 5. Barranco Guayadeque-El Berriel

P.K. 27+940 - P.K. 29+900

El sector se encuentra en una formacion de conglomerados y arenas
correspondiente a grandes cono de deyeccion o mantos de arroyada (PCA). Estos
depositos se extienden hasta la costa, donde se ha podido observar que
descansan sobre el sustrato fonolitico.

P.K. 29+900 - P.K. 31+900

Este sector se ha proyectado sobre materiales basaniticos y feneliticos y, en las
proximidades al trazado se han podido reconocer varios Conos Volcanicos de
Piroclastos. Del P.K. 30+190 al P.K. 30+790 existe un depdsito de barranco de
baja potencia sobre el que existe un terraplén de la misma longitud.

P.K. 31+900 - P.K. 33+150

El trazado atraviesa en falso tunel el barranco de Arinaga, donde los espesores
de los fondos de barranco pueden alcanzar varias decenas de metros.

P.K. 33+150 - P.K. 37+800

El trazado se desarrolla en materiales detriticos Pleistocenos asociados a conos
de deyeccion y debris flow (PCA). Estos depdsitos se extienden hasta la costa,
donde se ha podido observar que descansan sobre el sustrato fonolitico.

P.K. 37+800 - P.K. 38+200

Este sector corresponde al barranco de Agiiimes donde se tiene constancia de que
el espesor de depositos de fondos de barranco llega a alcanzar mas de 40 metros
de potencia.

P.K. 38+200 - P.K. 41+300

El trazado se desarrolla en materiales detriticos Pleistocenos asociados a conos
de deyeccidn y debris flow. Estos depdsitos se extienden hasta la costa, donde se
ha podido observar que descansan sobre el sustrato fonolitico.

P.K. 41+300 - P.K 42+800

En este sector el trazado se desarrolla sobre el sustrato mioceno formado por
coladas fonoliticas. El sustrato puede presentar en ocasiones un recubrimiento
de suelos eluviales, pero de escasa entidad, no superando los 2 metros de
potencia.
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P.K. 42+800 — P.K. 43+470

Tramo sobre sedimentos aluviales de terraza, constituidos por conglomerados y
gravas, parcialmente cementadas.

453.6. Tramo 6. El Berriel-Playa del Inglés

PK 43+470 — P.K. 51+780

En todo el tramo la orografia es bastante abrupta por lo que la implantacion de
la linea ferroviaria necesitara la construccion de mas de 2.000 m de tuneles y
1.400 m de viaductos salvando los diferentes barrancos (Barranco Hondo, Berriel,
Mojon y Cazuela, Pinillo, Las Yeguas, Las Burras y El Canario y la Canada del
Morrete y de los Pajaritos).

Todo el tramo se desarrolla en los materiales del sustrato mioceno formado por
Coladas Fonoliticas.

Puntualmente, pueden aparecer niveles de tobas, ignimbritas y brechas
volcanicas en las cercanias del PK 50+000.

4.5.3.7. Tramo 7. Playa del Inglés-Estacion de Meloneras

P.K. 51+780 — P.K. 57+730

Este tramo de 6 km de longitud transcurre por el ntcleo urbano de Maspalomas,
donde la principal caracteristica es la escasez de afloramientos causa del
desarrollo urbanistico y de los depdsitos sedimentarios recientes. El trazado
discurre practicamente en su totalidad en tunel.

El trazado interceptara al sustrato fonolitico del P.K. 51+780 al 53+450 y del P.K.
53+450 al 55+200 la unidad de tobas, ignimbritas y brechas volcanicas de la
unidad MT.

Entre el P.K. 53+450 y 56+650 el trazado corta 100 m aproximadamente de
coladas basaniticas (PBN) y el resto del tinel se excava en conglomerados y
arenas del Plioceno.

La parte final se desarrolla sobre depdsitos aluviales de terraza formados por
bolos, gravas y arenas.

4.5.3.8. Parque edlico

La implantacion del Parque Edlico para el autoconsumo en la linea ferroviaria
tendra lugar sobre dos unidades estructurales diferentes: 6 aerogeneradoresy la

torre anemométrica se disponen en las rampas que conforman el Lomo Caballoy
Lomo del Viento y otro aerogenerador ira en la margen derecha del barranco de
Balos.

Los lomos son producidos por la accion erosiva de los barrancos que recortan los
apilamientos de materiales volcanicos. Culminan en una superficie amplia y llana
debidos bien al apilamiento lavico o al modelado posterior por la red de drenaje.
Aparecen delimitados por ambos lados por pendientes que van suavizandose
hacia su base.

El fondo de valle que constituye el barranco de Balos es el reflejo de los procesos
erosivos. En el perfil longitudinal en este tramo final del barranco, es suave, sin
apenas inflexiones hasta llegar a la zona llana deltaica y su desembocadura. Los
depositos conglomeraticos y arenosos ocupan una gran extension de
afloramientos en esta zona del cauce.

Respecto a los materiales geoldgicos, litoldgicamente el ambito de este parque
edlico en Piletas esta caracterizado por la existencia de hasta cuatro unidades
geoldgicas y litologicas diferenciadas en las que se ubican los diferentes
aerogeneradores:

A continuacién, se senala de manera detallada para cada grupo de
aerogeneradores y para cada tipo de materiales geoldgicos existentes en cada
una de las zonas de ubicacion de los diferentes elementos que componen este
parque edlico en Piletas de 26,4 MW para el autoconsumo del ferrocarril:

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Pagina 64

Elemento

Litologia

AE1-1, AE1-2, AE2-1, AE2-2, Torre anemométrica (E-126)

AE3-1 (E-126)

AE3-2 (E-82)

(édigo 66. Lavas basanitico-nefeliniticas, basalticas y

basaltico

olivinicopiroxénicas.

Tefritas

subordinadas

(6digo 7

(4digo 97

Depdsitos y derrubios de ladera y coluviones, a veces con arenas
fosiliferas, conos de deyeccion con intercalaciones edlicas, glacisconos
de composicidn traquitico-fonolitica [97]

(tp=intercalaciones de tobas piroclasticas) [66] Hawaiitas, benmoreitas y mugearitas [7]

Es la unidad volcanica mayoritaria de todo el Ciclo Post
Roque Nublo.

Los depdsitos de ladera (coluviales y similares) se localizan
preferentemente adosados a las laderas de los relieves mas elevados y
también en el drea de cabecera, asi como en las laderas de casi todos
los grandes barrancos.

Constituyen un apilamiento de coladas basdlticas con
intercalaciones de almagres. La unidad completa presenta
buzamientos periclinales suaves y, en general, hacia el mar

Los apilamientos son de coladas masivas y de hasta 2-3
m de espesor individual. Muchas de ellas presentan una
ligera disyuncién columnar. Son rocas oscuras, densas, de
texturas porfidicas. El espesor de conjunto es variable,
seglin sectores: desde 15-20 m hasta 100-150 m, o mas.

Descripcién

Galdar
Las Palmas de
) . ., . L . ; Firgas Gran Canaria
La linea eléctrica de evacuacion discurre soterrada mayoritariamente por viales f\gaete
asfaltados y la subestacion eléctrica ~ARINAGA-, junto a la GC-100.
Valleseco
. . L. Valle de
4.5.4. Patrimonio geoldgico Jinamar
La Aldea ¢ -
El patrimonio geologico esta formado por todos aquellos lugares o puntos de 3an Nic Lz
. , .. . - ., . =1 GOro
interés geoldgico (conocidos en Espafia como LIGs o PIGs), cuyo valor geoldgico Sod
. . . . rpe . an Bartolome
les hace destacar del entorno circundante por su interés cientifico y/o educativo. lasd de Tirajana Ingenio
. p . Mogé
454.1. Puntos de interés geoldgico 9 bu il A B ol Eosbeia Playa de
‘ ; Arinaga
Una vez revisado el listado de Puntos de Interés Geoldgico del IGME se comprueba
que no existe ningun punto de interés geoldgico en la isla de Gran Canaria. Puerto Rico ;
an
Fernando

454.2. Lugares de interés geoldgico

De acuerdo al listado de Lugares de Interés Geoldgico creado por el IGME —en la
isla fie Gran CarTarl'a eX|§ten dos Lﬁugar(.es de Interés Geo!oglco, que son los Fuente: IGME y elaboracion propia
reflejados en la siguiente imagen, e incluidos en la tabla adjunta.

C3 Perimetro de LIG de Inventario autondmico oficial
3 Perimetro de LIG del Inventario del IGME

@ LIG del antiguo inventario nacional del IGME o
rnuevo LIG pendiente de desarrollar

@ LIG de importancia local

Q0O
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ek Contexto Geoldgico oo . - . - R . .
Denominacién (Framework) Interés Principal Unidad Geologica Edad del rasgo Paraje Superficie Término Municipal
Edificios y morfologias Depdsito de Debris- 3,5 Ma (Plioceno Parque Rural Tejeda, San
148 V(004 Roque nublo (Gran Canaria) volcanicas de las Islas Geomorfoldgico avalancha Roque Nublo ! . q 11-1000 ha Bartolomé de
. Superior) del Nublo I
Canarias (Brecha) Tirajana
. , Grupo Mogan 14- Tejeda, Artenara,
. Edificios y morfologias . 5 A
149 V005 Caldera de Tejeda con e! Cone volcanicas de las Islas Tecténico 'Grupos Mogany Fa?aga, 13,2 Ma; Grupo Parque Rural > 1000 ha Mo‘ganly San
- Sheet (Gran Canaria) Canarias intracaldera. Intrusiones Fataga 13,2-8,5 del Nublo Nicolas de
Ma Tolentino

Ninguno de los dos lugares se ve afectado por las obras, pues se ubican a una distancia suficientemente elevada de la zona de actuaciones.
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454.3. Geoparques

Los geoparques mundiales de la UNESCO son espacios con continuidad geografica
donde los lugares y paisajes de relevancia geoldgica internacional se gestionan
de acuerdo con un concepto holistico de proteccidn, educacidon y desarrollo
socioecondmico sostenible. Su enfoque "de abajo hacia arriba", con implicacion
de las comunidades locales, y que asocia la conservacion al desarrollo sostenible,
esta adquiriendo una creciente popularidad. Un geoparque por tanto, debe
presentar un patrimonio geoldgico notable y llevar a cabo un proyecto de
desarrollo basado en su promocion turistica, de manera que debe tener unos
objetivos econdmicos y de desarrollo claros. La declaracion de un geoparque se
basa en tres principios: 1) la existencia de un patrimonio geoldgico que sirva de
protagonista y eje conductor, 2) la puesta en marcha de iniciativas de
geoconservacion y divulgacion, y 3) favorecer el desarrollo socioeconémico y
cultural a escala local. Asi que tres son los pilares que sustentan la creacion y
funcionamiento de un geoparque: patrimonio geologico, geoconservacion y
desarrollo local. Por ello, los geoparques deben tener unos limites claramente
definidos y una extension adecuada para asegurar el desarrollo econdmico de la
zona, pudiendo incluir areas terrestres, maritimas o subterraneas.

En la actualidad hay en Espana quince geoparques mundiales UNESCO;
ubicandose 2 de ellos en el archipiélago canario:, Geoparque de El Hierro,
Geoparque de Lanzarote y archipiélago Chinijo. No hay ningun Geoparque en la
isla de Gran Canaria; por lo que la infraestructura ferroviaria no afectara a ningin
espacio categorizado como tal.

Lanzarote — archipiélago Chinijo

Leyenda

Fuente: idecanarias y elaboracion propia

4.6. Dominio maritimo terrestre

La Ley de Costas es la norma que define y regula el dominio publico maritimo-
terrestre (DPMT). El dominio publico maritimo-terrestre lo constituyen la zona
maritimo-terrestre, las playas, las aguas interiores, el mar territorial y los
recursos naturales de la zona econdmica y la plataforma continental,

Para proteger la estrecha franja que constituye el dominio publico maritimo-
terrestre, la normativa de costas establece una serie de limitaciones sobre los
terrenos colindantes:

+ Llallamada servidumbre de transito que recae sobre una franja de 6 metros
sobre los terrenos de propiedad privada colindantes con el dominio
publico, cuya finalidad es la de permitir el transito por el litoral.

+ La denominada servidumbre de proteccion, que afecta a los terrenos de
propiedad privada colindantes con el dominio publico en la que se
mantiene la titularidad privada de las parcelas y sus edificaciones, aunque
se sujeta a estas propiedades a unas limitaciones, por razon de su
colindancia con la ribera del mar. Estas limitaciones suponen la
imposibilidad de ejecutar nuevas obras o construcciones contrarias a la
Ley en la que se prohiben nuevos usos residenciales o habitacionales. Esta
servidumbre tiene una anchura de 20 metros en terrenos que tenian la
consideracion de suelo urbano antes de la Ley de Costas y de 100 metros
en terrenos que no habian sido urbanizados y no tenian derechos
urbanisticos adquiridos.

+ La servidumbre de acceso al mar que viene determinada en los
instrumentos de planeamiento urbanistico.

+ La llamada zona de influencia que recae sobre una franja de 500 metros
y que contiene pautas dirigidas al planificador con el objeto de evitar la
formacidn de pantallas arquitectdnicas en el borde de la costa.

Tal y como se aprecia en el plano 7.1 "“Condicionantes ambientales. Hidrologia"
parte de la traza discurre en tlunel en la zona designada como DPMT o bien en
zona de Servidumbre en los tramos 1-2. Este hecho ya se producia durante la
redaccion del PTE-21. No hay ningln tramo en superficie que discurra en estas
zonas por lo que se considera que no existen nuevas interferencias en la
actuacion propuesta que suponga una afeccion al respecto.
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4.7. Hidrologia superficial

La isla de Gran Canaria constituye una Demarcacion Hidrografica formada por la
zona terrestre de la isla y sus aguas costeras asociadas, lo que supone una
superficie aproximada de 2.109,4 km? , siendo ademdas una cuenca
intracomunitaria por cuanto que la totalidad de las aguas asociadas discurren

por el territorio de la Comunidad Auténoma de Canarias.

Con caracter general, la red de drenaje de Gran Canaria esta formada por cauces
que desembocan en el perimetro insular (Océano Atlantico), configurando una
serie de cuencas de diferente tamano que son el resultado de las interacciones o
interferencias, en el espacio y el tiempo, de los eventos eruptivos y los procesos
erosivos.

Se trata de una red de drenaje bien desarrollada que conforma una orografia
escarpada y de tipo radial desde el centro de la isla. Las cuencas se agrupan en
“principales" e "intercuencas".

Estas ultimas integran las cuencas menores formadas por el territorio con
barrancos poco desarrollados entre los barrancos principales.

et Intercuenca Moya - Azuaje PARQUE EOLICO

(c.‘__: Intercuenca Géldar - Moya @ ——EJE AMBITO DE ESTUDIO

DF GRAN CANARIA Intercuenca Azuaje - Tenoya

Bco. Galdar

Intercuenca Agaete - Géldar\l'-" s o

Bco. Agaete J

4
Intercuenca La Aldea - Agaele\ o

Bco. La Aldea

.. Bco. Moya

Bco. Azuaje Intercuenca Tenoya - Guiniguada

e Bco. Tenoya

)

Bco. Guiniguada

Intercuenca Guiniguada - Telde

j Bco. Telde

Telde -

Bco. Tasartico -

b f Bco. Guayadeque

Beo. Tasarte

Bco. Veneguera i Intercuenca Guayadeque - Tirajana

Bco. Mogan
<
Bco. Tirajana

Intercuenca Arguineguin - Mogan
Intercuenca Tirajana - Maspalomas

- Barrancos principales

Bco. Arguineguin '
Bco. Maspalomas
0 5 10 Intercuenca Maspalomas - Arguineguin B cuencas principales

Fuente: Consejo insular de aguas de Gran (anaria

La infraestructura ferroviaria discurre de norte a sur recorriendo el perimetro
oriental de la isla. El inicio del proyecto se ubica en la zona sobre la que se ha
desarrollado la evolucion urbana de Las Palmas de Gran Canaria. El primitivo
nucleo de poblacion se asentd en el margen derecho del barranco de Guiniguada,
muy cerca de su desembocadura (sectores de Vegueta y Triana), y posteriormente,
la ciudad se fue expandiendo por el territorio proximo (Triana, Arenales, Lugo,
Ciudad Jardin, Las Alcaravaneras...).

Las cuencas principales por las que discurre la infraestructura ferroviaria son:
e Intercuenca Tenoya — Guiniguada
e Barranco Guiniguada
e Intercuenca Guiniguada - Telde
e Barranco Telde
e Intercuenca Telde — Guayadeque
e Barranco Guayadeque
e Intercuenca Guayadeque - Tirajana
e Barranco Tirajana
e Intercuenca Tirajana — Maspalomas
e Barranco Maspalomas

En las lomas proximas a la plataforma litoral y avanzando de Norte a Sur, nacen

varios barrancos, que en parte son ya interceptados por la autopista existente

GC-1 y seran posteriormente interceptados por la plataforma ferroviaria. Esta
plataforma se disefia con estructuras que salven dichos barrancos, con objeto de
mantener dicha continuidad.

La tabla adjunta muestra los principales cauces interceptados por Ila
infraestructura ferroviaria.

Dentro de la franja territorial analizada en la tabla adjunta se citan los barrancos
interceptados, el punto kilométrico donde se intercepta asi como el elemento
que salva dicho cauce.
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Nombre Cauce

Elemento que lo

salva

Observaciones

Nombre Cauce

Elemento que lo
salva

Observaciones

Atraviesa el término municipal de Las
Palmas de Gran Canaria y se extiende desde

Guiniguada L+450 Tanel Tarifa hasta la ciudad en direccién suroeste-
noroeste. y desemboca a la altura del Teatro
Benito Pérez Galdés.
Recorre el término municipal de Las Palmas
Gonzalo 8+325 Tanel en direccion oeste-este, desde Tarifa hasta
la Punta la Fuentecilla.
Salto del Negro 9+800 Tanel
Hoya Parral 10+750 Tdnel
Estacion de Divide los términos municipales de Las
Goteras 12+900 lindmar Palmas y Telde, llegando al sur de la Playa
de Jinamar.
Cascajos 13+000 Est.acl|on de
Jinamar
Barranco sin nombre 14+450 Tanel
Recorre el término municipal de Telde en
Real de Telde 15+050 Viaducto direccion noroeste-sureste, desde el Lomo
de los Caserones hasta la Punta de Jindmar.
Recorre el término municipal de Telde en
Bachilleras/ Rocha 17+700 Viaducto direccion oeste-este, desde el Lomo del
Cementerio hasta la Playa del Hombre.
Neg.ro_ 0 de la Piedra del 18+300 Viaducto
Molinillo
Manolitas 18+800 Viaducto
Cafiada Lomo Ratdén o Las .
Huesas/Santa Tecla 19+500 Viaducto
Recorre el término municipal de Telde en
Silva 20+000 Viaducto direccion oeste-este, desde el Lomo Luciana
hasta la Punta de la Salinetas.
Pueste u Ojos de Garza 22+500 R Fal§q ,tunt?I .
eposicion viario
Constituye en buena parte de su recorrido el
limite entre los términos municipales de
Draguillo/Aguatona: 23+500 Tanel en mina Telde e Ingenio, corriendo en direccion
oeste-este desde EI Gamonal hasta Playa
0jo de Garza.
Falso tlnel + . . L
Sin nombre 24+900 galeria de Discurre ca.nallzado bajo infraestructura
ot aeroportuaria
evacuacion
Falso tiinel + Discurre canalizado bajo infraestructura
Marfu o Los Millos 25+250 galeria q,e aeroportuaria
evacuacion

Aromeros 27+100 Falso tanel
Barranquillo de la Tanel en muros
carretera al Burrero 27+550 pantalla
Su cauce delimita los términos municipales
. Tinel en muros | de Ingenioy Agiiimes. Contonea por el norte
Agliimes/Guayadeque: 28+000 pantalla las Montanas de Agliimes y Vélez, con un
notable cono de deyeccidn final.
- Obra de drenaje
Duena 29+400 transversal
Discurre por el término municipal de
Agiiimes, en direccion noroeste-sureste,
Guerra/Corralillos/Balos 32+900 Viaducto desde el alto de El Roque hasta la Punta de
las Salinas. Esta canalizado a su paso por el
Poligono de Arinaga.
Bordea por el sur la Montana de los Perros y
. Masaciega, para pasar a constituirse en
Polvo 33+800 Ob{?acrllivirrigfje limite de los municipios de Agiiimes y Santa
Lucia, dejando al sur los Llanos de Arinaga.
Llega al mar en la Bahia de Formas.
Forma la divisoria entre los términos
municipales de Santa Lucia y San Bartolomé
_— . de Tirajana. Tiene un recorrido en direccion
Tirajana 38+250 Viaducto noroeste-sureste, terminando en un
importante cono de deyeccion en la Punta
de Tenefé.
Rodeo 40+000 Viaducto
Tras un primer tramo en direccion noroeste-
sureste, contorneando por el norte los
Palmas/Ahogados/Juan 41+400 Obra de drenaje | Lomos de la Ladera y Gonzalo, presenta un
Grande transversal brusco giro para alinearse en direccidn
norte-sur, para alcanzar el mar en la Playa
Corral de Espino.
. Obra de drenaje
Draguillo L1+750 transversal
Cardones o Ciel 40+500 Obra de drenaje
transversal
Son algunos del numeroso grupo de
Hondo. Berriel. del Aguila barrancos que surcan en sentido norte-sur
! ! g_ ! 43+600 Viaducto el estrechamiento del pasillo litoral que se
del Toro, de la Fuente: ,
produce entre la Playa del Carddon vy
Maspalomas.
- Obra de drenaje
Canada Honda LL+250 transversal
Canada del Morrete 44+500 Viaducto
Berriel 45+800 Viaducto
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Nombre Cauce Elemento que lo Observaciones @
salva =
«"‘“@
Obra de drenaje 772\
Cebolleta 4L6+600 transversal
Tarajalillo 46+800 Viaducto
Barranco sin nombre 47+550 Falso tdnel
.. Viaducto y
Pinillo 47+1700 encauzamiento ——
EJE
Viaducto / :szuRcFTIgIE
Barranco del Tariscal del 48+100 pIataforma de e TONEE BT
Aguila emergencia boca - — -TUNEL
entrada tdnel HIDROLOGIA SUPERFICIAL
——BARRANCOS
Barranco Morro Besudo o . INGENIERIA
(afiada de la Sabinilla 48+750 Tanel (3 sALIDA DE EMERGENCIA
AREA SEGURA TUNEL
Barranco San Agustin 49+050 Viaducto
0+600
Barranco de Yeguas (mod PTE- Tlnel
21)
0+800 '
(Mod . Barranco de Guiniguada. Atraviesa el casco urbano de la ciudad de Las Palmas. Soterrado y se salva
Barranco Las Burras . Superficie , .
parcial mediante tunel.
PTE-21)
. 1+150(Mod
_I?;\rr(;anco Guinchos o del parcial superficie @
PTE-21)
. 1+900(Mod
Barranco el Verll o el | ™ parcia) Viaducto
PTE-21)
5+650 Discurre en direccion norte-sur, formando
. (Mod . . ;
Fataga: parcial Tunel el limite occidental de Ia
PTE-21) Maspalomas. Canalizado en zona urbana : o
. EJE
Encauzamiento —— SUPERFICIE
Barranco del Negro 56+000 provisional falso ~——VIADUCTO
- tanel ~——TUNEL ARTIFICIAL
= = - TUNEL
HIDROLOGIA SUPERFICIAL
——BARRANCOS
INGENIERIA
() SUBESTACION
D SALIDA DE EMERGENCIA
AREA SEGURA TUNEL
A continuacion se incluye una serie de figuras donde quedan representados los :
distintos barrancos interceptados junto con las soluciones constructivas ‘: . : R

planteadas. Estos cauces se reflejan con mayor detalle en el plano

7.1 "Condicionantes ambientales. Hidrolo gl'a " del EslA. Barranco del Cardon. Recorre el término municipal de Las Palmas en direccion oeste-este. Soterrado, entre

escolleras, alto grado de alteracion. Se salva mediante tinel.
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EJE

——— SUPERFICIE

-~ VIADUCTO

~—— TUNEL ARTIFICIAL

= = « TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL

—— BARRANCOS

INGENIERIA

~——— DESMONTE

——— TERRAPLEN

(") SALIDA DE EMERGENCIA
AREA SEGURA TUNEL

(] CAMINOS E INSTALACIONES

- SUPERFICIE

-~ VIADUCTO

~—— TUNEL ARTIFICIAL

= = « TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL

—— BARRANCOS

INGENIERIA

~——— DESMONTE

——— TERRAPLEN

D SALIDA DE EMERGENCIA
AREA SEGURA TUNEL

- CAMINOS E INSTALACIONES

Barranco de Hoya Parral. Fuertemente alterado y modificado. Se salva en tunel.

—— SUPERFICIE
~——VIADUCTO

——— TUNEL ARTIFICIAL

- — - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
——BARRANCOS

INGENIERIA

—— DESMONTE

—— TERRAPLEN

() ENCAUZAMIENTO

7} ESTACION

() SALIDA DE EMERGENCIA
) zia

() CAMINOS E INSTALACIONES

——— SUPERFICIE
~——VIADUCTO

~——TUNEL ARTIFICIAL

= = « TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS

INGENIERIA

~—— DESMONTE

D SALIDA DE EMERGENCIA
() CAMINOS E INSTALACIONES

Barranco de (ascajos. Soterrado y alterado, como el de Goteras, al cual se une. Proximo a la estacion de
Jinamar.
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EJE
—— SUPERFICIE
-~ VIADUCTO
——— TUNEL ARTIFICIAL
- — - TUNEL
HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA
~—— DESMONTE
——— TERRAPLEN
AREA SEGURA TUNEL
ZIA
() CAMINOS E INSTALACIONES

o rrancolRealldeTeres

EJE

—— SUPERFICIE

-~ VIADUCTO

-~ TUNEL ARTIFICIAL

- = « TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

~ DESMONTE

~—— TERRAPLEN

() SUBESTACION

ZIA

() CAMINOS E INSTALACIONES

Barrancos de las Bachilleras y de la Piedra del Molino. Ambos profundamente alterados (canalizados,
escolleras, etc.). Se salvan en viaducto.

—— SUPERFICIE
~——VIADUCTO

——— TUNEL ARTIFICIAL

- = - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
——BARRANCOS

INGENIERIA

——— DESMONTE

—— TERRAPLEN

) za

(") CAMINOS E INSTALACIONES

—— SUPERFICIE
~—=VIADUCTO
-~ TUNEL ARTIFICIAL
- — - TUNEL
HIDROLOGIA SUPERFICIAL
——BARRANCOS
INGENIERIA
——— DESMONTE
—— TERRAPLEN
—— DRENAJE
AREA SEGURA TUNEL
ZIA
. CAMINOS E INSTALACIONES

i
:

i
Base: Ortofotos PNOA maxima actualida
iy 8 i

Barranco de Silva. (auce degradado y ocupado por diversas explotaciones. Se salva mediante viaducto.
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EJE

——— SUPERFICIE

-~ VIADUCTO

——— TUNEL ARTIFICIAL

= = - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
——BARRANCOS
INGENIERIA

——— DESMONTE

—— TERRAPLEN

——— DRENAJE
ENCAUZAMIENTO

(") SALIDA DE EMERGENCIA
AREA SEGURA TUNEL

2 zia

(") CAMINOS E INSTALACIONES

/ &
£y
4 AN

Barranco de Pueste. Alterado y comprimido por viales. Se salva mediante falso tunel.

EJE

—— SUPERFICIE
- VIADUCTO

-~ TUNEL ARTIFICIAL
= = - TUNEL
HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

—— DESMONTE

~ TERRAPLEN

7 ESTACION

N - ; | g i ,EsT'AcléimEL g
0 zA , 1l ‘ AEROPUERTO

() CAMINOS E INSTALACIONES

EJE

- SUPERFICIE
~—=VIADUCTO

- TUNEL ARTIFICIAL

= = « TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

~—— DESMONTE

D SALIDA DE EMERGENCIA
() zA

tunel.

EJE
- SUPERFICIE
~———VIADUCTO

~—TUNEL ARTIFICIAL

= = «TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS

INGENIERIA

——— DESMONTE

~——— TERRAPLEN

) ESTACION

) zA

() CAMINOS E INSTALACIONES

Barranco de Aguatona. (analizado, soterrado por tramos. Se salva mediante tunel en mina.

Barranco de Aromeros. Alterado por cruce con la GC-1 y explotaciones colindantes. Se salva en falso tunel.
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EJE
—— SUPERFICIE
-~ VIADUCTO
——— TUNEL ARTIFICIAL

- — - TONEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA
——— DESMONTE

—— TERRAPLEN

) zA

() CAMINOS E INSTALACIONES

Mapa Base: Ortofotos PNOA maxima actualidad ||

Barranco de Guadayeque. Cauce bordeado por motas, coprimido. Se salva mediante tiunel en muros
pantalla.

EJE
= SUPERFICIE
~—=VIADUCTO

= TUNEL ARTIFICIAL

= = « TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
——— BARRANCOS

INGENIERIA

~—— DESMONTE

——— TERRAPLEN

~——— DRENAJE

- CAMINOS E INSTALACIONES

Barranco de la Duena. Muy alterado y cauce comprimido. Salvado mediante 0DT.

EJE

—— SUPERFICIE
~—VIADUCTO

~——— TUNEL ARTIFICIAL

- — - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
——BARRANCOS

INGENIERIA

—— SUPERFICIE
~—=VIADUCTO
-~ TUNEL ARTIFICIAL

- — - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
——BARRANCOS
INGENIERIA

——— DESMONTE

—— TERRAPLEN

—— DRENAJE

) 2A

. CAMINOS E INSTALACIONES

Mapa Base: Orfofolos PNOA maxima actualidad

Barranco del Polvo. Soterrado aguas arriba del GC-1. Salvado mediante 0DT.
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EJE

—— SUPERFICIE

-~ VIADUCTO

—— TUNEL ARTIFICIAL

- — - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

——— DESMONTE

—— TERRAPLEN

—— DRENAJE

7} ESTACION

| TALLERES Y COCHERAS
(C) CAMINOS E INSTALACIONES

——— SUPERFICIE

-~ VIADUCTO

——— TUNEL ARTIFICIAL

= =+ TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

~——— DESMONTE

——— TERRAPLEN

——— DRENAJE

| TALLERES Y COCHERAS
() CAMINOS E INSTALACIONES

Mapa Base: Orfofolos PNOA maxima actualidad !

Barranco de Tirajana. Parque edlico y cementera en las inmediaciones: entorno muy alterado y
degradado. Se salva en viaducto.

EJE

—— SUPERFICIE
~——VIADUCTO

——— TUNEL ARTIFICIAL

- — - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

~—— DESMONTE

——— TERRAPLEN

() zA

(") CAMINOS E INSTALACIONES
=) PERGOLA

Mapa Base: Orfofotos PNOA maxima actualidad

Barranco del Rodeo. Cauce comprimido y de muy poca entidad. Salvado en viaducto.

EJE
= SUPERFICIE

~—=VIADUCTO

~———TUNEL ARTIFICIAL

= = «TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
——BARRANCOS

INGENIERIA

——— DESMONTE

—— TERRAPLEN

— DRENAJE

(") CAMINOS E INSTALACIONES

Mapa Base: Orfofolos PNOA maxima actualidad

Barranco de Juan Grande. Alterado y reconducido mediante motas. Salvado mediante 0DT.
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EJE

— SUPERFICIE
~—VIADUCTO

-~ TUNEL ARTIFICIAL

- = - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

—— DESMONTE

—— TERRAPLEN

—— DRENAJE

. CAMINOS E INSTALACIONES

Barrancolde Ciel;

Barrancos del Draguillo y Ciel. Alto grado de alteracion de los cauces, comprimidos, zonas de vertido de
escombros, etc. Salvados mediante 0DT.

EJE

- SUPERFICIE

-~ VIADUCTO

~—— TUNEL ARTIFICIAL

- = - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

~—— DESMONTE

—— TERRAPLEN

~— DRENAJE

ZIA

() CAMINOS E INSTALACIONES

Barranco Hondo. Profundamente alterado, con puntos de vertido de escombros. En viaducto.

EJE

—— SUPERFICIE
~———VIADUCTO

——— TUNEL ARTIFICIAL

- — - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

——— DESMONTE

——— TERRAPLEN

——— DRENAJE

ZIA

() CAMINOS E INSTALACIONES

Mapa Base: Orfofolos PNOA maxima actualidad

(aniadas Honda y del Morrete. De muy poca entidad, alterados y comprimidos por diferentes
construcciones. Mediante 0DT (cafiada Honda) y viaducto (la del Morrete).

—— SUPERFICIE
~——VIADUCTO

——— TUNEL ARTIFICIAL

- — - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS

INGENIERIA

——— DESMONTE

—— TERRAPLEN

——— DRENAJE

ENCAUZAMIENTO

ZIA

() CAMINOS E INSTALACIONES

Mapa Base: Orfofotos PNOA maxima actualidad i\

Barranco de Berriel. Degradado, junto a la GC-1. Salvado mediante viaducto.
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EJE

—— SUPERFICIE

-~ VIADUCTO

——— TUNEL ARTIFICIAL

= = - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

——— DESMONTE

——— TERRAPLEN

—— DRENAJE

ZIA

() CAMINOS E INSTALACIONES

aancs sanarical €2 A2E2

——— SUPERFICIE

- VIADUCTO

-~ TUNEL ARTIFICIAL

= — - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

——— DESMONTE

—— TERRAPLEN

——— DRENAJE
ENCAUZAMIENTO

ZIA

- CAMINOS E INSTALACIONES

Barrando del Tariscal del Aguila. Alterado, cauce usado para transito vehicular. Mediante viaducto.

—— SUPERFICIE
~———VIADUCTO

——— TUNEL ARTIFICIAL

- — - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

——— DESMONTE

——— TERRAPLEN

——— DRENAJE

ZIA

() CAMINOS E INSTALACIONES

Barrancos de Morro Besudo y San Agustin. Altamente degradados. Salvados en tinel (primer caso) y en
viaducto (San Agustin).

EJE

—— SUPERFICIE
~——VIADUCTO

~—— TUNEL ARTIFICIAL

- — - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
——BARRANCOS
INGENIERIA

——— DESMONTE

—— TERRAPLEN

. CAMINOS E INSTALACIONES

Barranco de los Guinchos. Alterado y soterrado en parte. Mediante cruce en superficie.
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EJE

—— SUPERFICIE
~——VIADUCTO

——— TUNEL ARTIFICIAL

- — - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS
INGENIERIA

——— DESMONTE

—— TERRAPLEN

) ESTACION

() CAMINOS E INSTALACIONES

0 10
) Km

EJE
—— SUPERFICIE
~——VIADUCTO
——— TUNEL ARTIFICIAL

- — - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS

INGENIERIA

() SUBESTACION

) zA

() CAMINOS E INSTALACIONES

Barranco de Fataga.encauzado, en tramo urbano. Alto grado de artificialidad. Salvado en tinel.

0 10
) Km

EJE

- SUPERFICIE
~———VIADUCTO
~——— TUNEL ARTIFICIAL

= = - TUNEL

HIDROLOGIA SUPERFICIAL
—— BARRANCOS

INGENIERIA

) 2A

’ CAMINOS E INSTALACIONES

Barranco déliNegro

s

. : Ve
RSN 4 ; 5 | Mapa Base: Orofolos PNOA maxima actualidad

L

0 100 200 ‘

[ ss—
'

oy

Barranco del Negro. lgual que en el caso de Fataga. Se plantea encauzamiento provisional y falso tinel.

A modo de resumen, los barrancos interceptados por el proyecto son de una
marcada temporalidad, apareciendo secos durante largos periodos de tiempo (en
ocasiones afos) y a partir del estudio y anélisis de la DMA y de la IPH Nacional,
asi como de las caracteristicas hidroldgicas de las Islas Canarias, se concluye que
en la DH de Gran Canaria no se identifican masas de agua superficial continental
asimilables a rios.

Adicionalmente, cabe remarcar que muchos de estos cauces aparecen
modificados, ocupados por construcciones humanas (parcelas de culivo,
pequefias construcciones, pasos vehiculares, etc.), se han transformado en zonas
de vertido de escombros o han sido canalizados o se han soterrado por tramos,
entre los casos mas frecuentemente observados, presentando todos ellos un
estado de conservacion deficiente o de elevada degradacion.

4.8. Hidrologia subterranea

Los macizos volcanicos de las islas conforman estructuras hidrogeoldgicas
heterogéneas y anisotropas.

Por un lado depende del tipo de litologia y el grado de alteracion sufrido. Esto
es, las lavas jovenes presentan una alta permeabilidad que con el tiempo y la
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alteracion va disminuyendo, mientras que los depdsitos piroclasticos y el
mortaldn (depdsitos de avalancha formados por deslizamientos) presentan una
baja permeabilidad desde su formacion. La permeabilidad de los diques, por su
parte, dependera de su fisuracion y/o fracturacion.

Por otro lado la disposicion estructural también condiciona el flujo del agua
subterranea. La existencia de una malla de diques no alterados disminuye la
permeabilidad horizontal, compartimentando y haciendo que la superficie
fredtica adquiera un perfil escalonado.

Los ejes estructurales a través de los que principalmente se dio el ascenso y la
emision del magma presentan asi mismo un comportamiento peculiar. Estas
franjas, en superficie, se manifiestan por ser zonas de concentracidn de aparatos
volcanicos, mientras que en el subsuelo estan conformadas por una densa malla
filoniana. Esta disposicion permite que el agua circule libremente en sentido
longitudinal, paralelamente a estos ejes, mientras que en sentido transversal la
transmisividad del acuifero se reduce considerablemente.

Un tercer elemento que determina el sentido de flujo del agua subterranea son
los deslizamientos. Se caracterizan por presentar una base impermeable,
formada por el material deslizado denominado mortalén, sobre la que se
depositan coladas lavicas, en muchos casos de elevada permeabilidad; como
consecuencia, el agua infiltrada en estas zonas, atraviesa las lavas hasta la
superficie del mortaldn para seguidamente discurrir sobre él hacia el mar.

4.8.1. Unidades hidrogeoldgicas

La Directiva Marco del Agua (DMA) introdujo el concepto “masa de agua" como
unidad territorial de referencia para muchas de las obligaciones que establece:
el cumplimiento de los objetivos medioambientales, el control de la evolucidn
del recurso, y la adopcion de medidas de proteccion y restauracion, son
exigencias aplicables a todas las masas identificadas como tales por los Estados
miembros. La identificacion y delimitacidon de las masas es por ello un elemento
determinante de la gestion de las aguas.

Las masas de agua son las unidades que se usaran para evaluar e informar del
cumplimiento de los principales objetivos ambientales de la DMA. Sin embargo,
debe resaltarse que su delimitacion es una herramienta no un objetivo en si
mismo. El propdsito de la definicion de las masas de agua es aportar una
descripcion precisa del estado de las aguas superficiales y subterraneas y obtener
una base solida para la gestion del medio acuatico.

Para la delimitacion de las masas de agua subterranea de Canarias se adoptaron
criterios diferentes segin grupos de islas. En Gran Canaria se parte de la

existencia de un unico acuifero. La subsiguiente division se hace en funcion de
la existencia de "zonas afectadas por nitratos de origen agrario” o zonas en
riesgo de sobreexplotacidn (indicios de salinizacion y/o disminucidn de niveles)
seglin los planes hidroldgicos insulares. En Gran Canaria se realiza una
subdivision adicional, alegando el aumento de la homogeneidad de las masas
resultantes.

“,..a efectos cuantitativos, se asume que el comportamiento es el de una vnica
masa por isla, por lo que las medidas que pueda ser necesario tomar a este
respecto se recogeran a este nivel insular (salvo casos locales)..."”

"...tanto a efectos cuantitativos como cualitativos, las medidas se adoptaran
para cada una de las masas de agua en que se ha subdividido cada sistema
acuifero insular,..."

Todo el territorio de la Comunidad fue identificado como correspondiente a
alguna masa de agua subterranea, no dejando ninguna porcion de la superficie
excluida de esa consideracion. En total se delimitaron 32 masas de agua
subterranea.

En la adjunta se muestra el cddigo, nombre y superficie, de cada una de las masas
de la isla destacandose en negrita las que se ubican en el ambito de estudio
(trazado, estaciones, parque edlico, talleres y cocheras y demas elementos
asociados). En la ilustracidn posterior se representan graficamente.

CODIGO MASA SUBTERRANEA ‘ DENOMINACION ‘ SUPERFICIE (km?)
ES70GC001 Noroeste 53,5
ES70GCO02 Norte 35,7
ES70GC003 Noreste 88,7
ES70GCOOL Este 48,8
ES70GCO05 Sureste 109,6
ES70GC006 Sur 134,8
ES7T0GCO07 Suroeste 76,6
ES70GCO08 Oeste 29,5
ES70GCO09 Noreste LL7,3
ES70GCO10 Centro Sur 533,5

TOTAL 10 Masas de Agua 1.558,0
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4.8.2. Esquema de funcionamiento hidrogeoldgico

En esta isla puede hablarse de un acuifero unico cuya superficie piezométrica
tiene forma de domo. La recarga tiene lugar sobre todo en la zona central: el
Plan Hidroldgico Insular establece como zona de recarga preferente una zona por
encima de la cota 800 m en la masa centro-norte.

En consecuencia, se considera la existencia de un nivel de saturacion regional
que conforma un cuerpo unico de agua con flujo radial desde el centro a la costa.
El flujo dominante es vertical en la zona central y va dando paso a un predominio
de flujo horizontal, que se manifiesta en una disminucién de gradiente, a
medida que se aproxima a las zonas costeras.

A esta zona de recarga principal han de anadirse zonas de recarga local alli donde
afloran los materiales mas permeables, especialmente los cauces de barrancos.
Ademas de las procedentes de la lluvia se detectan entradas a partir de retornos
de riego y otras secundarias ligadas a fugas en los sistemas de abastecimiento y
saneamiento.

Asimismo se considera que entra en el sistema cierta cantidad de agua de mar
que, aunque es cuantitativamente poco significativa, llega a ser determinante
en la calidad del agua de algunas masas costeras. Esta entrada esta favorecida
por una intensa explotacion de las masas costeras, que deprime el nivel hasta
cotas inferiores al nivel del mar generando gradientes hidraulicos hacia tierra o
conos salinos ascensionales de la zona de mezcla del agua continental con el
agua marina. Dichas masas quedan mas o menos protegidas de la intrusidn
segun la permeabilidad de los materiales en contacto con el mar.

Localmente también es posible que se produzca mezcla con aguas marinas
relictas, procedentes de intrusiones mas antiguas o materiales que estuvieron
sumergidos.

La importancia relativa de las entradas descritas varia en las distintas masas.
Cuantitativamente, en las masas de la mitad noreste de la isla (centro norte,
noroeste, norte, noreste, estey sureste) son mas importantes las procedentes de
las recargas en la zona de cumbre, ya sea directamente o procedente del flujo
desde masas colindantes, preferentemente en sentido cumbre-costa. Sin
embargo, en la mitad suroeste, adquiere mayor importancia relativa la recarga
local, especialmente en los cauces, pudiendo ser nula o casi nula la recarga
proveniente de la zona central. En estas zonas los valores totales de recarga son
mucho mas pequenos y en ellas puede adquirir cierta importancia el agua
subalvea durante determinados periodos del ano.

En este sentido la caldera de Tejeda es un elemento fundamental en el modelo
conceptual global, ya que las intrusiones, diques y demas fendmenos asociados
al borde de caldera se consideran una barrera impermeable que interrumpe o
dificulta la conexidn de la zona intracaldera (zona de recarga potencial principal)
con la zona extracaldera, especialmente en la mitad suroeste de la isla. También
se traduce en algunos sectores en un salto de nivel asociado al borde de caldera.
Todo ello se traduce en el menor interés potencial desde el punto de vista
hidrogeoldgico de la mitad suroeste de la isla.

La principal salida del sistema es la extraccion, aunque deben considerarse
también las salidas al mar, que en algunas masas como la oeste se consideran
mayoritarias (Mufoz Sanz, J., 2005)

El funcionamiento hidroldgico ha sufrido una profunda alteracion desde las
primeras intervenciones para la obtencion de recursos subterraneos. El acuifero
insular puede compararse con un gran depdsito, con una entrada de agua
constante (recarga natural) muy pequefia en comparacion con la cantidad de
agua contenida en el depdsito (reservas) y con una salida natural (descarga al
mar y descargas por nacientes). Al comenzar la explotacion, se modifica el
equilibrio anterior, aumentando las descargas del depdsito sin que aumente de
manera proporcional la recarga, por lo que el nivel de reservas desciende hasta
que se llega a una nueva situacion de equilibrio.

Los esquemas adjuntos representan el esquema de funcionamiento hidrico
natural y con explotacion intensiva, con un corte inspirado en Gran Canaria
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Durante la realizaciéon de la campana de campo de algunos de los proyectos de
cada tramo se realizaron numerosas medidas de los niveles piezométricos en el
interior de los sondeos, utilizando una sonda para tomar el valor de dicho nivel.

Se llevo el seguimiento de las medidas a lo largo de la campana, segun se iban
finalizando los sondeos y ejecutando el achique de los mismos, realizando una

media de 3 6 4 medidas por sondeo para poder evaluar las variaciones del nivel
piezométrico.

De las medidas del nivel piezométrico en los sondeos se puede concluir la
existencia de un nivel freatico coincidente con la cota del nivel del mar.

En diferentes sondeos a lo largo del trazado se ha encontrado un nivel
piezométrico superior al esperado muy probablemente por las intensas lluvias
producidas durante los meses anteriores a la realizacion de los mismos.

4.8.3. Permeabilidad litoestratigrafica

El Mapa Litoestratigrafico de Espana representa las unidades cartograficas
caracterizadas  segun  criterios  litoestratigraficos e  hidrogeoldgicos
fundamentalmente. Los criterios mantenidos para considerar su representacion
cartografica son el mantener aquellas unidades que presentan un importante
desarrollo litoestratigrafico, tanto por su representacibn como por su
singularidad, incorporando ademas las que manifiestan un alto interés
hidrogeoldgico, bien por su propia naturaleza litoldgicos (alta permeabilidad) o
porque se consideran que forman parte esencial de la definicion del acuifero.

El Mapa de Permeabilidad esta realizado a partir del Mapa Litoestratigrafico y
representa los niveles litoestratigraficos cartografiados agrupados por valores
similares de permeabilidad.

El Mapa Hidrogeoldgico esta realizado a partir del Mapa Litoestratigrafico y de
Permeabilidades y representa los niveles litoestratigraficos cartografiados,
agrupados por rango de permeabilidades y las litologias asociadas, y
representados con un determinado color y tono, de forma que es posible
visualizar sobre el mapa las areas asociadas a los diferentes acuiferos.

A continuacion se analiza la permeabilidad del terreno sobre el que se ubican las
actuaciones proyectadas.
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Segun el mapa de permeabilidad publicado por el Instituto Geoldgico y Minero
de Espana en lineas generales la infraestructura ferroviaria se situa
mayoritariamente sobre materiales detriticos del cuaternario de permeabilidad
muy alta y en una menor proporcion sobre materiales detriticos de
permeabilidad alta y materiales volcanicos de permeabilidad muy alta. Tan sélo

en el tramo 6 se detecta la presencia de rocas volcanicas y lavicas de
permeabilidad baja.

A pesar de que los materiales existentes son permeables, no se prevén afecciones
significativas al medio hidrogeoldgico ya que para este proyecto no es necesario
el empleo de materiales téxicos y peligrosos, siendo la actuacién mas relevante
el movimiento de tierras por medios mecanicos. Los elementos auxiliares donde
se acopien sustancias que pudieran percolar se dotan de medidas de
impermeabilizacion y contencion con objeto de minimizar afecciones.

4.9. Edafologia

La caracterizacion edafica se ha basado en la informacidn contenida en el " Mapa
de suelos de Esparna" del IDEE.

Clima, relieve y litologia, son fundamentalmente los agentes responsables del
desarrollo de los procesos de meteorizacion y edafizacion de los suelos,
modificando o reforzando la accion de dichos agentes, la vegetacion y la accion
antropica (principalmente la agraria). De estos factores destacan por su
importancia en el desarrollo y diferenciacion de los perfiles: los balances de
humedad y la accidn de la erosidn acentuada por el relieve.

A la vista de la siguiente ilustracion puede comprobarse que el orden
predominante a lo largo de todo el ambito de estudio es Aridisol, Orthid,
Camborthid alternandose con Fluvisoles calcareos, segun la clasificacion de la
FAO.
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Los Aridisol, son un orden de suelos "secos" formados en un clima arido o
semiarido. Aridisols dominan los matorrales xerofilos, que ocupan cerca de un
tercio de la superficie terrestre del planeta. Aridisols tienen una muy baja
concentracion de materia organica, lo que refleja la escasez de la produccidn
vegetal en estos suelos secos. La deficiencia de agua es la principal caracteristica
que define Aridisols. La lixiviacion en Aridisols es limitada, a menudo resulta en
uno o mas horizontes del subsuelo en el que se han depositado minerales
suspendidos o ya disueltos: arcillas de silicato, de sodio, carbonato de calcio,
yeso o0 sales solubles. Estos horizontes del subsuelo también pueden ser
cementados por carbonatos, yeso o silice. La acumulacion de sales en la
superficie puede resultar en la salinizacidn.

4.9.1. Inventario de suelos contaminados

El Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion de
actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares
para la declaracidn de suelos contaminados, da cumplimiento a lo previsto en la
Ley 10/1998. Se define el concepto de suelo contaminado y se hace referencia a
la presencia de sustancias quimicas de caracter peligroso y de origen humano
que puedan alterar las caracteristicas tanto quimicas como fisicas o bioldgicas
del suelo, lo que comportaria un riesgo que ha de ser cuantificado para estimar
el posible dafio que se puede derivar para la salud humanay el medio ambiente.
Dicho suelo se declarara contaminado, mediante resolucién expresa, conforme
al baremo establecido en el Real Decreto.

Una actividad potencialmente contaminante del suelo es aquella actividad de
tipo industrial o comercial que, ya sea por manejo de sustancias peligrosas, ya
sea por generacion de residuos, pueda contaminar el suelo. Los criterios para
declarar las actividades potencialmente contaminantes del suelo son:

1. El codigo CNAE (Clasificacion Nacional de Actividades Econdmicas), se
recoge en la lista que se presenta en el Anexo | del Real Decreto.

2. La produccion, manejo o almacenamiento mas de 10 toneladas por ano
de alguna sustancia peligrosa.

3. Almacenamiento de combustible para uso propio, con un consumo anual
medio superior a 300.000 litros y con un volumen total de
almacenamiento igual o superior a 50.000 litros.

La actualizacion del inventario de establecimientos potencialmente
contaminantes del suelo se ha realizado a partir de distintas bases de datos.

Principalmente se han utilizado como fuente para identificar los
establecimientos afectados por la legislacion de suelos:

e Registro de Establecimientos Industriales de la Comunidad Autonoma de

Canarias.

e Inventario asociado al "Estudio sobre suelos potencialmente
contaminados en la Comunidad Autonoma de Canarias"” elaborado en el
ano 2000.

e Registro de Pequenos Productores de Residuos Peligrosos de la Comunidad
Auténoma de Canarias.

Ademas se ha incluido la informacion aportada por el Servicio de instalaciones
petroliferas de la Consejeria de Industria, Comercio y Nuevas Tecnologias sobre
instalaciones petroliferas para uso propio de volumen superior a 50.000 litros, y
por los Ayuntamientos, que han informado sobre el suelo publico donde realizan
actividades potencialmente contaminantes del suelo.

Como resultado de la asistencia técnica para la actualizacion del inventario de
establecimientos potencialmente contaminantes del suelo se ha obtenido una
base de datos con 7.405 entradas. Por islas, claramente destacan Tenerife con
3.261 establecimientos, lo que representa el 44 % del total, y Gran Canaria con
2.941, el 40 %, seguido de Lanzarote, La Palma, Fuerteventura y por ultimo La
Gomera y El Hierro.

Con respecto al codigo CNAE, los establecimientos mas frecuentes se corresponden
con los de mantenimiento de vehiculos, representando el 52 % de los
establecimientos contemplados en el inventario. A los talleres de vehiculos les
siguen las estaciones de servicio y las carpinterias metalicas codificadas como
fabricacion de elementos metalicos para la construccidn, que representan, cada
uno, el 6 % de los establecimientos.

Analizando los resultados por islas no existen muchas diferencias entre las
actividades de mayor peso, que se corresponden con:

e Mantenimiento y reparacion de vehiculos de motor (CNAE 50,2).
e Venta al por menor de carburantes para la automocion (CNAE 50,5).

e Talleres de chapa y pintura codificados como "fabricaciéon de carrocerias
para vehiculos de motor, de remolques y semirremolques” (CNAE 34,2).

En la siguiente tabla se resume la distribucion por isla de los establecimientos
segln la actividad desarrollada:
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TABLA 5. ESTABLECIMIENTOS SEGUN CODIGO CNAE E ISLA

Fuerteventura | Lanzarote Cgrzz?ia La Gomera | ElHierro | LaPalma | Tenerife
Total 302 390 2.941 88 51 372 3.261
CNAE 28,7 - 2 13 - - 7 73
CNAE 29,2 1 2 50 - - 2 40
CNAE 34,3 9 11 61 - - 1 14
CNAE 40,1 10 12 67 3 1 6 14
CNAE 24,5 1 2 43 2 74
CNAE 90,02 4 14 41 9 4 22 31
Fuerteventura| Lanzarote Cgr::rr‘ia La Gomera | El Hierro La Palma Tenerife
CNAE 25,1 26 17 138 - 1 4 26
CNAE 36,1 - 6 104 - - 16 102
CNAE 34,2 28 27 308 - - - 9
CNAE 28,1 - - 9 6 4 28 406
CNAE 50,5 16 37 148 8 5 26 217
CNAE 50,2 171 219 1433 43 28 208 1750
Otros CNAE 36 41 526 19 8 50 505

Gran Canaria

OCNAE28,7 OCNAE292 mCNAE343 m@CNAE40,1 mCNAE245 @DOCNAE90,02 mCNAE25.1
BCNAE36,1 @mCNAE342 mCNAE28,1 m®mCNAES0,5 @CNAES0.2 m Otros CNAE

Fuente: Inventario de emplazamientos con actividades potencialmente contaminantes del suelo en la
Comunidad Autonoma de Canarias.

En Canarias, al no ser territorio con un desarrollo industrial importante, la gran
mayoria de las actividades declaradas como potencialmente contaminantes, por
el Real Decreto 9/2005, no estan representadas o cuentan con un escaso nimero
de establecimientos.

Este hecho conlleva que determinadas actividades adquieran un mayor peso con
respecto al total de los establecimientos presentes en el inventario. Claro ejemplo
es el caso de los talleres de vehiculos (50.20 Mantenimiento y reparacion de

vehiculos de motor) que representa algo mas del 50 % del total de los
establecimientos inventariados.

El analisis de los 7.405 informes preliminares derivara en la peticion de
informacion complementaria y en estudios de caracterizacion del suelo, para
definir, por parte de la Comunidad Auténoma Canaria qué suelos estan
contaminados segun los criterios recogidos en los anexos V y VI del Real Decreto
9/2005. Se solicitaran los informes preliminares o informes de situacion en caso
de expropiacion de alguno de los establecimientos potencialmente
contaminadores del suelo.

4.9.2. Inventario de erosion de suelos

El Inventario Nacional de Erosidn de Suelos forma parte del Inventario Espanol
del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, a través de la estadistica forestal
segun establece el Plan Forestal Espanol, la Ley 43/2003, de 21 de Noviembre,
de Montes y la Ley 42/2007, de 13 de diciembre del Patrimonio Natural y la
Biodiversidad. Su elaboracion correspondia a la Direccion General de Desarrollo
Rural y Politica Forestal, a través de la Subdireccion General de Silvicultura y
Montes, seglin se indica en el Real Decreto 401/2012, de 17 de febrero, por el
que se desarrollaba la estructura organica basica del Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente.

Su antecedente mas directo lo constituyen los Mapas de Estados Erosivos,
realizados a escala 1:400.000 por grandes cuencas hidrograficas. Su objetivo era
generar una cartografia que permitiera conocer, a una escala apta para la
priorizacion de inversiones, las caracteristicas de los fendmenos erosivos.

Por erosion del suelo se entiende normalmente la remocién del material
terrestre, en superficie o a escasa profundidad, por accion del agua (erosidn
hidrica) o del viento (erosion edlica). Un concepto mas amplio de erosidn incluye
el desplazamiento de un espesor mayor del suelo por desequilibrio gravitacional.

Conviene distinguir, en cualquier caso, entre la erosion del suelo a escala
geoldgica, fendmeno natural que interviene lentamente en el modelado del
paisaje, y que, a escala humana, apenas es detectable; y la erosion antrdpica o
erosion acelerada, cuyo origen esta en el uso inadecuado de los recursos
naturales por el hombre, con marcadas consecuencias negativas de tipo
ambiental, econdmico y social, por lo que debe tenerse siempre en cuenta a la
hora de planificar el aprovechamiento y gestion de dichos recursos.

La erosion hidrica esta estrechamente relacionada con el ciclo hidrolégico y se
manifiesta de varias formas, pudiéndose distinguir en primer lugar entre erosion
en superficie, erosion lineal a lo largo de cauces fluviales o torrenciales y erosion
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en profundidad (movimientos en masa), causada por un desequilibrio
gravitacional donde el agua es factor desencadenante pero no agente erosivo ni
de transporte.

Dentro de la erosion en superficie se habla, a su vez, de erosion laminar, erosion
en regueros y erosion en carcavas o barrancos. Este tipo de erosion consta
basicamente de dos fases: desgaste o disgregacion del suelo por la acciéon del
agua de lluvia y transporte de las particulas por el flujo de agua en sus distintas
formas.

Los factores que intervienen en la erosién hidrica son, en sintesis, cinco:

precipitacion, suelo, relieve, vegetacion y uso del suelo. La ilustracion mostrada
a continuacidon muestra la distribucion de la infraestructura ferroviaria respecto
la zonificacidn establecida debida a cauces y erosion laminar.
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Fuente: mapa de erosion de los suelos por cauces MITERD y elaboracion propia

A la vista de la imagen anterior puede comprobarse que la mayor parte de la
infraestructura ferroviaria y elementos asociados (incluyendo el parque edlico)
discurren en zona de erosionabilidad por cauces media. Los tramos 1y 2 y el
final del tramo 7 discurren en zona de erosionabilidad por cauces alta. Estos

tramos discurren mayoritariamente en tunel por lo que se minimizan riesgos
generados por las actuaciones en estos ambitos.

En cuanto a la erosion edlica, los factores que se consideran son, basicamente,
la velocidad y duracion de las rachas de viento, las caracteristicas del suelo, la
vegetacion, el uso del suelo y el relieve.
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Fuente: mapa de erosion edlica de los suelos MITERD y elaboracion propia

A la vista de la imagen anterior puede comprobarse que la mayor parte de la
infraestructura ferroviaria y elementos asociados discurren en zona de
erosionabilidad por viento baja. Los tramos 1y 2 y el final del tramo 7 discurren
en zonas artificiales (zonas urbanas) por lo que el concepto analizado no aplica.
Ademas estos tramos discurren mayoritariamente en tunel por lo que se
minimizan riesgos generados por las actuaciones en estos ambitos. Por otro lado,
los tramos que discurren en superficie (tramos 3,5 y 6) si que interceptan areas
en las que la erosidn edlica es alta.

Por Ultimo se muestra la tipologia predominante del potencial erosidn del ambito
de estudio
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Fuente: mapa de erosion potencial de los suelos MITERD y elaboracion propia

A la vista de la imagen anterior puede comprobarse que la mayor parte de la
infraestructura ferroviaria y elementos asociados discurren en zona de
erosionabilidad potencialidad media o baja de erosidon. El parque edlico no
obstante, dada su ubicacion en zonas de fuertes vientos presenta un potencial
de erosion medio alto.

4.10. Vegetacion

4.10.1. Vegetacion potencial

Se entiende por vegetacion potencial la comunidad vegetal estable que existiria
en el area como consecuencia de la sucesion geobotanica progresiva si el hombre
dejara de influir y alterar los ecosistemas vegetales.

Segun el Mapa de Series de Vegetacion de Espana a escala 1:400.000 de Salvador
Rivas Martinez, la vegetacion potencial la mayor parte de los elementos que
forman parte de la infraestructura ferroviaria en estudio se encuentran
representados dentro de la region Macaronésica, series climatofilas, piso
infracanario por la serie 33 — Macroserie infracanaria arido-semiarida del carddn
0 Fuphorbia canariensis (Kleinio nerifoliae-Euphorbio canariensis sigmion)
cardonales.

Excepcionalmente; algunas partes del trazado discurren por la Macroserie 34
termo-infracanaria semiarido-seca de la sabina o Juniperus phoenicea (Mayteno
canarfensis-Jumpero phoeniceae sigmion). P, sabinares del piso termocanario.
Los molinos 1.1 y 1.2 del parque edlico se ubican en esta serie de vegetacion
climatofila

Una pequena parte del final del trazado discurre sobre la serie de vegetacion
edafdfila Geomacroserie de las dunas y arenales costeros.

La ilustracion adjunta muestra la distribucidn de la vegetacion potencial respecto
las actuaciones proyectadas.
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Fuente: mapa de las series de vegetacion de Rivas Martinez MITERD y elaboracion propia

Atendiendo a lo especificado en otra fuente consultada, la de mapa de
vegetacion de Canarias, se identifican a escala de mayor detalle las siguientes
series de vegetacion en el ambito de estudio.
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Cabezas de serie interceptadas por el Area de Influencia (Al) del proyecto UNIDAD DE VEGETACION TIPO SINTAXON
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Fuente: Mapa de vegetacion potencial de (anarias (Gobierno de (anarias)

Nota: Los Tramos engloban las estaciones y subestaciones correspondientes

4.10.2. Vegetacion actual

Para la clasificacion por unidades de vegetacion se ha tomado como base la
informacidon cartografica disponible en el Sistema de Informacion sobre
Ocupacion del Suelo de Espaiia (SIOSE).

Unidades de vegetacion natural presentes en el Al

UNIDAD DE VEGETACION

TIPO

Tabaibal dulce grancanario

SINTAXON

Euphorbietum balsamiferae

Vegetacidn climatdfila

Cardonal grancanario

Aeonio percarnei-Euphorbietum
canariensis

Tabaibal amargo

Euphorbietum balsamiferae facies de
E.regis-jubae

Vegetacion edafohigrofila

Balera Plocametum pendulae
Tarajal Suaedo verae-Tamaricetum canariensis
Periploco laevigatae-Phoenicetum
Palmeral L
canariensis

Matorral degradacion

Ahulagar - saladar blanco

Launaeo arborescentis-Schizogynetum
sericeae

Herbazal anual o efimero
Herbazal efimero de costa | Resedo lanceolatae-Moricandion

Fuente: Elaboracion propia

A continuacién, se muestra una tabla con las teselas identificadas en la
cartografia oficial utilizada (SIOSE), las cuales no presentan apenas vegetacion
natural o, si la presentan, se trata de areas verdes urbanas, zonas agricolas y
otras superficies fuertemente antropizadas.

Unidades de usos del suelo desprovistas de vegetacién natural

USO DE SUELO TIPO

Zona verde urbana Zona verde urbana

Frutales

Tierras de labor

Agricultura
Combinacion de cultivos

Agricultura intensiva

Zonas extractivas, escombreras

Suelo desprovisto de vegetacidn
Suelo desnudo

Zona verde urbana Zona verde urbana

Red de transporte y suministro

Suelo urbano

Urbano, redes de transporte y suministro
Actividad agricola-ganadero

Actividad industrial

Mary playa Mary playa

Fuente: Elaboracion propia

Se presentan, a continuacion, unas figuras con la distribucion espacial de las
unidades de vegetacidn natural y aquellas sin vegetacion natural que, para
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facilitar su visualizacion se han simplificado en dos categorias: agricultura (sin
vegetacion natural) y Urbano (sin vegetacion natural).
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La descripcion de cada una de las unidades de vegetacidon identificadas se
desarrolla en el Apéndice 7 "Estudio de vegetacion, flora protegida y habitats de
interés comunitario”.

4.10.3. Habitats de interés comunitario

Los HIC de la Directiva 92/43/CEE (Directiva Habitats) son aquellos habitats
naturales que, en el ambito del territorio europeo de los Estados miembros se
encuentran amenazados de desaparicion en su area de distribucién natural,
presentan un area de distribucion natural reducida a causa de su regresion o
debido a su drea intrinsecamente reducida o constituyen ejemplos
representativos de caracteristicas tipicas de una o varias de las cinco regiones
biogeograficas (alpina, atlantica, continental, macaronésica y mediterranea).

Entre los HIC, son prioritarios aquellos amenazados de desaparicion, cuya
conservacion supone una especial responsabilidad para la Comunidad, habida
cuenta de la importancia de la proporcion de su area de distribucién natural.

Del analisis del cruce de la informacion cartografica actualizada facilitada por el
Gobierno de Canarias, resulta la presencia en el Area de Influencia (Al), de los
tramos en superficie, de los HIC que se muestran en la siguiente tabla.

Habitat de interés comunitario interceptados por el Al

COD_UE ‘ NOMBRE ‘ ASOCIACION

21101' | Dunas moviles embrionarias* Euphorbio paraliae-Cyperetum capitati

Aeonio percarnei-Euphorbietum

canarfensis
Matorrales suculentos canarios Euphorbietum balsamiferae
5330 | (macaronésicos) dominados por
euphorbias endémicas y nativas Euphorbietum balsamiferae salsoletosum
divaricatae

Plocametum pendulae

Palmerales de Phoenix canariensis | Periploco laevigatae-Phoenicetum

9370* P . S

endémicos canarios canarfensis

Galerias y matorrales riberefios

termomediterrdneos (Nerio- e . . L
92D0! ( Atriplici ifniensis-Tamaricetum canariensis

Tamariceteay Flueggeion
tinctoriae)

Fuente: Elaboracion propia

Nota: * HIC interceptados por el Area de Influencia pero que no se veran directamente afectados por la
infraestructura

Los HIC presentes en las teselas localizadas en la ZEC ES7010007 Dunas de
Maspalomas (2110, 92D0), no se veran directamente afectados, ya que, a pesar
de encontrase dentro de los limites del Al, existe un entramado urbano entre el
trazado del ferrocarril y la estacion de Meloneras, ademas de que no existe
ninguna ocupacion o acceso temporal previsto en esta superficie.

El resto de las teselas presentes en esta localizacion estan representadas por un
palmeral de Phoenix canariensis, embebido en el complejo turistico, el cual se
ha integrado como zona ajardinada, la cual esta fuera de los limites de ocupacion
del proyecto.

Aun asi se ha considerado conveniente incluirlos en el estudio bibliografico por
si pudieran ser identificados en alguna zona aledana y previsiblemente afectada
directamente por el proyecto.

A continuacidn, se muestra una figura con la localizacion de las teselas de la
cartografia oficial interceptadas por el Al (buffer de 300 metros) de las
actuaciones.
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4.10.4. Catalogo Canario de Especies Protegidas

El analisis de la informacidn cartografica facilitada por GRAFCAN, empresa publica
de la Comunidad Auténoma de Canarias, y posterior cruce con el Area de
Influencia (Al) o buffer de 300 metros alrededor del eje de la actuacion (200
metros para los elementos del parque edlico) da como resultado que 21
cuadriculas de 500x500 metros con un total de 11 especies de flora protegida,
intersecan con el Al del proyecto.

Se presenta a continuacién, una tabla con la relaciéon de las cuadriculas
interceptadas, las especies de flora protegida presentes en cada una de ellasy la
pertenencia o no a alguna Zona de Especial Conservacion (ZEC) presentes en el
ambito de estudio.

Cuadriculas y especies de flora protegida interceptadas por el Al

PK_CELDA NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN ‘ TRAMO ‘

Gelidium arbusculum Gelidio rojo, mujo rojo
Sargassum vulgare Sargazo comun
Atractylis preauxiana Pinamar

12672 -
Convolvulus caput-medusae Chaparro canario
Gelidium arbusculum Gelidio rojo, mujo rojo

12704 -
Gongolaria abiesmarina Mujo amarillo

12708 (ymodocea nodosa Seba -
Alsidium corallinum Alsidio, alga de coral
Gelidium arbusculum Gelidio rojo, mujo rojo

12728 -
Laurencia viridis Laurencia verde
Sargassum filipendula Sargazo lloréon
Alsidium corallinum Alsidio, alga de coral

12729 -
Gelidium arbusculum Gelidio rojo, mujo rojo

12730 Gelidium arbusculum Gelidio rojo, mujo rojo -

12735 (ymodocea nodosa Seba -

PK_CELDA NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN TRAMO ZEC
10285 (ymodocea nodosa Seba 7 Sebadales de Playa del Inglés
(ymodocea nodosa Seba
Lamprothamnium Dunas de Maspalomas
10288 P Alga verde 7
succinctum ,
Sebadales de Playa del Inglés
Limonium tuberculatum Siempreviva espinocha
11406 (ymodocea nodosa Seba 6-7 Sebadales de Playa del Inglés
11429 (ymodocea nodosa Seba 6 Sebadales de Playa del Inglés
11430 (ymodocea nodosa Seba 6 Sebadales de Playa del Inglés
11434 (ymodocea nodosa Seba 6 Sebadales de Playa del Inglés
11439 Alsidium corallinum Alsidio, alga de coral 6 Sebadales de Playa del Inglés
11488 (ymodocea nodosa Seba 6 Sebadales de Playa del Inglés
11502 (ymodocea nodosa Seba 6 Sebadales de Playa del Inglés
C(ymodocea nodosa Seba
11531 6 Juncalillo del Sur
Gongolaria abiesmarina Mujo amarillo
11535 C(ymodocea nodosa Seba 6 Juncalillo del Sur
11545 (ymodocea nodosa Seba 6 Juncalillo del Sur
12446 C(ymodocea nodosa Seba 1 -
12490 Cymodocea nodosa Seba 1 Bahia del Confital

Fuente: GRAFCAN y elaboracion propia

Nota: El campo PK_CELDA corresponde con el codigo tinico de cada una de las celdas el cual proviene de la
tabla de atributos de la informacion cartogrédfica consultada

Cabe senalar que ningln espacio protegido se vera afectado por el proyecto y que
dos de las ZEC de la tabla, "ES7010056 Sebadales de Playa del Ingés" y
"ES7010037 Bahia Confital"”, son espacios protegidos de ambito marino, lo que
queda reflejado en la cantidad de especies de flora protegida acuaticas (8 de 11),
como es el caso de Alsidium corallinum, (ymodocea nodosa, Gelidium
arbusculum, Gongolaria abiesmarina, Lamprothamnium succinctum, Laurencia
viridis, Sargassum filipéndula, Sargassum vulgare, las cuales no se veran
afectadas por el proyecto.

En definitiva, se puede concluir que las Unicas especies susceptibles de medrar
en los ambientes directamente afectados por el proyecto son:
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Cuadriculas y especies terrestres de flora protegida interceptadas por el Al

PK_CELDA NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN | TRAMO ZEC
10288 Limonitm Slemprewva 7 Dunas de Maspalomas
tuberculatum espinocha

Atractylis preauxiana Pinamar

12672 L -
Convolvulus caput- .
Chaparro canario

medusae

Fuente: GRAFCAN y elaboracion propia

Nota: El campo PK_CELDA corresponde con el codigo vnico de cada una de las celdas el cual proviene de la
tabla de atributos de la informacion cartogréfica consultada

Tal y como se puede observar en las figuras que se presentan a continuacion, la
cuadricula 12672 es interceptada en el limite del Al de un tramo que discurre en
tunel artificial y, tal y como se acaba de comentar, la ZEC Duna de Maspalomas,
no se va a ver afectada directamente por actuaciones del proyecto.

Por todo ello, se puede concluir que ninguna cuadricula, interceptada por el Al
con alguna cita de flora protegida, se vera afectada por el proyecto.
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Localizacidén de las cuadriculas de 500x500 metros interceptadas por el Al del proyecto con citas de especies de flora protegida
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4.10.5. Inventario de palmeras

Se ha consultado el Mapa de Palmeras Canarias (2018) del Servicio de
Biodiversidad del Gobierno de Canarias, elaborado a una escala de 1:500
mediante reconocimiento sobre la ortofoto de IDE (Canarias y categorizado en
funcion del grado de naturalidad del contexto en el que se localizan los
ejemplares: ambientes domésticos rurales, naturales, rurales, urbano
ajardinados, urbanos domésticos, viarios interurbanos, de dificil asignacion y
otros ambientes.

Se presenta a continuacion, una tabla con la relacion de las palmeras
interceptadas por el Al (Area de Influencia o buffer) de cada uno de los tramos
ylo zonas del proyecto (Ver plano 7.3 “Condicionantes ambientales.
Vegetacion").

Tabla 4.1 Nimero de palmeras canarias localizadas en el Al de cada tramo segun tipo

de ambiente
TIPO DE AMBIENTE T1 T2 T3 T4 15 T6 T7 PE TOTAL
Domésticos rurales 0 0 62 L 24 0 0 16 106
Naturales 0 L 76 0 0 0 456 7 543
Rurales 0 0 198 Li 53 0 0 163 458
gjr:radri‘r‘]’;dos 619 1.111 674 | 1.317 | 1.017 10 4.047 689 | 9.484
Urbanos domésticos 189 L95 104 93 16 68 2.882 109 3.956
Viarios interurbanos 0 492 263 1.701 1.541 395 455 89 4.936
De dificil asignacién 0 0 5 0 0 0 0 0 5
Otros ambientes 0 12 32 3 0 33 101 0 181
TOTAL 808 2.114 1.414 3.162 2.651 506 7.941 1.073 19.669

Fuente: Mapa de Palmeras (anarias. Servicio de Biodiversidad del Gobierno de Canarias

4.11. Fauna

En el Apéndice 8 se desarrolla el estudio detallado de fauna. Se remite a dicho
estudio para mayor detalle.

4.11.1. Biotopos faunisticos

A continuaciéon se enumeran los habitats para la fauna existentes en el entorno
préximo a la zona de estudio. La identificacion de los habitats se lleva a cabo

con la informacidon cartografica del SIOSE (Sistema de Informaciéon sobre
Ocupacion del Suelo de Espaifia) a escala 1:25.000 y el Mapa de Ocupacion de
Suelos del Gobierno de Canarias a escala 1:18.000. La clasificacion se realiza a
partir del analisis de la vegetacidn actual, los usos del suelo y factores del medio,
para posteriormente agrupar las teselas de habitat que presentan caracteristicas
ecologicas similares para las especies de fauna, denominandolas biotopos
faunisticos.

Los biotopos localizados en el ambito de estudio se representan en una primera
imagen general de todo el ambito de estudio. En el Apéndice 8 se describe cada
biotopo, junto con las especies de fauna mas representativas.
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Biotopos faunisticos presentes en el ambito de estudio
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De manera general todo el ambito de estudio se encuentra fuertemente
antropizado, quedando pequenas extensiones de vegetacion natural que ofrecen
refugio y alimento a las especies de fauna presentes. Son los tabaibales,
cardonales y baleras.

En relacion con la herpetofauna, destaca la presencia del lagarto gigante de Gran
Canaria (Gallotia stehlini), otros representantes menos abundantes son la lisa
variable (Chalcides sexlineatus) y el perequén oscuro (7arentola boetigeri). La
presencia de anfibios en la isla se limita a dos especies, la ranita meridional (Hy/a
meriodionalis)y |a rana comun (Rana perezi). Dependientes de lugares himedos,
es frecuente encontrarlas tanto en acequias, charcas, estanques como en valles
y barrancos.

En cuanto a mamiferos terrestres, estan citados ratas (Rattus norvegicusy Rattus
rattus) y ratones (Mus musculus), conejos (Oryctolagus cuniculus) y erizos
morunos (Atelerix algirus), todas ellas especies introducidas en la isla.

4.11.1.1. Agricola

Dentro del biotopo agricola, se incluyen zonas de cultivo herbaceo, combinacion
de cultivos con vegetacion, cultivos de frutales (citricos y no citricos) y
asentamientos agricolas con huerta de autoconsumo. Se cultiva el pepino,
pimiento, pimiento verde, berenjena col, repollo, zanahoria, patata y cereales
de invierno.

Las zonas de cultivo se distribuyen de manera dispersa a lo largo de todo el
trazado de estudio, con mayor presencia hacia el norte, en torno al ntcleo
urbano de Telde, Arinaga y El Carrizal.

Las zonas de cultivo son frecuentadas por distintos tipos de aves, tanto esteparias
como de matorral, acudiendo ocasionalmente a las dareas cultivadas para
alimentarse. Estas superficies ofrecen condiciones nuevas (generalmente bajo
invernaderos), con distintas especies arbdreas y coberturas que aportan
condiciones adecuadas para varias especies de aves que estarian ausentes de
forma natural como el mirlo (7urdus merula) y la curruca capirotada (Sy/via
atricapilla heineken-). Otros ejemplos de aves especializadas en este ecosistema
son la tortola turca (Streptopelia turtun), la perdiz moruna (A/ectoris barbara
koenigi) o el gorrion moruno (Passer hispaniolensis). Algunas rapaces como el
cernicalo utilizan las zonas de cultivo como areas de campeo.

4.11.1.2. Suelo desnudo

El biotopo de suelo desnudo se corresponde mayoritariamente con zonas
dedicadas a actividades agricolas que hoy en dia estan abandonadas. Se
caracterizan por su escasa o nula cobertura vegetal, lo que impide que la fauna
encuentre refugio y el alimento sea escaso. Se observa que empiezan a colonizar
comunidades ruderales y nitrdfilas del piso basal.

Las especies de aves presentes son el bisbita caminero (Anthus berthelotii), \a
terrera marismena (A/auda rufescens), la golondrina comun (Hirundo rustica)y el
vencejo unicolor (Apus unicolor)

4.11.1.3. Artificial

Esta categoria engloba zonas con distinto grado de antropizacion, que tienen en
comun la ausencia de naturalidad en el uso del suelo y la vegetacion. Se incluyen
desde poligonos industriales, nucleos urbanos continuos o discontinuos, redes
de transporte, suministro de aguas, instalaciones o superficies dedicadas al
sector primario (mineria) o al ciclo de vida de los residuos. También se incluyen
zonas sin urbanizar como las inmediaciones de las infraestructuras de transporte
o de los nucleos de poblacion, colonizadas por especies herbaceas nitrofilas y
ruderales y los invernaderos.

Dentro de las zonas urbanas, cobra protagonismo las zonas verdes con vegetacion
ornamental, que ofrece recursos para la fauna del entorno. Es posible citar
especies como el mirlo comun (7urdus merula), el herrerillo canario (Parus
tenneriffae), la paloma bravia (Co/lumba livia) y el gorrion comun (Passer
domesticus) entre otras.

Las areas ajardinadas, por la diversidad de flora, pueden albergar cierta
diversidad faunistica, si bien se trata de animales en general ubiquistas,
oportunistas, adaptados a la presencia y actividades humanas y, en
consecuencia, abundantes y con menor interés para la conservacion.

4.11.1.4. Matorral

El matorral costero ocupa en Gran Canaria desde el nivel del mar hasta unos 300-
400 m a barlovento y hasta unos 800 m a sotavento. En particular, los tabaibales
suelen encontrarse por debajo de los 300 msnm. El cardonal-tabaibal se
desarrolla también en la franja costera, pero lejos del influjo directo de la
maresia.

Estos matorrales estan representados en el area de estudio por los tabaibales, en
los que son dominantes las especies del género endémico Fuphorbia y las
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especies mas representativas son la £. balsamiferay E. regis-jubae. El tabaibal
alberga una fauna terrestre invertebrada de gran interés, por su especificidad a
las plantas que componen este ecosistema tan singular. Por ejemplo, asociados
a las tabaibas aparecen especies como el carnerito de tabaiba (Deroplia albida),
la esfinge de las tabaibas (Hy/es tithymali tithymall) - cuya oruga se alimenta de
las hojas de ésta-, o la chinche de las tabaibas (Dicranocephalus agilis).

Dentro del grupo de las aves, entre otras especies observadas pueden
mencionarse la gaviota argéntea (Larus argentatus atlantis), el bisbita caminero
(Anthus berthelotii berthelothii), el vencejo unicolor (Apus unicolon, el gorridn
moruno (Passer hispaniolensis hispaniolensis), escribano triguero (Miliaria
calandre thanneri), el busardo ratonero (Buteo buteo)o la collalba gris (Oenanthe
oenanthe).

4.11.1.5. Zonas humedas

Las zonas humedas estan representadas en el ambito de estudio por los cursos
de agua, embalses, marismas y laminas de agua artificial.

Estas pequenas o medianas superficies de agua como balsas, estanques de riego,
presas, se encuentran dispersos a lo largo del trazado ligado a las zonas agricolas.
Tienen asociada una fauna propia, evidentemente adaptada a la vida acuatica.
Habitat caracteristico de especies de anfibios.

En Gran Canaria no existen rios propiamente dichos, sino que el agua discurre
por barrancos, dotandoles de una humedad excepcional en la zona, que permite
el asentamiento de especies vegetales y animales. Los barrancos se corresponden
con las zonas con mayor riqueza faunistica en el ambito de estudio. Por otro
lado, los cauces de los barrancos tradicionalmente han sufrido un menor grado
de alteracion ya que no son areas aptas para la agricultura, funcionando como
corredores naturales.

Las especies de aves asociadas a los barrancos son varias, las abubillas (Upupa
epops), los cernicalos (Falco tinnunculus canariensis), que construyen sus nidos
en las paredes abruptas, el camachuelo trompetero (Bucanetes githagineus) asi
como golondrinas y vencejos.

Dentro del biotopo de zonas himedas, hay que destacar en el marco de este
proyecto, la charca de Maspalomas, localizada al final del trazado de estudio, al
sur de Gran Canaria. Se trata de una pequena laguna costera de aguas salobres
con una remarcable importancia ornitoldgica ya que ofrece refugio y alimento
para muchas aves durante sus viajes migratorios. Bosques y espacios repoblados.
Las especies residentes que utilizan la charca son la garza real (Ardea cinerea), |a
garceta comun (Fgretta garzeta), la focha comun (Fulica atra)o la gallineta comun

(Gallinula chloropus) entre otras. La charca también ha sido lugar de nidificacion
para el chorlitejo patinegro, aunque en la actualidad parece que ya no hay
registros de nidificacion para la especie.

El biotopo forestal se corresponde con bosques de coniferas y frondosas. Este
biotopo se localiza principalmente en la parte central de la isla. Es lugar de cria
y refugio para especies forestales como el famoso pinzon azul (Fringilla teydea
polatzeki) de Gran (anaria y numerosas rapaces como el aguila calzada (Aquila
pennata) o el gavilan comun (Accipiter nisus).

4.11.2. Areas de importancia para la fauna

Con objeto de identificar la presencia de especies protegidas en el ambito de
estudio se ha consultado la cartografia disponible de las distintas areas de interés
para la fauna y las especies que hacen uso de los mismos.

4.11.2.1. Planes de recuperacion de especies

Son siete los planes de recuperacion de especies de fauna amenazadas
aprobados en las islas Canarias, los cuales se enumeran a continuacion.
Unicamente el 4mbito de actuacidn del plan de recuperacidn del pinzén azul de
Gran Canaria se localiza en la isla de Gran Canaria.

e Plan de Recuperacion del Lagarto Gigante de Tenerife (Gallotia Intermedia)
- Tenerife.

e Plan de recuperacion de la lapa majorera (Patella candel) - Fuerteventura.

e Plan de Recuperacion del opilidn de la Cueva del Llano, Majorerus randoi.
— Fuerteventura.

e Plan de Recuperacidn del guirre, Neophron percnopterus. — Fuerteventura,
Lanzarote y Alegranza.

e Plan de Recuperacion del lagarto gigante de La Gomera, Gallotia bravoana
- La Gomera.

e Plan de Recuperacion del lagarto gigante de El Hierro, Gallotia Simonyi -
El Hierro.

e Plan de Recuperacion del pinzén azul de Gran Canaria, Fringilla teydea
polatzeki.
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El pinzdn azul es una especie endémica de las islas Canarias que cuenta con dos
subespecies bien diferenciadas, Fringilla teydea habita en los pinares de Tenerife
y Fringilla teydea polatzeki en la isla de Gran Canaria.

El pinzén azul esta catalogado como en peligro de extincidn tanto en el Catalogo
Espafiol de Especies Amenazadas (CEEA) como en el Catalogo Canario de Especies
Protegidas (CCEP). La poblacion de esta especie estd muy restringida, el nucleo
principal se encuentra en los pinares de Inagua, Ojeda y Pajonales (con una
poblacion cercana a los 250 ejemplares). El resto de la poblacion se distribuye
por los pinares de La Cumbre y de Tamadaba.

Las principales amenazas a las que se enfrenta la especie son: la depredacion, la
escasa extension y la fragmentacion de su habitat.

Como se observa en las siguientes ilustraciones, el ambito de actuacion del Plan
de recuperacion del pinzon azul de Gran Canaria no es coincidente con el trazado
objeto de estudio ni sus elementos auxiliares.

PLAN DE REGUPERAGION DEL PINZON AZUIL DE GRAN CANARIA FRINGILLA TEYDEA POLATZEKI
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, + AREAS GRITICAS
o £~~~ |imite dal Ambito da Aplicacion INAGUA, CJEDA Y PAJONALES
— MAPA 1:61.000
Zonade | liickad 1.
opmEomciums o oz

e [EEE] 200m cuFrogiidad2. e ﬁ

o e

Fuente: Plan de recuperacion del Pinzon azul de Gran (anaria Fringilla Teydea Polatzeki. Gobierno de
(anarias.
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4.11.2.2. Areas prioritarias de reproduccion, de alimentacion, de dispersion y de concentracion de
las especies de avifauna amenazada

La orden de 15 de mayo de 2015 del Gobierno de Canarias delimita las areas
prioritarias de reproduccion, de alimentacion, de dispersion y de concentracion
de las especies de la avifauna amenazada en la Comunidad Auténoma de
Canarias, a los efectos de aplicacion del Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto,
por el que se establecen medidas para la proteccion de la avifauna contra la
colision y la electrocucidn en lineas eléctricas de alta tension.

El aumento de la demanda energética ha ocasionado una ampliacion de las redes
de transporte de energia, que provocan un fuerte impacto sobre el grupo de las
aves como consecuencia de la colision y electrocucion con los tendidos eléctricos.
Entre los anos 1993 y 2008 se constata que al menos 38 especies se han visto
afectadas, concentrando la mayor parte de la mortalidad en las siguientes:
alcaravan, paloma bravia, hubara y gaviota patiamarilla. Muchas de especies
presentan problemas de conservacion y se encuentran catalogas como especies
amenazadas a nivel nacional o regional.

El ambito de aplicacion de esta norma quedaria, por tanto, restringido a las
lineas aéreas de alta tension con conductos desnudos (aquellas con tensidn
nominal eficaz entre fases igual o superior a 1 kV) y a las zonas de proteccion
definidas a efectos del Real Decreto.

Estas zonas de proteccidon se corresponde con Zonas de Especial Proteccion para
las Aves (ZEPA), los ambitos de los planes de recuperacion y de conservacion de
las aves incluidas en el Catalogo Espanol de Especies Amenazadas o en los
catalogos autondmicos y las areas prioritarias de reproduccidn, alimentacion,
dispersion y concentracion local de especies de aves incluidas en el Catalogo
Espanol de Especies Amenazadas, o en los catalogos autonomicos, cuando dichas

areas no estén comprendidas en las ZEPA o en los ambitos de los planes
anteriormente mencionados.

En la isla de Gran (Canaria hay 17 zonas identificadas, de las cuales cinco
interceptan con el trazado objeto de estudio.
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En la siguiente tabla se resume la informacién mas relevante de cada espacio.
Las especies presentes en los mismos se han incorporado al catalogo faunistico
en caso de no estar ya recogidas en el Inventario Espanol de Especies Terrestres
para las cuadriculas coincidentes con el trazado de la infraestructura.

Zona prioritaria Elemento SuD(;raf)'c'e Especies presentes
Tramo 3 Charadrius alexandrinus
. Tramo 4 Burhinus oedicnemus
(-43 La Pasadilla- El Goro 7IAs 4799,41 distinctus
Caminos e instalaciones Falco peregrinoides
Tramo 4
_F?;cz;::)og de El Carrizal Charadrius alexandrinus
. . . . Burhinus oedicnemus
C-4L4 la goleta-Arinaga Caminos e instalaciones 3881,81 Ay
7IAs distinctus
Estacion de Arinaga Falco peregrinoides
Parque Edlico
. Tramo 5 Charadrius alexandrinus
43 J“r‘cag'l':ngg' Sur-Aldea | 7)) 2184,01 Burhinus oedicnemus
Caminos e instalaciones distinctus
(-46 Costa de Arinaga - Hgmg g Charadrius alexandrinus
Castillo del Romerg;\l 7IAs 748,77 Burhinus oedicnemus
. . . distinctus
Caminos e instalaciones
(=51 Maspalomas Tramo 6 Charadrius alexandrinus
P Estacion de Meloneras Puffinus assimilis baroli

Fuente: elaboracion propia.

411.23. IBA

Las Areas Importantes para la Conservacion de las Aves, mas conocidas como IBAs
(Important Bird Area) forman una red de espacios naturales que deben ser
preservados si queremos que sobrevivan las aves mas amenazadas y
representativas que habitan en ellos. Son el pilar fundamental del Programa de
Areas Importantes para la Conservacion de las Aves. Las IBAs se identifican
mediante criterios cientificos y estandarizados de acuerdo a tres niveles seguin su
valoracion como areas de importancia mundial o europea.

El inventario de IBAs espanol incluye 469 espacios que ocupan una superficie de
casi 24 millones de hectareas, de las que algo mas de 18 millones son terrestres
y 5 millones y medio son marinas, lo que supone, en su parte terrestre el 36%
de la superficie del pais.

En la siguiente ilustracion se observa la ubicacion de todas las IBAs presentes en
la isla de Gran Canaria.
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Unicamente la IBA 351 se localiza proximo a alguno de los elementos objeto de
estudio, sin ser afectada de manera directa por ninguno de ellos. En la siguiente
tabla se detalla la distancia de cada elemento a la IBA.

Distancias desde los elementos objeto de estudio al punto mas cercano de la IBA 351
"Costa de Arinaga""

Proyecto ‘ Distancia (m)
Tramo 5 superficie 270
Tramo 6 superficie 190
Caminos e instalaciones 200
ZIA 29 140

Fuente: elaboracion propia.

La IBA 351 "Costa de Arinaga — Castillo del Romeral"” tiene una superficie de
T48,7242 ha. Se ubica en un tramo de costa que comprende marismas y
arenales, playas de rena y guijarros, pilas de roca y agua estancada salobre. Este
espacio se erige como una de las areas mas importante en Gran Canaria para las
aves migrantes e invernantes, especialmente garzas y limicolas, a pesar de los
altos niveles de actividad industrial que soporta. Las especies presentes que han
motivado su clasificacion como IBA fueron:

e C(harran patinegro (7halasseus sandvicensis): especie invernante. Su
poblacion se estima (1994) en 39 individuos.

e Chorlitejo patinegro (Charadrius alexandrinus): poblacion nidificante.

Otras:
Ciconia ciconia Cigliena blanca
Gircus aeruginosus Aguilucho lagunero occidental
Cursorius cursor Corredor sahariano
Egretta garzetta Garceta comun
Falco peregrinus Halcon peregrino
Glareola pratincola Canastera comun
Himantopus himantopus Cigliefiuela comun

Limosa lapponica Aguja colipinta
Milvus migrans Milano negro
Pandion haliaetus Aguila pescadora

Platalea leucorodia Espatula comin
Pluvialis apricaria Chorlito dorado europeo
Recurvirostra avosetta Avoceta comun
Thalasseus sandvicensis Charran patinegro

Fuente: MITERD y elaboracion propia.

La ZEC Dunas de Maspalomas comprende también la llamada charca de
Maspalomas, con una riqueza ornitica y floristica muy destacada en el pasado,
pero considerablemente empobrecida en la actualidad. Se trata de un enclave
de paso para muchas aves migratorias, sobre todo limicolas, en sus rutas hacia
los cuarteles de invierno, que recalan aqui en busca de un lugar donde descansar
y alimentarse. Recientemente se ha constatado la nidificacion de la gallineta
comun (Gallinula chloropus) y la focha comin (Fulica atra), lo cual denota la
mejoria que se esta produciendo en el habitat desde hace pocos anos.

En la ZEC marina Sebadales de Playa del Inglés se encuentra presente el tipo de
habitat natural de interés comunitario 1110 Bancos de arena cubiertos
permanentemente por agua marina, poco profunda, ademas de las especies de
interés comunitario tortuga boba (Caretta caretta) y delfin mular (7ursiops
truncatus). Especies estrictamente marinas que no se veran afectadas por las
actuaciones propuestas.

4.11.3. Estudio de esteparias

Se cuenta con los datos de un estudio de aves esteparias realizado en la isla de
Gran Canaria el ano 2000, con datos recabados en campo entre 1999 y 2000.
Con la prudencia debida, pues en el transcurso de este tiempo los cambios en los
usos del suelo pueden haber modificado la distribucion de las especies
estudiadas, se incluyen aqui los datos mas relevantes.

En la siguiente ilustracion se observan los parques edlicos instalados hasta
febrero de 2021 (dltima actualizacidn). La aprobacion de todos ellos se realizd
con posterioridad al afio 2000. Este hecho pone de manifiesto el gran cambio en
los usos de suelos que se ha producido en la parte este de la isla de Gran Canaria
en los ultimos anos.
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Fuente: IDECanarias, PNOA y elaboracion propia.
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Dicho estudio se centrdo en tres especies de aves esteparias: el alcaravan
(Burhinus oedicnemus), la terrera marismefna (Calandrella rufescens), y el
camachuelo trompetero (Bucanetes githagineus). También evalla someramente
la distribucion del corredor sahariano (Cursorius cursor). En la isla de Gran Canaria
su distribucion se restringe a la zona del Juncalillo Sur donde fueron observados
dos grupos, uno de 9 aves adultas y otro de 5 aves. En la actualidad se ha
descartado la presencia reproductora de la especie en la isla citandose las ultimas
evidencias en el 2019, siendo su presencia testimonial.

El estudio identifica 18 zonas de interés para las aves esteparias en la isla de
Gran Canaria. Estas unidades se caracterizan por ser homogéneas en sus
caracteristicas y por tanto pueden, en teoria, albergar una o mas especies de aves
esteparias. El trazado objeto de estudio, junto con sus elementos auxiliares:
estaciones, talleres y cocheras, ZIAs, intercepta o se encuentra préximo a siete
zonas.

ESPECIES PRESENTES

AREA INTERES ESTEPARIAS TRAMO/ELEMENTO QUE AFECTA

(% respecto al total insular)

Camachuelo trompetero (24%)

Arguineguin- Maspalomas s Tramo 7
guinegul P Terrera marismena (6,5%)
Lomadas y barranquillos de La
. y aul Camachuelo trompetero Tramo5,6y7

Garita-Juan Grande
Camachuelo trompetero

Juncalillo del Sur - Aldea (21,3%) Tramo 5 v 6

Blanca Terrera marismena (37,3%) y
Alcaravan comun

Vecindario Terrera marismena Tramo 5

Alcaravan

La Goleta-Arinaga

Camachuelo trompetero
(14,9%)

Terrera marismena (23,9%)
Alcaravan comun (16,7%)

Tramo 4 y 5. Parque edlico.

Laderas de la Pasadilla-Las

Terrera marismena (17,2%)

piletillas- Llanos de Ojos de Alcaravan comin Tramo3yh4
Garza y El Goro Camachuelo trompetero (9%)
Melenara Terrera marismena Tramo 3

Fuente: Estudio para la conservacion de las aves esteparias en las islas de Tenerife y Gran Canaria.
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Fuente: Gobierno de (anarias , PNOA y elaboracion propia.
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Alcaravan

El alcaravan se distribuye en todas las islas canarias. En la isla de Gran Canaria,
de acuerdo con la bibliografia existente, se deduce que la especie ha sido muy
abundante en el pasado. En la siguiente ilustracion se puede ver la distribucion
actual.

En la parte este de la isla, por donde discurre el trazado de estudio, las primeras
parejas nidificantes se encontraron al sur de Telde, en Lomo Cabezo por el oeste
y Lomo de Silva por el este, con una notable concentracion de contactos hasta el
norte de Ingenio, conformando una de las mejores areas de distribucion de
alcaravanes de toda la isla, aunque salpicada debido a la presencia de
numerosos invernaderos.

Siguiendo hacia el sur, se detecto la presencia de la especie en las inmediaciones
de Agiiimes, en una banda practicamente continua que engloba desde Los
Corralillos (cota 300) hasta la linea costera, que se prolonga hasta los llanos que
rodean Montana Arinaga. A excepcion de un bando de 15 aves literalmente
encerrados por invernaderos, la especie esta ausente en el interior del triangulo
limitado por el oeste con Sardina, al norte por el poligono de Arinaga, y al sur
con Pozo Izquierdo, una vasta zona plagada de invernaderos y nucleos urbanos.

Aparece otra pequena poblacion en Aldea Blanca, con parejas cercanas en los
Llanos de Tenefé (extremo SE de Santa Lucia) y Juan Grande. Entre Castillo de
Romeral y Juncalillo del Sur s6lo se han encontrado unas pocas aves dispersas sin
la menor actividad reproductora, algo sorprendente si tenemos en cuenta que
tanto la terrera marismena como el camachuelo trompetero nidifican en la zona,
y existen también buenos enclaves para que pudiera hacerlo el alcaravan. En
esta zona hemos recogido informacion fiable sobre la presencia de la especie en
El Matorral.

Se detectd la presencia de una pareja reproductora al sur de la isla, entre
Arguineguin y Maspalomas, en un paraje cercano a la presa de Montana Blanca.
La estima poblacional que realiza el estudio se cifra en una poblacion minima de
250 parejas nidificantes.

La especie muestra preferencia por zonas aridas, semiaridas y estepas con
pastizales, brezales, campos arados con parches desnudos o pedregosos, dunas
costeras y guijarrales; presente también en llanos con escasa vegetacion o de tipo
semidesérticos, ya que necesita terrenos abiertos con escasa cobertura vegetal.

Terrera marismena

La terrera se distribuye en la islas de Lanzarote, Gran (Canaria y Tenerife. En la isla
de Gran Canaria su area de distribucion actual engloba llanos del sur, este y norte
de la isla, desde la parte occidental de Maspalomas hasta Agaete, siendo mas
abundante en la parte septentrional de la isla. El enclave mas importante para
la especie se corresponde con la zona del Juncanillo Sur, donde se ha constatado
la presencia segura de 7 parejas nidificantes y otras 35 aves que podrian hacerlo.
En los llanos cercanos a El Matorral, al sureste del tramo 5 del trazado objeto de
estudio, se ha estimado una poblaciéon de 110 individuos.

En total en la isla de Gran Canaria se contabilizaron 477 ejemplares adultos, de
los que una parte considerable eran aves delimitando territorio, por lo que
estimaron una poblaciéon minima de 350-400 parejas.

La especie nidifica en latitudes medias, estepas continentales, mediterraneas y
zonas semidesérticas. Ocupa también terrenos arenosos con cobertura arbustiva
baja o media, llegando a subsistir incluso en los terrenos mas pobres y secos.

Camachuelo trompetero

En las islas Canarias, la especie aparece como nidificante en La Gomera, Tenerife,
Gran Canaria, Fuerteventura, Lanzarote, Lobos y La Graciosa. En Gran Canaria los
mayores efectivos se concentraron en las lomadas entre Arguineguin -
Maspalomas, llanos de Juncalillo del Sur-Aldea Blanca, barrancos de Tasarte,
Tasartico y Veneguera, y el sector La Goleta-Arinaga.

El estudio contabilizé durante la primavera de 1999 un total de 551 aves, de los
que una fraccion corresponde a juveniles detectados en bandos mixtos. Los
autores no estimaron el nimero de parejas nidificantes para toda la isla,
considerando insuficiente el estudio realizado para obtener dicha estimacion.

La especie se concentra en areas desérticas o semidesérticas y laderas con escasa
vegetacion, prefiriendo terrenos pedregosos o con cascajos, evitando zonas
arenosas. Habita en llanos pedregosos y terroso-pedregosos, “malpaises”,
ambientes montafiosos (conos volcanicos, cuchillotes, barrancos, laderas y riscos
del interior), cultivos de zonas bajas e incluso sistemas dunares.

La distribucion de las tres especies en la isla de Gran Canaria se refleja en la
siguiente ilustracion.
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[ Alcaravén

[} Camachuelo trompetero
i Terrera marismefa

Fuente: Gobierno de Canarias

Durante los trabajos de campo se observd Camachuelo trompetero en tres
ubicaciones: junto al barranco de Juan Grande (tramo 5), proximo al Barranco de
Ciel (tramo 5) y en el Barranco del Tariscal del Aguila (tramo 6).

4.11.4. Mapa de especies protegidas

Mapa elaborado por la Viceconsejeria de Medio Ambiente del Gobierno de
Canarias con informacion existente sobre especies protegidas incluidas en el
Banco de Datos de Biodiversidad de Canarias. La informacidon se presenta en
cuadriculas de 500x500m que recogen la distribucion de las especies protegidas
sobre el territorio. Se ha tomado un buffer de 500 metros a cada lado del trazado,
para extraer de la informacion cartografica las especies de fauna potencialmente
presentes en el ambito de estudio.
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Se identifican un total de 121 especies de fauna en la cuadriculas de 500x500
metros seleccionadas. El mapa de especies protegidas de Canaria se actualizé en
marzo de 2022 y se han utilizado estos datos mas recientes. Todas las especies
citadas se han incorporado al catalogo faunistico realizado en el ambito del
proyecto (ver apartado 3.2 del Apéndice 8). Las especies que no aparecian en el
Inventario Espanol de Especies Terrestres aparecen resaltadas en color rojo.

De todas estas especies unicamente 5 presentan alguna categoria de amenaza
de acuerdo con los instrumentos de proteccion vigentes a nivel nacional y estatal
(ver apartado 3.2 del Apéndice 8) son las siguientes. Se analizan con mas detalle
en el apartado 5.2.3 “Afeccidn a especies sensibles”" del Apéndice 8.

Nombre cientifico Nombre comin

Charadrius alexandrinus Chorlitejo patinegro
Chlidonias niger Fumarel comun
Columba junoniae Paloma rabiche
Pimelia granulicollis Pimelia de las arenas
Caretta caretta Tortuga boba

Fuente: IDE Canarias y elaboracion propia

4.11.5. Flujos naturales de fauna

Los corredores ecoldgicos, se corresponden con sectores del territorio que
permiten el flujo de especies silvestres entre teselas de habitat favorable, para
cada una de las fases vitales. Las caracteristicas ecoldgicas del habitat son las
que definen que una determinada ruta sea utilizada por una especie para
realizar su desplazamiento. De manera general, la mayoria de los movimientos
van ligados principalmente a cursos de agua y cobertura vegetal, puesto que son
zonas que ofrecen alimentacion, hidratacion y refugio a la fauna.

De acuerdo con la informacion aportada por la Consejeria de Transicion Ecoldgica,
Lucha contra el Cambio Climatico y Planificacion Territorial del Gobierno de
Canarias durante la fase de consultas, no existen corredores terrestres definidos.
Este resultado se debe a la escasez de mamiferos terrestres en la isla, siendo los
invertebrados y las aves el grupo con mayor representacion.

Conviene senalar ademas, que buena parte del trazado de estudio discurre bajo
tierra, lo que minimiza el efecto barrera que las infraestructuras lineales

generan. Las zonas mas interesantes desde el punto de vista de conectividad del
territorio son los barrancos, los cuales conservan una vegetacion natural que
permite el asentamiento de especies de invertebrados y vertebrados.

El Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria (PI0G) identifica zonas a las cuales
denomina corredor ecoldgico que tienen la funcion de conectar entre si distintos
habitats, con el fin de recuperar la vegetacion originaria, potenciando a su vez
la recuperacion de las poblaciones faunisticas presentes.

En la siguiente tabla se recogen los corredores mas importantes que interceptan
el trazado de estudio. Esta informacidon se complementa con las observaciones
recogidas en el Apéndice 6 “Hidro morfologia" del presente estudio de impacto
ambiental.

Tramo Barranco Descripcién/Observaciones

Atraviesa el término municipal de Las Palmas de Gran Canaria y se extiende desde Tarifa
2 Barranco Guiniguada | hasta la ciudad en direccion suroeste-noroeste y desemboca a la altura del Teatro Benito
Pérez Galdés.

Recorre el término municipal de Telde en direcciéon noroeste-sureste, desde el Lomo de
los Caserones hasta la Punta de Jinamar. Cauce degradado, donde hay instaladas parcelas
Barranco Real de de cultivo y caminos de acceso, invadido por rabo de gato (Pennisetum setaceum ssp.

Telde orientale), Artemisia thuscula y Schizogyne sericea (saldo blanco). Presencia de balera
(Plocama pendula), rascamoifios (Launaea arborescens), Kleinia neriifolia y abundante
Opuntiasp.

Su cauce delimita los términos municipales de Ingenio y Agiiimes. Contonea por el norte
las Montanas de Agiiimes y Vélez, con un notable cono de deyeccién final. Cauce
bordeado de motas. Fondo de cauce invadido por rabo de gato (Pennisetum setaceum
ssp. orientale), abundante balera (Plocama pendula), panasco (Cenchrus ciliaris), Ricinus
communis, Salado blanco (Schizogyne sericea), planta que crece salvaje en los caminos y
Barranco de . .
L Guayadaque bord'es de carreter'as, e'n amble'ntes degradados. Mas apundante: Se.alac@ verde
(Schizogyne glaberrima x intermedia). En la ladera aparece Atriplex galuca, indicador de
suelos arenosos o arcillosos y cierta salinidad en el suelo y Patellifolia patellaris especie
anual tipica de la asociacion Mesembryanthemetum crystallini formada por teréfitos de
apetencias halonitréfilas que se desarrolla principalmente en ambientes antropdgenos
(campos de cultivo abandonados, bordes de caminos, escombreras, etc.).

Forma la divisoria entre los términos municipales de Santa Lucia y San Bartolomé de
Tirajana. Tiene un recorrido en direccién noroeste-sureste, terminando en un importante
cono de deyeccion en la Punta de Tenefé.

5 Barranco de Tirajana | Parque edlico y cementera en las inmediaciones: entorno muy alterado y degradado.
Caminos dentro del cauce.

La vegetacion dominante estd compuesta por Schizogyne glaberrima y Launaea
arborescens muy abundantes.

Fuente: elaboracion propia.

En la siguiente ilustracion se muestran sobre ortofoto los corredores descritos.
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Fuente: PI0G, PNOA y elaboracion propia.
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4.11.6. Inventario faunistico

La fauna terrestre en las islas posee dos singularidades que la definen, el nimero
relativamente bajo de especies (si se compara con zonas continentales) y su
elevada tasa de endemicidad relacionada con el factor insularidad

La fauna de la isla de Gran Canaria se caracteriza por la presencia de un buen
numero de invertebrados, la mayoria endémicos. Dentro de los vertebrados, el
grupo de las Aves es el que mas especies presenta. Los reptiles son los mas
relevantes desde el punto de vista evolutivo, con un elevadisimo nivel de
endemismos, mientras que los anfibios, cuentan con una representacion muy
baja. Los mamiferos son, en su mayoria, introducidos.

Anfibios

Los anfibios estan practicamente ausentes en el ambito del Proyecto, debido a la
aridez del clima y a la ausencia de grandes masas de agua dulce y arroyos
permanentes, de forma natural, en la isla. Tan solo estan presentes dos especies
introducidas, la rana comun (Rana perez), y la ranita meridional (Hy/a
meridionalis), en balsas de riego y pequefias charcas, y siempre estrictamente
ligadas a ellas. Por lo tanto, el uso de habitats es muy limitado, y también su
distribucion.

Reptiles

Los reptiles estan representados en el ambito de estudio por una especie que se
considera introducida, el lagarto atlantico (Gallotia atlantica), y tres especies
endémicas, bien adaptadas a zonas aridas y de distribucion mas o menos amplia
en Gran Canaria: lagarto canarion (Gallotia sthelini), lisa comun (Chalcides
viridanus) y perenquén (7arentola boettgeri). Estos reptiles estan vinculados
tanto a areas naturales como rurales, e incluso urbanas para algunas especies.
especialmente en las explotaciones agricolas abandonadas con cobertura
pedregosa, en los rodales de tabaibal, bordes de cultivos y barrancos.

Los reptiles, en general, son importantes depredadores de artrépodos y sirven de
presas a numerosas aves. Los perenquenes y lisas son buenos cazadores de
insectos y forman parte fundamental de la dieta de rapaces, tanto diurnas como
nocturnas, asi como de otras aves presentes en el area de estudio. Para los
lagartos también se cumple lo anteriory, ademas, se caracterizan por ser vectores
cruciales de plantas nativas al actuar como dispersores de sus semillas y al
mantener mutualismos con las plantas productoras de frutos en el area de
estudio.

Aves

En la zona de estudio, el grupo de las aves es el mas rico de los vertebrados. En
los barrancos se pueden encontrar rapaces como cernicalo vulgar (Falco
tinnunculus), busardo ratonero (Buteo buteo), u otras aves como el vencejo
unicolor (Apus unicolor), 1a abubilla (Upupa epops), etc, que utilizan estas areas
como zonas de alimentacion, refugio, y nidificacion.

Mamiferos

En Canarias habitan actualmente alrededor de una veintena de mamiferos, de
los que 16 son introducidos. Todos los mamiferos no quirépteros presentes en
Gran Canaria han sido introducidos por el hombre, entre otros el erizo moruno
(Atelerix algirus), el musgafio enano (Suncus etruscus), el conejo (Oryctolagus
cuniculus), el ratdn casero (Mus domesticus), |a rata negra (Rattus rattus), |a rata
parda (Rattus norvegicus) o el gato doméstico o cimarron (Felis catus), todas
especies comunes, abundantes, bastante adaptadas a actividades humanas, por
lo que su interés es poco significativo y su presencia en el ambito de estudio,
mas que probable.

Con respecto a los Quirdpteros, segun la bibliografia consultada, habitan tres
especies en la isla de Gran Canaria: el murciélago montanero (Hypsugo savii),
murciélago de borde claro (Pipistrellus kuhli)), y murciélago rabudo (7adarida
taeniotis). Su distribucion en los distintos ecosistemas de la isla es muy poco
conocida.

4.11.6.1. Catélogo faunistico

La fuente principal de informacion para inventariar las especies potencialmente
presentes en el ambito de estudio ha sido el Inventario Espanol de Especies
Terrestres (IEET), el cual tiene como objetivo satisfacer las necesidades y
requerimientos del Real Decreto 556/2011, de 20 de abril, para el desarrollo del
Inventario Espanol del Patrimonio Natural y la Biodiversidad. El inventario recoge
la distribucion y abundancia de la fauna y flora terrestre espanola. La
informacidn cartografica del citado inventario se facilita en funcion de malla de
tamano 10x10 km, tal y como se representa en la siguiente imagen. Las
cuadriculas son las siguientes: 28RDS51, 28RDS50; 28RDR46, 28RDR4T, 28RDR57,
28RDR58, 28RDR59, 28RDR68 y 28RDR69.
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Fuente: MITERD, PNOA y elaboracion propia.
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Se han identificado un total de 81 especies en el espacio de las 9 cuadriculas
UTM. A continuacidn, se desglosa por grupos faunisticos y cuadriculas.

28RDR46
28RDR4T
28RDR57
28RDR58
28RDR59
28RDR68
28RDR69

Anfibios

Invertebrados

Mamiferos

Reptiles 5 3 3 6

46 51 L6 23

Fuente: elaboracion propia.

Se observa que la riqueza de especie es bastante similar para todas las
cuadriculas, siendo las cuadriculas con menor porcentaje de espacio terrestre y
mayor representacion de mar las que albergan un menor niumero de especies
terrestres, 28RDR68 y 28RDR69 tal y como cabria esperar.

La parte este de la isla de Gran Canaria son terrenos muy antropizados, con poco
espacios que conservan areas naturales para la fauna por lo que el nimero de
especies presentes no es elevado y ademas se trata mayoritariamente de especies
de amplia valencia ecoldgica con escasos o nulos problemas de conservacion.

Una vez conocidas las especies potencialmente presentes en la zona, se ha
comprobado el grado de proteccion que se otorga legalmente a cada especie. Con
el fin de obtener un grado de singularidad lo mas real posible, se han consultado
las categorias de amenaza de las siguientes fuentes:

e (atalogo Espanol de Especies Amenazadas y listado de especies silvestres
en Régimen de Proteccion Especial.

A nivel estatal, la Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad, crea el Listado de Especies Silvestres en Régimen de
Proteccion Especial, que incluye especies, subespecies y poblaciones
merecedoras de una atencidon y proteccion particular. En el seno de este
Listado se establece el Catalogo Espanol de Especies Amenazadas, regulado
por el Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, y sus modificaciones: Orden
AAAI/75/2012, de 12 de enero; Orden AAA/1771/2015, de 31 de agosto y

Orden AAA/1351/2016, de 29 de julio. Se establecen las siguientes
categorias:

o En peligro de extincidn (EP): Especie, subespecie o poblacion de una
especie cuya supervivencia es poco probable si los factores causales
de su actual situacion siguen actuando.

o Vulnerable (VU): Especie, subespecie o poblacion de una especie
que corre el riesgo de pasar a la categoria anterior en un futuro
inmediato si los factores adversos que acttian sobre ella no son
corregidos.

Categorias Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de
30 de noviembre de 2009, relativa a la conservacion de las aves silvestres.

o Anexo |.- Especies objeto de medidas de conservacion especiales en
cuanto a su habitat, con el fin de asegurar su supervivencia y su
reproduccion en su area de distribucidn.

o Anexo Il.- Las especies podran ser objeto de caza en el marco de la
legislacion nacional. Los estados miembros velaran porque la caza
de estas especies no comprometa los esfuerzos de conservacion
realizados en su area de distribucion. Las contempladas en la parte
A podran cazarse dentro de la zona geografica maritima y terrestre
de aplicacion de la presente Directiva. Por su parte las incluidas en
la parte B podran cazarse solamente en los Estados miembros
respecto a los que se les menciona.

o Anexo Ill.- Las especies contempladas en la parte A, las actividades
contempladas en el apartado 1 no estaran prohibidas, siempre que
se hubiere matado o capturado a las aves de forma licita o se las
hubiere adquirido licitamente de otro modo.

o Anexo IV.- Las especies enumeradas en la letra a del presente anexo
no podran capturarse o dar muerte dando uso a cualquier medio,
instalacion o método de captura o muerte masiva o no selectiva o
que pudiera causar la desaparicion local de una especie. Las
incluidas en la letra b, no podran ser perseguidas con medios de
transporte.

o Anexo V.- Se prestara especial atencion a las investigacionesy a los
trabajos sobre los temas enumerados en este anexo.

Catalogo Canario de Especies Protegidas
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La ley de 4/2010, de 4 de junio, aprueba el Catalogo Canario de Especies
Protegidas estableciendo las siguientes categorias:

o Especies amenazadas

» En peligro de extincion: taxones o poblaciones cuya
supervivencia es poco probable si los factores causales de su
actual situacion siguen actuando.

= Vulnerables: taxones o poblaciones que corren el riesgo de
pasar a la categoria anterior

o Especies de interés para los ecosistemas canarios: especies que no
estan estriccamente amenazadas pero que son merecedoras de
atencion particular por su importancia ecoldgica en espacios de la
Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos o de la Red Natura
2000.

o Especies de proteccidon especial: especies no incluidas en ninguna
de las categorias anteriores, pero que son merecedoras de atencion
especial en cualquier parte del territorio de la Comunidad
Auténoma en funcion de su valor cientifico, ecoldgico, cultura o por
su singularidad o rareza.

El listado de todas las especies se presenta a continuacion. La base del listado se
realiza en base al Inventario Espanol de Especies Terrestres para las cuadriculas
UTM por las cuales discurre el proyecto. Ademas, se han incorporado aquellas
especies que aparecen asociadas a alguna de las areas de interés faunistico, las
especies del mapa de especies protegidas de la Viceconsejeria de Medio Ambiente
y especies avistadas en los trabajos de campo, las cuales se representan en color
rojo en la tabla inferior.
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Anfibios Hyla meridionalis Ranita meridional NO
Anfibios Pelophylax perezi Rana comun NO
Aves Accipiter nisus Gavilan comun Sl Interés especial
Aves Acrocephalus scirpaceus Carricero comun SI
Aves Actitis hypoleucos Andarrios chico S
Aves Alaudala rufescens rufescens Terrera marismena SI Interés especial
Aves Alectoris rufa Perdiz roja NO Anexo Il'y 1l
Aves Anas acuta Anade rabudo NO Anexo Il'y 11l
Aves Anas clypeata Cuchara comin NO Anexo Il y 1l
Aves Anas crecca Cerceta comun NO Anexo Il y 1l
Aves Anas platyrhynchos Anade azulén NO Anexo Il y 1l
Aves Anthus berthelotii Bisbita caminero SI Interés especial
Aves Anthus campestris Bisbita campestre SI
Aves Anthus cervinus Bisbita gorgirrojo SI
Aves Anthus pratensis Bisbita comun SI
Aves Anthus trivialis Bisbita arbdreo SI
Aves Apus apus Vencejo comin SI Interés especial
Aves Apus pallidus Vencejo pdlido SI Interés especial
Aves Apus unicolor Vencejo unicolor SI Interés especial
Aves Aquila pennata Aguila calzada SI
Aves Ardea cinerea Garza real SI
Aves Ardea purpurea Garza imperial SI
Aves Ardeola ralloides Garcilla cangrejera SI Vulnerable
Aves Arenaria interpres Vuelvepiedras comin SI
Aves Asio flammeus BUho campestre SI Anexo |
Aves Asio otus Buho chico Sl Interés especial
Aves Aythya fuligula Porrén mofiudo NO Anexo Il y llI
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Aves Bubulcus ibis Garcila bueyera SI Interés especial

Aves Bucanetes githagineus Camachuelo trompetero SI

Aves Burhinus oedicnemus distinctus Alcaravan comun SI Interés especial Anexo |
Aves Buteo buteo Ratonero comin SI Interés especial

Aves Calandrella rufescens Terrera marismena SI Interés especial

Aves Calidris alba Correlimos tridactilo SI

Aves Calidris alpina Correlimos comin SI

Aves Calidris canutus Correlimos gordo SI

Aves Calidris ferruginea Correlimos zarapitin SI

Aves Calidris minuta Correlimos menudo SI

Aves Calonectris diomedea borealis Pardela cenicienta SI Interés especial Anexo |
Aves Carduelis cannabina Pardillo comun NO

Aves Carduelis carduelis Jilguero NO

Aves Carduelis chloris Verderén comudn NO

Aves Charadrius alexandrinus Chorlitejo patinegro SI Vulnerable Vulnerable Anexo |
Aves Charadrius dubius Chorlitejo chico SI Interés especial

Aves Charadrius hiaticula Chorlitejo grande S

Aves Chlidonias hybrida Fumarel cariblanco SI Anexo |
Aves Chlidonias niger Fumarel comun SI Peligro de extincién Anexo |
Aves Chroicocephalus ridibundus Gaviota reidora NO Anexo |l
Aves Ciconia ciconia Cigliefia blanca Sl

Aves Gircus aeruginosus Aguilucho lagunero occidental S

Aves Circus cyaneus Aguilucho palido S

Aves Columba domestica Paloma domestica NO

Aves (olumba junoniae Paloma rabiche SI Vulnerable Vulnerable

Aves Columba livia Paloma bravia NO Anexo Il
Aves Columba palumbus Paloma torcaz NO

Aves Coracias garrulus Carraca SI
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Aves Coturnix coturnix Codorniz NO Anexo Il
Aves Cuculus canorus Cuco SI
Aves Cursorius cursor Engana SI Vulnerable Anexo |
Aves Cyanistes caeruleus Herrerillo comun SI Interés especial
Aves Cyanistes teneriffae hedwigae
Aves Cyanoliseus patagonus Loro barranquero NO
Aves Delichon urbicum Avién comun SI
Aves Dendrocopos major thanneri Pajaro carpintero de Gran Canaria SI Interés especial
Aves Egretta garzetta Garceta comun SI Interés especial
Aves Emberiza calandra Triguero NO
Aves Erithacus rubecula Petirrojo SI Interés especial
Aves Estrilda astrild Estrilda comin NO
Aves Falco columbarius Esmejerén SI Anexo |
Aves Falco eleonora Halcon de Eleonora SI Interés especial
Aves Falco pelegrinoides Halcon tagarote SI Peligro de extincidn Peligro de extincién Anexo |
Aves Falco peregrinus Halcén peregrino SI
Aves Falco tinnunculus Cernicalo comin Sl Interés especial
Aves Fringilla coelebs Pinz6n vulgar Sl Interés especial
Aves Fringilla teydea polatzeki Pinzon azul de Gran Canaria SI Peligro de extincidn Peligro de extincidén
Aves Fulica atra Focha comin NO Interés para los ecosistemas canarios Anexo Il y 1l
Aves Gallinago gallinago Agachadiza comin NO Anexo Il
Aves Gallinula chloropus Gallineta comdin NO De interés para los ecosistemas canarios Anexo |l
Aves Glareola pratincola Canastera comun SI
Aves Haematopus ostralegus Ostrero euroasiatico SI
Aves Himantopus himantopus Cigiieniuela comdn S Interés especial Anexo |
Aves Hirundo rustica Golondrina comun SI
Aves Ixobrychus minutus Avetorillo comin SI Interés especial Anexo |
Aves Lanius excubitor Alcaudén nortefio NO
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Aves Lanius meridionalis Alcaudén real SI

Aves Larus michahellis Gaviota patiamarilla NO -
Aves Larus marinus Gavion atlantico SI

Aves Limosa lapponica Aguja colipinta SI

Aves Limosa limosa Aguja colinegra S

Aves Mareca penelope Silbén europeo NO Anexo Il y IlI
Aves Mareca strepera Anade friso NO Anexo Il
Aves Marmaronetta angustirostris Cerceta pardilla SI Peligro de extincidén Proteccion especial

Aves Merops apiaster Abejaruco europeo SI

Aves Milvus migrans Milano negro SI Anexo |
Aves Motacilla alba Lavandera blanca SI

Aves Motacilla cinerea Lavandera cascadefia SI

Aves Myiopsitta monachus Cotorra argentina NO

Aves Numenius arquata arquata Zarapito real SI

Aves Numenius phaeopus Zarapito trinador SI Anexo Il
Aves Nycticorax nycticorax Martinete comin SI Anexo |
Aves Oenanthe hispanica Collalba rubia SI

Aves Oenanthe oenanthe Collalba gris S

Aves Pandion haliaetus Aguila pescadora SI Vulnerable Vulnerable

Aves Passer domesticus Gorrién comun NO

Aves Passer hispaniolensis Gorrién moruno NO -
Aves Passer montanus Gorrién molinero NO -
Aves Petronia petronia Gorrion chillon SI Interés especial

Aves Phylloscopus sibilatrix Mosquitero silbador SI

Aves Phylloscopus trochilus Mosquitero musical SI

Aves Phylloscopus canariensis Mosquitero canario SI Interés especial

Aves Platalea leucorodia Espatula comin Sl Anexo |
Aves Plegadis falcinellus Morito comin Sl Anexo |

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Pagina 132

Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Aves Pluvialis apricaria Chorlito dorado europeo SI Anexo Il y IlI
Aves Pluvialis squatarola Chorlito gris S Anexo Il
Aves Porzana porzana Polluela pintoja SI Anexo |
Aves Psittacula krameri Cotorra de Kramer NO

Aves Puffinus assimilis baroli Pardela chica SI Vulnerable Vulnerable

Aves Recurvirostra avosetta Avoceta comin SI Anexo |
Aves Riparia riparia Avion zapador SI

Aves Saxicola rubetra Tarabilla nortena SI

Aves Serinus canaria Serin canario NO

Aves Serinus serinus Verdecillo NO

Aves Spatula querquedula Cerceta carretona NO Anexo Il
Aves Sterna hirundo Charran comdn | Anexo |
Aves Sternula albifrons Charrancito comun SI Anexo |
Aves Streptopelia decaocto Tortola turca NO Anexo Il
Aves Streptopelia roseogrisea Tortola rosigris NO

Aves Streptopelia turtur Tortola europea NO Anexo Il
Aves Sturnus vulgaris Estornino pinto NO Anexo |l
Aves Sylvia atricapilla Curruca capirotada S Interés especial

Aves Sylvia borin Curruca mosquitera SI

Aves Sylvia cantillans Curruca carrasquena SI

Aves Sylvia communis Curruca zarcera SI

Aves Sylvia conspicillata Curruca tomillera SI Interés especial

Aves Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra SI Interés especial

Aves Tadorna ferruginea Tarro canelo SI Interés especial

Aves Thalasseus sandvicensis Charrdn patinegro S Anexo |
Aves Tringa erythropus Archibebe oscuro S Anexo |l
Aves Tringa glareola Andarrios bastardo SI Anexo |
Aves Tringa nebularia Archibebe claro SI Anexo Il
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Aves Tringa ochropus Andarrios grande S
Aves Tringa totanus Archibebe comin S Anexo Il
Aves Turdus merula Mirlo comun NO Anexo Il
Aves Turdus philomelos Zorzal comin NO Anexo Il
Aves Tyto alba gracilirostris Lechuza comun SI Vulnerable
Aves Upupa epops Abubilla SI Interés especial
Aves Vanellus vanellus Avefria NO Anexo Il
Invertebrados Acrostira tamarani NO
Invertebrados Bombus canariensis Abején canario NO De interés para los ecosistemas canarios
Invertebrados Carabus coarctatus Carabo de Gran Canaria NO Peligro de extincidn
Invertebrados Dicrodontus alluaudi Carabido ocre de Gran Canaria NO Peligro de extincidén
Invertebrados Hemicycla saulcyi saulcyi NO
Invertebrados Hydroporus pilosus Escarabajito de rezumadero NO
Invertebrados Napaeus isletae NO
Invertebrados Pimelia granulicollis Pimelia de las arenas SI PE Peligro de extincién
Invertebrados Paradromius tamaranus Carabido trepador de Gran Canaria NO Peligro de extincidén
Invertebrados Symploce microphthalma NO
Invertebrados Zygonyx torridus NO
Mamiferos Atelerix algirus Erizo moruno NO
Mamiferos Gallotia stehlini Lagarto gigante de Gran Canaria S Interés especial
Mamiferos Hypsugo savii Murciélago montafero Sl
Mamiferos Mus musculus Ratdn casero NO
Mamiferos Oryctolagus cuniculus Conejo NO
Mamiferos Pipistrellus kuhlii Murciélago de borde claro Sl Interés especial
Mamiferos Rattus norvegicus Rata parda NO
Mamiferos Rattus rattus Rata negra NO
Mamiferos Tadarida teniotis Murciélago rabudo Sl Interés especial
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Grupo Nombre cientifico Nombre comin LESPRE CEEA CCEA Directiva Aves
Reptiles (aretta caretta Tortuga boba SI Vulnerable

Reptiles Chalcides sexlineatus Lisa grancanaria SI

Reptiles Chelonia mydas Tortuga verde SI

Reptiles Gallotia atlantica Lagarto atlantico SI

Reptiles Hemidactylus turcicus Salamanquesa rosada NO

Reptiles Tarentola boettgeri Perenquén de Gran Canaria SI
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4.11.6.2. Especies sensibles

Segun la clasificacidn anterior, las especies mas sensibles en el ambito de estudio
son aquellas incluidas en alguna de las categorias de amenaza tanto a nivel

nacional como autonomico. Son las siguientes.

Grupo Nombre cientifico Nombre comin CEEA CCEA
Ardeola ralloides Garcilla cangrejera Vulnerable
Charadrius alexandrinus Chorlitejo patinegro Vulnerable Vulnerable
Chlidonias niger Fumarel comdn Peligro de extincidon
Columba junoniae Paloma rabiche Vulnerable Vulnerable
Cursorius cursor Corredor sahariano Vulnerable
Aves Falco pelegrinoides Halcon tagarote Peligro de extincién Peligro de extincion
Fringilla teydea polatzeki Pinzéncgﬁualrge Gran Peligro de extincién Peligro de extincién
Marmaronetta angustirostris Cerceta pardilla Peligro de extincidon Proteccidn especial
Pandion haliaetus Aguila pescadora Vulnerable Vulnerable
Puffinus assimilis baroli Pardela chica Vulnerable Vulnerable
Tyto alba gracilirostris Lechuza comun Vulnerable
Pimelia granulicollis Pimelia de las arenas PE Peligro de extincién
Carabus coarctatus Cérabo de Gran Canaria Peligro de extincién
Invertebrados Dicrodontus alluaudi Carébidg ocre de Gran Peligro de extincion
anaria
Paradromius tamaranus Carégirgﬁ Eraer?:rdi:r de Peligro de extincion
Reptiles (Caretta caretta Tortuga boba Vulnerable

Fuente: IEET y elaboracion propia.

4.12. Espacios Naturales de interés

A continuacion se analizan

los espacios

naturales

con

proteccion o

reconocimiento a nivel internacional, europeo, nacional y autondmico en el
ambito de estudio y su entorno.

4.12.1. Convenio Ramsar

La Convencion Relativa a los Humedales de Importancia Internacional
especialmente como Habitat de Aves Acuaticas, conocida en forma abreviada

como Convenio de Ramsar, fue firmada en la ciudad de Ramsar (Irdn) el 2 de
febrero de 1971 y entré en vigor el 21 de diciembre de 1975. Su principal
objetivo es «la conservacion y el uso racional de los humedales mediante
acciones locales, regionales y nacionales y gracias a la cooperacion internacional,
como contribucidn al logro de un desarrollo sostenible en todo el mundo.

La Convencion emplea una definicion amplia de los tipos de humedales
abarcados por esta mision, incluidos pantanos y marismas, lagos y rios, pastizales
himedos y turberas, oasis, estuarios, deltas y bajos de marea, zonas marinas
proximas a las costas, manglares y arrecifes de coral, asi como sitios artificiales
como estanques piscicolas, arrozales, embalses y salinas. La mision de la
Convencion es "/a conservacion y el uso racional de los humedales mediante
acciones locales y nacionales y gracias a la cooperacion internacional, como
contribucion al logro de un desarrollo sostenible en todo el mundo".

El drea incluida en el convenio Ramsar mas proxima a la zona de estudio es el
saladar de Jandia, en laisla de Fuerteventura, por lo que no se considera afeccidn
sobre espacios Ramsar por parte de las actuaciones proyectadas.

4.12.2. Reserva de la Biosfera

De acuerdo al Programa Hombre y Biosfera (M.A.B.) de la UNESCO, la Reserva de
la Biosfera mas cercana a la zona de estudio es la denominada "“Gran Canaria”.

La Reserva de la Biosfera de Gran Canaria fue declarada el 29 de Junio de 2005,
abarca un gran sector de la zona oeste de la isla. El objetivo de su declaracion es
el reconocimiento internacional de sus caracteristicas medioambientales y
consolidar un modelo de desarrollo sostenible, ya que las zonas propuestas
contienen las mejores representaciones de la biodiversidad de la isla. Son mas
de 100.400 ha de los municipios de Agaete, Artenara, Mogan, San Bartolomé de
Tirajana, La Aldea de San Nicolas, Tejeda y la Vega de San Mateo, incluyendo una
amplia franja marina.

El final del trazado dista unos 600 m del limite meridional del espacio. Como
puede observarse en la imagen adjunta, las actuaciones proyectadas no afectan
a la Reserva de la Biosfera.
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Mapa Base: Mapa Base de Espafia - IGN

Figura: Reserva de la Biosfera de Gran Canaria. Fuente: MITERD y elaboracion propia

4.12.3. Red Natura 2000

La Directiva 92/43/CEE, sobre Conservacion de los Habitats Naturalesy de la Fauna
y Flora Silvestres, traspuesta al ordenamiento juridico espanol por el R.D.
1997/1995, propone en su articulo 3 la creacién de una red ecoldgica europea
de zonas de especial conservacion, denominada Red Natura 2000. El objetivo de
esta Red es contribuir al mantenimiento de la diversidad bioldgica mediante la
conservacion de los habitats naturales y de las especies de fauna y flora silvestres
consideradas de interés comunitario.

La Red Natura 2000 es una red ecoldgica europea que nace de la union de la red
de Zonas de Especial Proteccidn para las Aves (ZEPA), establecida en virtud de la
Directiva Aves (Directiva 79/409/CEE) y la Red de Zonas de Especial Conservacion
(ZEC), declarada conforme a la Directiva Habitats (Directiva 92/43/CEE). Las ZEPA
son areas que tienen como objeto la proteccion de las aves silvestres y los
habitats donde viven. Las ZEC son zonas que primeramente se proponen como
Lugares de Importancia Comunitaria (LIC), para la proteccion de los habitats
naturales y las especies de flora y fauna silvestre consideradas de interés para la
Unidn Europea, segun los listados establecidos en la Directiva Habitats. Una vez
adoptadas las correspondientes medidas de conservacion, los LIC se declaran por
la Unién Europea como ZEC.

Los espacios de la Red Natura 2000 en Canarias disponen de planes de gestion
que contribuyen a la conservacién de sus habitats naturales y sus habitats de
especies. .

El Ministerio de Medio Ambiente y del Medio Rural y Marino aprobd a finales de
2009 la Orden por la que se declaran ZEC los Lugares de Importancia Comunitaria
marinos y maritimo terrestres de la region Macaronésica de la Red Natura 2000
(BOE n2 315 de 31 de diciembre de 2009).

Actualmente esta en proceso la declaracion de nuevas ZEPAs en las islas de Gran
Canaria y Fuerteventura, en exposicion desde el 14/04/2020 al 29/05/2020. Tras
haberse realizado la fase de Informacion Publica actualmente se presenta el
proyecto de Decreto ZEPA ademas de toda la cartografia.

La imagen adjunta incluye la red natura con la propuesta de ampliacidn. Puede
comprobarse que no hay afeccidn por parte de las actuaciones proyectadas.
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Figura: Red Natura 2000. Fuente: Cabildo de Gran Canaria y elaboracion propia

A la vista de la imagen anterior puede comprobarse que tan solo el perimetro de
la ZEC EST01007 "Dunas de Maspalomas" es proximo a la parte final del trazado
proyectado en tunel sin que se produzca afeccion directa por parte de las
actuaciones analizadas en el presente estudio. No obstante, se extremaran las
precauciones durante la ejecucion de las obras en el entorno de la ZEC con objeto
de minimizar las posibles afecciones indirectas.

4.12.4. Pargques Nacionales

La Red de Parques Nacionales es un sistema integrado para la proteccidn y gestion
de una seleccion de las mejores muestras del Patrimonio Natural Espanol. Esta
conformada por los Parques Nacionales que la integran, el marco normativo, los
medios materiales y humanos, las instituciones y el sistema. Los Parques
Nacionales son Espacios Naturales amplios poco transformados por la explotacion
u ocupacion humana y cuyas bellezas naturales, singularidad de su fauna, flora
y formaciones geomorfoldgicas o representatividad de sus ecosistemas confieren
una gran relevancia a la conservacion de sus valores ecoldgicos, estéticos,
educativos y cientificos, que son de interés general para la Nacion por ser
representativo de los principales sistemas naturales espanoles. En la
nomenclatura internacional se corresponden con los espacios de categoria Il de
UICN.

En la figura mostrada a continuacion se observan los Parques Nacionales
presentes en el archipiélago Canario. En la isla de Gran Canaria no hay ningln
Parque Nacional, por lo que las actuaciones proyectadas no supondran afeccidon
sobre los mismos.

‘ _
A IR S S . A N A RO A S (LS PANA)
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—
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Figura: Parques Nacionales de Canarias. Fuente: Grafcan y elaboracion propia
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4.12.5. Red Canaria de Espacios Protegidos

La Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos es un sistema de ambito regional
en el que todas las areas protegidas se declaran y se gestionan como un conjunto
armoénico con un propdsito comun: contribuir al bienestar humano y al
mantenimiento de la biosfera mediante la conservacion de la naturaleza y la
proteccion de los valores estéticos y culturales presentes en los espacios

naturales.

El articulo 9 de la ley 12/94 crea la Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos,
donde deberan estar representados los habitats mas significativos y los
principales centros de biodiversidad. Las categorias de proteccidon que integran
esta Red son los Parques Nacionales, Parques Naturales y Parques Rurales, las
Reservas Naturales Integrales y las Reservas Naturales Especiales, los Monumentos
Naturales, Los Paisajes Protegidos y los Sitios de Interés Cientifico.

Esta Red en Gran Canaria cuenta con 33 espacios. Al Cabildo de Gran Canaria le
corresponde la gestion de los mismos, la mayor parte de los cuales tienen su
correspondiente instrumento de planeamiento y gestion aprobado, de acuerdo
a lo establecido en la legislacion especifica.

En la siguiente figura se observan los Espacios Naturales Protegidos Autonomicos
mas proximos al ambito de estudio; siendo estos:

e (-7 Reserva Natural Especial de las Dunas de Maspalomas
e (-18 Monumento Natural de Arinaga

e (-29Sitio de Interés Cientifico Juncalillo del sur

ROQUEAGUAYRO

"~ JUANCALILLO
DEL SUR

LEYENDA ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS [Illl PARQUE RURAL

EJE [ MONUMENTO NATURAL RESERVA NATURAL ESPECIAL

= SUPEREIGE [ | PAISAJE PROTEGIDO I RESERVA NATURAL INTEGRAL
TUNEL ARTIFICIAL , ,

woics TONEL [ | PARQUE NACIONAL SITIO DE INTERES CIENTIFICO

@ AEROGENERADORES || PARQUE NATURAL
Mapa Base: Mapa Base de Espaiia - IGN

Figura: Red Canaria de Espacios Protegidos. Fuente: Grafcan y elaboracion propia
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Como puede observarse en las imagenes anteriores, las actuaciones proyectadas
no afectan a ninguno de los Espacios de la Red Canaria.

4.12.6. Catalogo de areas de sensibilidad ecolbgica

Las areas de sensibilidad ecologica de Gran Canaria son emplazamientos
declarados por planes, normas y leyes con competencias a tal efecto. Son
aquellas que por sus valores naturales, culturales o paisajisticos intrinsecos, o
por la fragilidad de los equilibrios ecoldgicos existentes o que de ellas dependan,
son sensibles a la accion de factores de deterioro o susceptibles de sufrir ruptura
en su equilibrio o0 armonia de conjunto.

En el dmbito de la Comunidad Auténoma Canaria son Areas de Sensibilidad
Ecoldgica: Los Parques Nacionales y sus Zonas Periféricas de Proteccidon, Los
Parques Naturales, Las Reservas, Los Monumentos y los Sitios de Interés Cientifico.
Ademas los Anexos, literal y cartografico, de la Ley 12/1994, de 19 de diciembre,
de Espacios Naturales de Canarias, establecen Areas de Sensibilidad Ecoldgica
para otras categorias de Espacios Naturales e incluso en ambitos exteriores a los
mismos.

En la siguiente figura se observan las areas de sensibilidad ecoldgica mas
préximas al ambito de estudio; siendo estas:

e Sitio de interés cientifico del Juncalillo del Sur (C-32)
e Ambito situado al oeste del SIC de Juncalillo del sur
e Reserva Natural Especial de las Dunas de Maspalomas (C-7)

e Prolongacion sobre los terrenos contiguos a la Reserva Natural Especial de
las Dunas de Maspalomas (C-7)

10. Ambito situado-al oeste del
SIC de Juncalillo'del sur

Sitio de Interés Cientifico
de Juncalillo del Sur (C-32)

®

72 ; 1
Prolongacion sobre los terrenos
contiguos a la Reserva Natural
Especial de Las:Dunas de

Maspalomas (C-7)

Reserva Natural Especial

de Las Dunas de
Maspalomas (C-7)

ESTACION DE
MELONERAS

I Km

LEYENDA
——EJE AMBITO DE ESTUDIO
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[ ] AREA DE SENSIBILIDAD ECOLOGICA

Mapa Base: Mapa Base de Espafia - IGN

Figura: Areas de sensibilidad ecoldgica. Fuente: Cabildo de Gran Canaria y elaboracion propia
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A la vista de la imagen anterior puede comprobarse que tan sélo el perimetro de
la prolongacion sobre los terrenos contiguos a la Reserva Natural Especial de las
Dunas de Maspalomas (C-7) es proximo a la parte final del trazado proyectado
en tunel y de la estacion soterrada "“Meloneras” sin que se produzca afeccidn
directa por parte de las actuaciones analizadas en el presente estudio gracias al
método de ejecucion elegido. No obstante, se extremaran las precauciones
durante la ejecucion de las obras en estas areas con objeto de minimizar las
posibles afecciones indirectas.

4.12.7. Montes

4.12.7.1. Montes de utilidad publica

El Catalogo de Montes de Utilidad Publica (MUP) de Gran Canaria contiene todos
los montes pertenecientes a entidades publicas, a los que se les reconoce una
funcidn de interés para la sociedad en virtud de la proteccion que confieren al
medio.

La imagen mostrada a continuacion incluye la distribucion de los montes de
utilidad publica en el ambito de estudio. Como puede observarse, no se produce
afeccion por parte de las actuaciones proyectadas, siendo el MUP n2 7 "San
Bartolomé, La Plata y Maspalomas" el mas proximo al ambito de estudio y
ubicado a mas de 8 km del area de actuaciones.

I Km

LEYENDA

—— EJE AMBITO DE ESTUDIO
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Mapa Base: Mapa Base de Espafia - IGN

Figura: Montes de Utilidad Publica. Fuente: Grafcan y elaboracion propia
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4.12.7.2. Montes consorciados

Monte que se aprovecha segln un acuerdo o consorcio entre la Administracién
forestal y el titular privado del monte. Se utiliza con frecuencia para la realizacion
y gestidn de repoblaciones forestales.

La imagen mostrada a continuacion incluye la distribucién de los montes
consorciados en el ambito de estudio. Como puede observarse, no se produce
afeccion por parte de las actuaciones proyectadas sobre ningin monte
consorciado.

LEYENDA

——— EJE AMBITO DE ESTUDIO
| PARQUE EOLICO

(>C) MONTES CONSORCIADOS

Mapa Base: Mapa Base de Espafia - IGN

Figura: Montes Consorciados. Fuente: Grafcan y elaboracion propia
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4.13. Paisaje

4.13.1. Unidades de paisaje

El PTE-5 identifica 74 unidades ambientales de paisaje (UAP en adelante) en la
isla de Gran Canaria. El ambito territorial que conforma una unidad ambiental
de paisaje se fundamenta en criterios ambientales, espaciales y funcionales de
caracter homogéneo. Dependiendo del grado de antropizacion del soporte
insular, los criterios de delimitacién estaran condicionados por referentes
geomorfoldgicos o funcionales.

De estas 74 unidades, 33 se encuentran presentes en el ambito de estudio

definido:

UAP1 La Isleta

UAPL Ciudad Baja
UAP12 Rincon
UAP14 Villaverde
UAP15 Ciudad Alta
UAP18 Guiniguada
UAP19 Cono Sur
UAP21 Santa Brigida
UAP26 Fuente Santa
UAP29 Bandama
UAP31 Jinamar
UAP32 Tara

UAP33 (osta Telde
UAP37 La Solana
UAPL1 Tenteniguada
UAP42 Cuatro Puertas

UAPLL Tirajana

UAPL5 Guayadeque
UAPL6 Gando

UAP52 Ingenio

UAP54 Temisas

UAP55 Agliimes

UAP56 Ayagaures
UAP58 Fataga

UAP59 Risco Prieto
UAP61 Salobre

UAP62 Pico de la Gorra
UAP63 Arinaga Juan Grande
UAP68 Amurga

UAP70 Lomo Gordo
UAP72 San Agustin
UAP73 Maspalomas

UAP74 Montana Arena

La ilustracion que se incluye a continuacion muestra la distribucién de las
unidades de paisaje en el ambito de estudio.

UNIDAD DE PAISAJE
B ot La 1sieta 45 Guayadeque
B 04 Ciudad Baja 46 Gando
B 12 Rincon B 52 ingenio
B 14 Vitaverde 54 Temisas
15 Ciudad Alta 55 Aglimes
18 Guniguada 56 Ayagaures
19 Cono Sur 58 Fataga
U 21 Santa Brigidca [l 59 Risco Prieto
I 26 Fuente Santa 61 Salobre
- 29 Bandama 62 Pico de la Gorra
31 Jindmar 63 Annaga - Juan Grande
B 2Tera B 68 Amurga
I 33 Costa Tekle 70 Lomo Gordo
37 La Solana I 72 san Agustin
I 41 Tenteniguada [ 73 Maspalomas
42 Cuatro Puertas [ 74 Montafia Arena
44 Tirajana

Unidades ambientales de paisaje en ambito de estudio. Fuente: Elaboracion propia a partir del PTE-5.

La descripcion de cada una de las unidades ambientales de paisaje presentes en
el ambito de estudio queda recogida en el Apéndice 9 "Estudio de integracidn
paisajistica”.
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4.13.2. Calidad visual

Las unidades ambientales de paisaje en el ambito de estudio quedan
caracterizadas por los siguientes valores de calidad visual:

CALIDAD VISUAL DE LAS UNIDADES AMBIENTAL DE PAISAIE

CALIDAD VISUAL CALIDAD VISUAL
UAP1 La Isleta Media UAPLS5 Guayadeque Baja
UAP4L Ciudad Baja Baja UAP46 Gando Baja
UAP12 Rincén Muy baja UAP52 Ingenio Baja
UAP1L4 Villaverde Media UAP5L4 Temisas Alta
UAP15 Ciudad Alta Media UAP55 Agiiimes Media
UAP18 Guiniguada Alta UAP56 Ayagaures Alta
UAP19 Cono Sur Baja UAP58 Fataga Muy alta
UAP21 Santa Brigida Media UAP59 Risco Prieto Alta
UAP26 Fuente Santa Muy baja UAP61 Salobre Media
UAP29 Bandama Muy alta UAP62 Pico de la Gorra Muy alta
UAP31 Jinamar Baja UAP63 Arinaga Juan Grande Baja
UAP32 Tara Muy baja UAP68 Amurga Muy alta
UAP33 Costa Telde Baja UAP70 Lomo Gordo Baja
UAP37 La Solana Muy alta UAP72 San Agustin Baja
UAPL1 Tenteniguada Media UAP73 Maspalomas Media
UAP42 Cuatro Puertas Media UAP74 Montaiia Arena Media
UAPLL Tirajana Alta

Las unidades de paisaje estudiadas que presentan valores de calidad visual muy
altos y altos responderan de una forma mas restrictiva a cualquier actuacion que
se realice en ellas.

4.13.3. Cuencas visuales

Conforme al resultado grafico procedente de la aplicacion de la metodologia
empleada para evaluar el analisis visual del proyecto, la superficie de terreno en
cuanto a su visibilidad, para una cuenca visual de 3.000 m, es la siguiente:

SUPERFICIE VISIBILIDAD (km?)

GLOBAL

VISIBLE NO VISIBLE

49,90 ‘ 245,16
TRAZADO + ESTACIONES
VISIBLE NO VISIBLE

31,33 229,29

PARQUE EOLICO

VISIBLE NO VISIBLE

23,69 18,44

De estos resultado se observa que, dado que mucha parte del trazado y 9 de las
11 estaciones se presentan soterrados, la mayor parte de la superficie
considerada para el ambito de este estudio, en general, seria no visible. En
particular, para el caso del parque edlico, se localizaria sobre territorio con mas
superficie visible que no visible. Esto tiene sentido si se tiene en cuenta su
ubicacion (en zonas del terreno elevadas) y la altura de los aerogeneradores,
factores que contribuyen a su alta visibilidad desde numerosos puntos del
territorio.

4.13.4. Fragilidad paisajistica

Para obtener la fragilidad paisajistica del ambito de estudio se considera la union
de la fragilidad visual con la capacidad de acogida del territorio en el que se
ubica el proyecto. Mediante su procesamiento en GIS, resulta la siguiente
fragilidad paisajistica en el entorno del proyecto objeto de estudio:
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SUPERFICIE FRAGILIDAD PAISAJISTICA (km?)

GLOBAL

MUY ALTA ALTA BAIA MUY BAJA

8,45 ‘ 39,18 ‘ 107,96 ‘ 137,91

TRAZADO + ESTACIONES

MUY ALTA ALTA BAIA MUY BAJA

6,55 ‘ 23,05 ‘ 99,18 ‘ 130,30

PARQUE EOLICO

MUY ALTA ALTA BAIA MUY BAJA

2,27 ‘ 20,34 ‘ 10,35 ‘ 9,13

Tal y como se deduce de la tabla mostrada, para la totalidad del proyecto, la
mayor parte de la superficie considerada se localiza en terrenos de fragilidad
paisajistica muy baja y baja, esto es, un territorio poco fragil en términos de
paisaje perceptual y fisico. También presenta terrenos de fragilidad paisajistica
alta, relevantes sobre todo en el ambito afectado por el parque edlico, donde, a
la vista de los resultados obtenidos, tiene un gran peso teniendo en cuenta la
totalidad de la superficie afectada.

4.14. Patrimonio cultural

En las tablas siguientes se resumen, por actuaciones, los resultados del inventario
del patrimonio historico realizado e incluido en los apartados del Apéndice 10
"Patrimonio cultural”, teniendo en cuenta todas las fuentes consultadas. Se
especifica el tipo de afeccion en cada caso (directa, indirecta, especial o sin
afeccion), seglin la metodologia empleada en el estudio.

TRAMO 1
. s g Afeccién por Tipo de
Categoria Denominacién distancia afeccion
Bien de Interes Cultural. Conjunto Barrio de Triana Sin afeccién Tdnel
historico
Bien de Interés Cultural. Monumento Ermita de San Pedro Gonzdlez Telmo Sin afeccion Tanel
Yacimiento arqueoldgico Antigua Iglesia de San Telmo Sin afeccion Tanel
Yacimiento arqueoldgico El Metropole Indirec.ta ! Tlnel
especial
Yacimiento arqueoldgico Yacimiento subacudtico Muelle de Las Palmas Sin afeccion Tanel

TRAMO 1
. L Afeccién por Tipo de
Categoria Denominacion distancia afeccién
- . - - . Tanel
Yacimiento arqueoldgico Yacimiento subacuatico de San Telmo Directa artificial
Elemento etnogréfico Real Club Nadtico de Las Palmas Indlrecjca I Tanel
especial

TOTAL: 1 afeccion directa a yacimiento arqueoldgico + 2 afecciones indirectas especiales en zona de ttnel

Como puede apreciarse, en el Tramo 1 se producira afeccion a un tnico elemento
arqueologico, el Yacimiento subacuatico de San Telmo. En el caso de El Metropole
y el Real Club Nautico de Las Palmas, el trazado discurre en tinel por su entorno,
por lo que no se espera afeccion. Los Bienes de Interés Cultural préximos no se
ven afectados por la actuacion.

TRAMQ 2

Bien de Interés Cultural. Conjunto Histérico Barrio de Triana Sin afeccién Tlnel
Bien de Interés Cultural. Conjunto Histérico Barrio de Vegueta Sin afeccion Tanel
Interés histérico Cantera de Piedra Santa Sin afeccion Tdnel
Yacimiento arqueoldgico Ermita de San Antonio Abad Sin afeccion Tunel
Yacimiento arqueoldgico Iglesia de San Agustin Indirec.ta f Tunel

especial
Bien de Interés Cultural. Monumento Cementerio de Vegueta Ine(:;)r:étaall Tunel
Bien de Interés Cultural. Monumento La Casa del Nifio Ine(:g:gitjll Tdnel
Elemento etnografico Hornos de Cal de Marfea Indirec.ta f Tunel

especial

TOTAL: 4 afecciones indirectas especiales en zona de tinel

Tal como se refleja en la tabla anterior, en el Tramo 2 no se generan afecciones
directas sobre los elementos de patrimonio cultural inventariados. Las afecciones
indirectas se deben a la proximidad de las edificaciones catalogadas al tunel, no
esperandose impacto alguno sobre ellas.
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TRAMO 3 TRAMO 3
. g Afeccién por Tipo de p g Afeccién por Tipo de
Categoria Denominacion distancia afeccién Categoria Denominacion distancia afeccién
Elemento etnografico Maipés de la Cruz de la Gallina Ir::;;gg;’ Tinel Yacimiento arqueoldgico Yacimiento Arqueoldgico Maipés Cruz de la Gallina Ir;gggccitaall Tinel
Elemento etnografico Acequia Directa Tanel artificial Elemento etnografico Alpendre Sin afeccion Tanel
Elemento etnografico Estanque Indirecta Superficie Elemento etnografico Pozo de La Primavera Sin afeccion Tanel
Elemento etnografico Cuadra y cuarto de aperos Indirecta Superficie Yacimiento arqueoldgico Yacimiento Arqueoldgico de la Montafia de Zamora Sin afeccion Falso tlnel
Elemento etnografico Era Indirecta Superficie Elemento etnografico Campana de la Mina Sin afeccion Viaducto
Elemento etnografico Estanque y cantonera Indirecta Superficie Elemento etnografico Casa Tradicional Sin afeccion Superficie
Elemento etnografico Embalses Directa Superficie Elemento etnografico La Casa Roja Indirecta Superficie
Elemento etnografico Estanque y embalse Indirecta Superficie Bien de Interés Cultural. . - . . L. , .
Conjunto Histérico Conjunto Histdrico de San Juan y San Francisco Sin afeccion | Tunel artificial
Elemento etnografico Estanque Sin afeccion Superficie
Elemento etnogréfico Finca de La Portada Directa Superficie
Elemento etnografico Estanque Sin afeccion Superficie
Elemento etnografico Acequia de la Pardilla y cantonera de Juan Calderin Directa Tunel artificial
Elemento etnografico Estanque Sin afeccion Superficie
Elemento etnografico Pozo del Moralete Sin afeccion | Tanel artificial
Elemento etnografico Estanque Indirecta Superficie
Elemento etnografico Cementerio de San Juan Sin afeccion | Tanel artificial
Elemento etnografico Cuevas Barranco de Silva Sin afeccion Viaducto
Directa a la
Yacimiento arqueoldgico La Majadilla | - Cuevas de Zamora Sin afeccion | Tunel artificial Elemento etnografico Acequia Real Heredad, cantoneras, pozo y estanque aac;igi'ghselr Tdnel artificial
resto
Yacimiento arqueoldgico La Torrecilla - La Placetilla Sin afeccién | Tanel artificial
. Elemento etnografico Acequia de La Fonda y cantoneras Directa Tunel artificial
. P . . Superficie /
Yacimiento arqueoldgico Cuevas del Lomo de Silva Directa viaducto
Elemento etnogréfico Acueducto de Las Canales Sin afeccion | Linea eléctrica
Elemento etnografico Almacén de platanos de San Antonio (Sindicato de la Zarza) Indirecta | Tdanel artificial i . L, .
Elemento etnografico Pozo Sin afeccion Superficie
Elemento etnografico Estanque Directa Tunel artificial - . . ., , -
& q Elemento etnografico Pozo de Las Bachilleras Sin afeccion | Linea eléctrica
El to et afi Cant Direct Tanel artificial . . - - . . .
emento etnogratico antonera Irecta unetartiticia TOTAL: 9 afecciones directas a elementos etnograficos, 1 a yacimiento arqueoldgico y 1 a Bien de Interés Cultural + 15
L . . . . i . afecciones indirectas, de las cuales 2 son especiales en zona de tunel
Elemento etnografico Acequia del Callejon del Castillo Indirecta | Tunel artificial
Elemento etnogréfico Pozo Indirecta Superficie
Elemento etnografico Estanque Indirecta Superficie El Tramo 3 afecta a 11 bienes patrimoniales de forma directa, entre los que se
Elemento etnografico Era Indirecta superficie encuentran 9 elementos etnograficos, 1 yacimiento arqueoldgico y el Bien de
— _ — Interés Cultural Barranco de Silva. Asimismo, existen 15 elementos situados a
Elemento etnografico Estanque Indirecta Superficie .. L,
menos de 50 m del limite de la explanacion.
Elemento etnografico Presa de Gdmez Directa Viaducto
Bien de Interés Cultural. . . Viaducto /
Zona Arqueoldgica Barranco de Silva Directa superficie
Elemento etnografico La Casa de la Condesa Sin afeccion | Tanel artificial
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Categoria

Bien de Interés Cultural. Zona

TRAMO 4

Denominacidn

Afeccién por
distancia

Tipo de afeccién

TRAMO &
. g Afeccién por " Lo
Categoria Denominacién distancia Tipo de afeccién
Elemento etnografico Pozo y estanque Indirecta Camino
Elemento etnografico Horno de cal Sin afeccion Tunel
Elemento etnografico Horno de cal Indirecta Zona segura del

tanel

TOTAL: 5 afecciones directas a elementos etnograficos, 2 a yacimientos arqueoldgicos y 1 a Bien de Interés Cultural +
14 afecciones indirectas, de las cuales 4 son especiales en zona de tinel

El Tramo 4 afecta a 8 bienes patrimoniales de forma directa, entre los que se
encuentran 5 elementos etnograficos, 2 yacimientos arqueoldgicos y el Bien de
Interés Cultural Barranco de Silva. Asimismo, existen 14 elementos situados a
menos de 50 m del limite de la explanacidn.

Categoria

TRAMO 5

Denominacidn

Afeccion por

Tipo de afeccidn

Arqueolégica Barranco de Silva IV - BIC Barranco de Silva Directa Superficie
Elemento etnogréfico Estructuras circulares de piedra Sin afeccion Superficie
Elemento etnogréfico Restos de muros de estructura agropecuaria Indirecta Zona tsgﬁglra del
Elemento etnogréfico Trincheras Indirecta Zonamanuexllllar
Elemento etnogréfico Horno de cal y blnker Indirecta Tanel artificial
Elemento etnogréfico (asa terrera tradicional y cuartos en cruce 0jos Directa Tanel artificial

de Garza
Elemento etnografico Puente de los dos ojos Sin afeccion Tunel artificial
Elemento etnografico Casa y construcciones en finca Camino de |a Directa Tunel artificial
madera
Elemento etnogréfico Ermita de Santa Rita de Casia Indirecta Tanel artificial
Elemento etnogréfico Casas terreras en Caserio Ojos de Garza Indirecta Tanel artificial
Elemento etnografico Estanque, casasy cua}rtos de finca en Las Indlrec.ta / Tanel
Puntillas especial
- . . . Indirecta / .
Elemento etnografico Molino de Gofio de Las Puntillas ) Tunel
especial
Elemento etnogréfico Casa de finca y estanque en Las Puntillas Ir:;i;’rgccit;/ Tanel
Elemento etnogréfico Pozo de Las Puntillas Sin afeccion Tunel artificial
Elemento etnogréfico Casas de finca Lomo Blanco Indirecta Tunel artificial
- L. Cuevas y solapones en Barranco de Los . . -
Yacimiento arqueoldgico Aromeros Directa Tunel artificial
Elemento etnogréfico Goro en Las Cafadas Directa Tanel artificial
Elemento etnogréfico Pozo y estanque en Las Cafiadas Directa Tanel artificial
Elemento etnogréfico Choza de piedra seca Las Cafiadas Indirecta Tunel artificial
Yacimiento arqueoldgico Cuevas del Lomo de Silva Directa Su_perflcne !
viaducto
Yacimiento arqueoldgico Las Majoreras Sin afeccion Tunel artificial
Elemento etnogréfico Hornos de Cal en Ojos de Garza (2) Directa Tunel artificial
Elemento etnogréfico Pozo Indirecta / Tanel
especial
Elemento etnogréfico Estanque Indirecta Camino

distancia
Elemento etnogréfico Casa terrera Directa Superficie
Elemento etnografico Corrales — Goros Directa Superficie
Elemento etnografico Conjunto de alpendres, aljibe y era. Directa Superficie
Elemento etnografico Horno y era del sefior franco Directa Superficie
Elemento etnografico Terrenomdagacrlljcl)tsi\;oacigc;tgggtes con Directa Superficie
Elemento etnografico Corrales — alpendres en ladera Directa Superficie
Yacimiento arqueoldgico Barranco del Rodeo Indirecta Superficie
Elemento etnografico Balsa Directa Superficie
Elemento etnografico Alpendre, pajero y cuarto de aperos Directa Superficie
Elemento etnografico Pozo, estanq:li,e%adnr'gonera, casay Directa Superficie
Elemento etnografico Casas (2), estanque y cantoneras (2) Directa Superficie
Elemento etnografico Alpendre Directa Superficie
Elemento etnografico Horno Directa Superficie
Elemento etnografico Era Indirecta Superficie
Elemento etnografico Aljibe Indirecta Superficie
Elemento etnografico Conjunto de alpendres Indirecta Superficie
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TRAMO 5
Categoria Denominacién Afgéiiaé:cipaor Tipo de afeccién

Elemento etnografico Horno Indirecta Camino

Elemento etnografico Cuarterias Indirecta Superficie
Elemento etnogréfico Conjunto de corrales Indirecta Camino

Elemento etnogréfico Pozo Sin afeccion Supeficie
Elemento etnogréfico Pozo Sin afeccion Supeficie
Elemento etnografico Estanque y construcciones anexas Directa Supeficie
Elemento etnografico Era Indirecta Viaducto
Elemento etnografico Pozo Sin afeccidon Viaducto
Elemento etnogréfico Acequia Sin afeccién Viaducto
Elemento etnogréfico Casa con horno Directa Superficie
Elemento etnogréfico Tronera Sin afeccién Superficie
Elemento etnogréfico Construccién Tradicional Sin afeccién Superficie
Elemento etnografico Acequia Sin afeccidon Superficie

TOTAL: 14 afecciones directas a elementos etnograficos + 8 afecciones indirectas

El Tramo 5 afecta a 14 elementos etnograficos. Asimismo, existen 8 elementos
situados a menos de 50 m del limite de la explanacion.

TRAMO 6
Categoria Denominacién Afe;cién por Tipo de afeccion
distancia
Elemento etnogréfico Cuevas de Barranco Hondo Sin afeccién Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedras Indirecta Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedras Indirecta Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedras Sin afeccion Superficie
Elemento etnografico Cuarto de aperos Sin afeccion Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedras Indirecta Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedras Directa Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedras Indirecta Superficie
Elemento etnografico Cuarto de aperos Sin afeccion Superficie

TRAMO 6
Categoria Denominacién Afgicsctiaér:lcgor Tipo de afeccién
Elemento etnografico Conjunto de dos Estructuras de piedras Sin afeccion Superficie
Elemento etnografico Muro de piedra Indirecta Superficie
Elemento etnografico Estructuras de piedra Cuarterias Indirecta Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedras Directa Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedras Directa Superficie
Elemento etnografico Estructuras de piedrla”Mesa de Los Machos Indirecta Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedras Directa Superficie
Elemento etnogréfico Restos de muro de piedra Indirecta Superficie
Elemento etnogréfico Estructuras de piedra Mesa de Los Machos V Indirecta Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedras Indirecta Camino
Elemento etnografico Estructura de piedras Directa Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedras Directa Superficie
Elemento etnografico Cueva con muros de pliedra Bco. La Cazuela Directa Camino
Elemento etnografico Cuevas Indirecta Camino
Elemento etnogréfico Cuevas Indirecta Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedra Mesa de Los Pozos Indirecta Superficie
Elemento etnografico Acequia Directa Superficie
Elemento etnografico Estanque Directa Superficie
Elemento etnografico Riego Directa Superficie
Elemento etnogréfico Cueva Directa Superficie
Elemento etnografico Estructura de piedras Indirec;a / Tanel
especial
Elemento etnografico Cultivos con majanos Directa Superficie

de tlnel

TOTAL: 12 afecciones directas a elementos etnograficos + 14 afecciones indirectas, de las cuales 1 es especial en zona

El Tramo 6 afecta a 12 elementos etnograficos. Asimismo, existen 14 elementos
situados a menos de 50 m del limite de la explanacion.
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TRAMO 7 ESTACIONES
. A Afeccién por : i Estaci6n Elementos a menos de 200 m Afecci6n
Categoria Denominacién distancia Tipo de afeccién
ETN-001. Rebosad Indirect afecciones indirectas a
fo Estructura de piedra en Barranco del . L. . e - Rebosadero ndirecta elementos etnograficos
Etnografica CaRizo Sin afeccion Tunel artificial
ETN-002. Estanque Indirecta
Etnografica Casa Condal de San Fernando Indirecta Tanel artificial
ETN-004. Cantonera Directa
Etnografica Muros de piedra Indirecta Tanel artificial
ETN-006. Cantonera Indirecta
Yacimiento arqueoldgico Barranco del Cafizo-El Canario Bajo Directa Tunel artificial
Yacimiento arqueoldgico Barranco del Cafizo —La Maleza Directa Vladuc.to. I.tUHEI
artificial
. , . Tanel artificial y ‘ .
Bien de Irgt'i.rengLLI}u'ral incoado. Oasis de Maspalomas Directa estacion de ARQ-001. Area pqtgncmlmente Directa
itio Histdrico Meloneras arqueoldgica
Elemento etnografico El Caserio Canario Indirecta Superficie
TOTAL: 2 afecciones directas a yacimientos arqueolégicos y 1 a Bien de Interés Cultural + 3 afecciones indirectas
ETN- .
5352 Est.anque y pozo de los Directa
Nicolases
. . . . 3 afecciones directas a
El Tramo 7 afecta a 3 bienes patrimoniales de forma directa, entre los que se cetacion Vecindaria ETN-5252. Almacén de Tomates Indirecta elementos etnogréficos + 1
encuentran 2 yacimientos arqueoldgicos y el Bien de Interés Cultural incoado afeccion indirecta a elemento
. __ . . ETN-5318. Cantoneras Directa etnografico
Oasis de Maspalomas. Asimismo, existen 3 elementos situados a menos de 50 m
del limite de la explanacion. ETN-5051. Balsa Directa
ESTACIONES Estacién Playa del Inglés NO Sin afeccién directa o indirecta

Estacién Elementos a menos de 200 m Afeccién

Estacion Aeropuerto NO Sin afeccién directa o indirecta

De las 11 estaciones, se identifica afeccion en 5 de las mismas, concretamente
en la estacion de Meloneras sobre 1 BIC, en la estacion de San Telmo 1 afeccion
directa a BICy a 1 yacimiento subacuatico , en la estacidn de Telde 3 afecciones
directas a elementos etnograficos y 1 a yacimiento arqueoldgico 3 afecciones
indirectas a elementos etnograficos y en la estacion de Vecindario se ven
afectados 3 elementos etnograficos de forma directa, y 1 indirecta.

Estacion Arinaga NO Sin afeccion directa o indirecta

Estacion Carrizal NO Sin afeccion directa o indirecta

Estacion Hospitales NO Sin afeccion directa o indirecta

Estacion Jinamar NO Sin afeccion directa o indirecta
Estacién Meloneras BIC incoado Oasis de Maspalomas Directa 1 afeccion directa a BIC TALLERES, COCHERAS Y AREA DE MANTENIMIENTO
. g Afeccién por . L.
Yacimiento subacudtico de San Telmo Directa o (ategoria Denominacion distancipa Tipo de afeccion
L. 1 afeccion directaaBICyal
Estacion San Telmo L o
. . . yacimiento subacuatico
BIC Barrio de Triana Directa Elemento etnografico Alpendre, pajero y cuarto de aperos Directa Superficie
Estacion Santa Catalina NO Sin afeccion directa o indirecta Elemento etnogréfico Pozo, estanque, cantonera, casa y alpendre Directa Superficie
- f idrauli i Elemento etnografico Casas (2), estanque y cantoneras (2 Directa Superficie
ETN-003. Conjunto hidrdulico Directa 3 afecciones directas a g (2) quey () p
Estacion Telde o
elementos etnograficosy 1 a . . .
: : TOTAL: 3 afecciones directas a elementos etnograficos
ETN-005. Acequia Directa yacimiento arqueolégico + 3 8
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En las talleres y cocheras se detecta afeccion directa sobre 3 elementos detalle en el plano 7.2 "Condicionantes ambientales. Patrimonio cultural” del
etnograficos, también afectados por el trazado del Tramo 5. EslA.
SUBESTACIONES Y LINEAS ELECTRICAS
Categoria Denominacion Afeccidn por distancia Tipo de afeccién
Elemento etnografico Alpendre Indirecta Linea eléctrica
Elemento etnografico Finca de los Picos Indirecta Linea eléctrica
Elemento etnografico Estaque Indirecta Linea eléctrica \
Elemento etnografico Cantonera Indirecta Linea eléctrica —
EJE .
Elemento etnografico Presa Indirecta Linea eléctrica _iﬁzifiﬁmm & Eﬁ’;‘fﬁ;‘ oI REAL
" d SAT) _'“ <L Peumas
Bien de mgel:gzl?gl;?aral' Zona Acueducto de madera Sin afeccién Linea eléctrica . ZEE(E);ENERADORES
L__1ESTACIONES
TOTAL: 5 afecciones indirectas a elementos etnograficos SUBESTACIONES
ZIA
i | AREA DE INFLUENCIA
PATRIMONIO
IIDIIPROYECTO
o s P N . .7 CONSTRUCTIVO
En cuanto a subestacionesy lineas eléctricas no se ha detectado ninguna afeccion oA
. . . B crvoGRAFICO)
directa, y todos los elementos situados a menos de 50 m de las subestaciones y N —
lineas eléctricas son bienes etnograficos. &) casiLpo
PARQUE E6LICO
Categoria Denominacidn Afeccidn por distancia Tipo de afeccién
Yacimiento arqueoldgico Cuevas de Montaia Carballo Sin afeccion Parque edlico
Yacimiento arqueoldgico Cuevas de Montana Pileta Sin afeccion Parque edlico
Elemento etnogréfico Alpendre Indirecta Camino de acceso al parque @B°' i
edlico
TOTAL: 1 afeccidn indirecta a elemento etnogréfico NIORIOIR
vl
En la ubicacion del parque edlico no se ha detectado ninguna afeccion directa, y ESUPERF.C.E
Unicamente existe un elemento etnografico situado a menos de 50 m del parque TONEL ARTIFICIAL
==& TUNEL
edlico. @ AEROGENERADORES
L__1ESTACIONES
., . . . | SUBESTACIONES
Sintesis de los elementos inventariados _ ZA
1 | AREA DE INFLUENCIA
. L. . . . PATRIMONIO
En las figuras siguientes se recopilan todos los elementos inventariados en el [ PROYECTO
.. . . . . CONSTRUCTIVO
buffer de 200 m definido a partir de las actuaciones analizadas, teniendo en [ IDECRANCANARIA
Lo .. . . (ETNOGRAFICO)
cuenta todas las fuentes consultadas. Los codigos numericos incluidos en estas [77] IDEGRANCANARIA (BIC)
XA cABILDO

imagenes son los indicados en el Apéndice 10, para el Anteproyecto y los
proyectos constructivos de los diferentes elementos que conforman la linea
ferroviaria. Adicionalmente, estos elementos patrimoniales se reflejan con mayor
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EJE

—— SUPERFICIE
- TUNEL ARTIFICIAL

- - = TUNEL

@ AEROGENERADORES
L ] ESTACIONES
[ ] SUBESTACIONES

ZIA

1 | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

IDEGRANCANARIA (BIC)

EJE

—— SUPERFICIE
- TUNEL ARTIFICIAL

- == TUNEL

@ AEROGENERADORES
L__ ] ESTACIONES
[ SUBESTACIONES

ZIA

i | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
m CONSTRUCTIVO

[T ANTEPROYECTO (FaseB)

IDEGRANCANARIA
L (ETNOGRAFICO)

STACION|DE!
'HOSPITALES

—— SUPERFICIE
- TUNEL ARTIFICIAL

- - = TUNEL

@® AEROGENERADORES
L] ESTACIONES
[ ] SUBESTACIONES

ZIA

1 | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
m CONSTRUCTIVO

[T 1] ANTEPROYECTO (FaseB)

IDEGRANCANARIA
= (ETNOGRAFICO)

XX cABILDO

—— SUPERFICIE
- TUNEL ARTIFICIAL

- == TUNEL

@ AEROGENERADORES
L__ ] ESTACIONES
[ | SUBESTACIONES

ZIA

i | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
m CONSTRUCTIVO

[TT7 ANTEPROYECTO (FaseB)

IDEGRANCANARIA
= (ETNOGRAFICO)

| IDEGRANCANARIA (BIC)

[XX] cABILDO

7
B

- s
LPENDRE

S
>

\
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—— SUPERFICIE
~ TUNEL ARTIFICIAL
- - = TUNEL

@ AEROGENERADORES
L ] ESTACIONES
[ ] SUBESTACIONES

ZIA

1 | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
m CONSTRUCTIVO

./ IDEGRANCANARIA
(ETNOGRAFICO)

EJE
—— SUPERFICIE
~ TUNEL ARTIFICIAL
- == TUNEL

@ AEROGENERADORES
L__ ] ESTACIONES
[ SUBESTACIONES

ZIA

1 | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
m CONSTRUCTIVO

[TT7] ANTEPROYECTO (FaseB)
IDEGRANCANARIA (BIC)
EX3 caBILDO

6043/ CORRAL"
6044 .- CORRAL:
UA'ROCHA]

EJE
—— SUPERFICIE
~ TUNEL ARTIFICIAL
- - = TUNEL

@ AEROGENERADORES
L__1ESTACIONES
[ | SUBESTACIONES

ZIA

1 | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
m CONSTRUCTIVO

[T17] ANTEPROYECTO (FaseB)

[ IDEGRANCANARIA
(ETNOGRAFICO)

EJE
—— SUPERFICIE
~ TUNEL ARTIFICIAL
- == TUNEL

@ AEROGENERADORES
L] ESTACIONES
[ | SUBESTACIONES

ZIA

1 | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
m CONSTRUCTIVO

[T17 ANTEPROYECTO (FaseB)

IDEGRANCANARIA
= (ETNOGRAFICO)

XX cABILDO
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—— SUPERFICIE
~ TUNEL ARTIFICIAL
- - = TUNEL

@ AEROGENERADORES
L ] ESTACIONES
[ | SUBESTACIONES

ZIA

1 | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
m CONSTRUCTIVO

./ IDEGRANCANARIA
(ETNOGRAFICO)

EJE
—— SUPERFICIE
- TUNEL ARTIFICIAL
- - - TUNEL

@ AEROGENERADORES
L__ ] ESTACIONES
[ | SUBESTACIONES

ZIA

1— | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

— IDEGRANCANARIA
(ETNOGRAFICO)

[XX caBILDO

CORRALILLOS;

@] - =
3 f /‘? 5301|- ABREVADERO,
_® 465_ESTANQUE Y'ACEQUIA|

'ABREVADERO

471/-POZO

457)- ESTANQUE

—— SUPERFICIE
~ TUNEL ARTIFICIAL
- - = TUNEL

@ AEROGENERADORES
L] ESTACIONES
[ | SUBESTACIONES

ZIA

1 | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO
[T 71 ANTEPROYECTO (FaseB)

IDEGRANCANARIA
. (ETNOGRAFICO)

EJE
—— SUPERFICIE
~ TUNEL ARTIFICIAL
- - - TUNEL

@ AEROGENERADORES
L__ I ESTACIONES
[ | SUBESTACIONES

ZIA

i | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
m CONSTRUCTIVO

[T 1] ANTEPROYECTO (FaseB)

[ IDEGRANCANARIA
(ETNOGRAFICO)

XX cABILDO

3974- HORNO
ao70-eray £
-ALBE:

@Dﬂﬁm
L

19216 - BARRANCO
DEL RODEQ

3971/- ERA DEL
SENOR FRANCO

-ERA

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Péagina 153

—— SUPERFICIE
~ TUNEL ARTIFICIAL
- - = TUNEL

@ AEROGENERADORES
L ] ESTACIONES
[ ] SUBESTACIONES

ZIA

1 | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
mm CONSTRUCTIVO

[TT]) ANTEPROYECTO (FaseB)

IDEGRANCANARIA
= (ETNOGRAFICO)

[XA cABILDO

EJE
—— SUPERFICIE
~ TUNEL ARTIFICIAL
- == TUNEL

@ AEROGENERADORES
L__ ] ESTACIONES
[ SUBESTACIONES

ZIA

1 | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
m CONSTRUCTIVO

[T ANTEPROYECTO (FaseB)

IDEGRANCANARIA
L (ETNOGRAFICO)

T 7 ;

i %.‘ m;‘r}v. z1.mng|,
03973~ HORNO & SENORIFRANCO

~ o< cuedes

8964/- HORNO)DE|
PAN \Y.CASAS]

8965 ERA

0975- HORNO

108990/-|POZO EL'MORAL'

-TERRENO DE CULTIVO |DE TOMATES
[CONMAJANOS |Y/ACEQUIAS|

- 8992-CONJUNTO)]
~ DECORRALES}

18991/- CORRALY

18998 CUARTO, DE ARE
'ACEQUIA'Y,TERRENOS DE'C

—— SUPERFICIE
~ TUNEL ARTIFICIAL
- - = TUNEL

@ AEROGENERADORES
L] ESTACIONES
[ ] SUBESTACIONES

ZIA

1 | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
m CONSTRUCTIVO

[ IDEGRANCANARIA
(ETNOGRAFICO)

—— SUPERFICIE
~ TUNEL ARTIFICIAL
- - - TUNEL

@ AEROGENERADORES
L__ ] ESTACIONES
[ 1 SUBESTACIONES

ZIA

i | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
m CONSTRUCTIVO

[TT7 ANTEPROYECTO (FaseB)

IDEGRANCANARIA
= (ETNOGRAFICO)

[XX] cABILDO

—
| CoN
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EJE

—— SUPERFICIE
TUNEL ARTIFICIAL

- - - TUNEL

@® AEROGENERADORES

L__1ESTACIONES
SUBESTACIONES
ZIA

i | AREA DE INFLUENCIA

PATRIMONIO

PROYECTO
mm CONSTRUCTIVO

IDEGRANCANARIA (BIC)

4.15. Planeamiento

Se entiende por planeamiento insular el conjunto formado por los siguientes
instrumentos de ordenacion:

a) Plan insular de ordenacién.

b) Planes de ordenacion de los recursos naturales de los espacios naturales
protegidos, cuando el plan insular de ordenacién de la isla no tenga el
caracter de plan de ordenacion de los recursos naturales

¢) Planesy normas de espacios naturales protegidos.
d) Planesy normas de los espacios naturales incluidos en la Red Natura 2000.
e) Planes territoriales parciales y especiales.

Los instrumentos citados en los epigrafes b) — d) de este apartado se comentan
en el apartado 4.12 espacios naturales de interés. En el presente apartado se
comentan por tanto el resto de instrumentos, esto es, el plan insular de
ordenacion (PI0GC), y los planes territoriales parciales y especiales.

4.15.1. Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria

El PIOGC es el principal instrumento de ordenacion de los recursos naturales de
Gran Canaria y recoge cOmo se organizara y se utilizara el territorio bajo la
premisa de garantizar su desarrollo sostenible, para lo que establece una
zonificacion y los usos que se pueden desarrollar en cada una de las zonas.

Desde la concepcidn inicial del Plan Insular han sucedido diversas modificaciones
tras los periodos de informacion publica de tal modo que se ha ido adaptando a
las necesidades de la isla y sus habitantes. Los hitos mas relevantes relacionados
con los inicios del plan insulary la aprobacion del mismo se resumen en la tabla
adjunta que se muestra a continuacion.

FASE DE LA TRAMITACION | PUBLICACION EN

REFERENCIA DENOMINACION

BOLETIN
PLAN INSULAR DE ORDENACION DE Documento de 2017/07/26
PIOGC_2017 GRAN CANARIA. Adaptacion Ley | correcciones sustanciales BOC-143
19/2003 de la Aprobacién Inicial
Plan Insular de Ordenacion de Gran
Canaria. Adaptacién D.L. 1/2000.
Ay Documento de
Segunda modificacion. En el g . 2017/03/10
PI0GC_200%_22MD ambito del Plan Territorial Parcial Aﬁr\)r?gg;::?gnpg%\g;ﬁﬂ/?' BOC-049
del Area de Centralidad de Géldary P
Santa Maria de Guia (PTP-14)
Plan Insular de Ordenacion de Gran Documento de 2011/07/19
PIOGC_2004_19MD | Canaria. Adaptacion D.L. 1/2000. | Aprobacidn Provisional.
. e - L BOC-141
Primera modificacidn Aprobacion Definitiva
Plan Insular de Ordenacién de Gran Subsanacién de
PIOGC 2004 Canaria. Adaptacion D.L. 1/2000. deficiencias no 2004/06/23
- Documento de Aprobacion sustanciales de la BOC-120
Definitiva Aprobacion Definitiva

El documento de aprobacion inicial de 2017 ha sido sometido a tramites de
evaluacion estratégica ordinaria y simplificada a lo largo de 2019, los datos se
muestran a continuacion.

NO
Expediente

Tramite de
Evaluacién

Titulo Titularidad Promotor Ambito Municipio

RE_77/2019 - Revision
parcial del P10 para
adaptacion a Ley 19/2003
de DOG y DOT, subsanado
con correcciones no
sustanciales derivadas del
tramite de Informacion
Publica y Consultas a las
Administraciones, 2014 y
2017

PP - Evaluacion
Ambiental
Estratégica

Ordinaria (EAE
Ordinaria)

Cabildo Isla de
PUBLICO Insular de Gran Isla RE_77/2019
Gran Canaria Canaria

PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA'Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. FASE B
Pagina 155

Tramite de . . . P A Ne
Evaluacién Titulo Titularidad Promotor Ambito Municipio Expediente
PP - Evaluacion RE_13/2019 - Modificacion LAS
. puntual PIOGC N93.
Ambiental 7 . . MORISCAS
Estratésica Ordenacion pormenorizada i Cabildo (INGENI0) Isla,
sim Iifi%ada de dmbito "Parque PUBLICO Insular de - 0J0S Ingenio, RE_13/2019
FEEAE Aeroportuario de Gran Canaria DE GARZA Telde
simplificada) Actividades Econdmicas de (TELDE)
P Gran Canaria" (PTE-4L4)

‘ Zonas ‘

Nombre

Caracteristicas

La inclusion de suelo en esta Zona tiene caracter meramente orientativo, no
declarativo, y no supone limite a la eficacia de las reclasificaciones o
recategorizaciones de suelo producidas por previsiones de tipo legal o las derivadas
de la alteracién, aprobacion o ejecucién de un instrumento de ordenacion.

Actualmente esta pendiente la aprobacion definitiva del PIOGC tras las ultimas
modificaciones que se han mencionado.

Las categorias establecidas en el PIOGC en cuanto a zonificacion que se ven
interceptadas de algun modo por la infraestructura ferroviaria e instalaciones
anexas son las citadas en la tabla adjunta.

Zonas

B.a.3

Nombre

De menor valor
natural y escasa
aptitud agraria

Caracteristicas

La Zona B.a.3 esta constituida por aquellas dreas que conservan globalmente su
morfologia y caracter natural, con vegetacién arbustiva o subarbustiva en diferente
estado de conservacién, cuyo valor natural no es relevante y cuyas caracteristicas
le confieren un valor fundamentalmente paisajistico en sus respectivos entornos,
generalmente localizados en entornos antropizados de las zonas bajas de la isla.

D.1.1

De suelos urbanos

Esta Zona esta constituida por aquellas 4reas que el planeamiento urbanistico
vigente ha clasificado como suelo urbano.

La inclusion de suelo en esta Zona tiene caracter meramente orientativo, no
declarativo, y no supone limite a la eficacia de las reclasificaciones o
recategorizaciones de suelo producidas por previsiones de tipo legal o las derivadas
de la alteracién, aprobacion o ejecucién de un instrumento de ordenacion.

B.b.1

De muy alta
aptitud agraria en
cotas bajas

Esta Zona estd constituida por aquellas areas de alto valor productivo actual o
potencial que constituyen espacios agricolas que se caracterizan por su valor e
interés agroldgico, que las dota de mayor capacidad para el desarrollo de la
agricultura intensiva, pero de forma condicionada por sus caracteristicas,
naturaleza y localizacion

B.b.2

De muy alta
aptitud agraria en
medianias

Esta Zona estd constituida por aquellas areas agrarias que por el valor agrolégico
del suelo, su productividad y situacion territorial, en ocasiones tensionadas por
procesos de crecimiento, se excluyen de los procesos de urbanizacion.

B.b.5

De aptitud agraria
en desuso

Esta Zona estd constituida por aquellas areas de cierta entidad que tuvieron en el
pasado un uso agricola, que se encuentran en la actualidad mayoritariamente en
desuso o en situacion de abandono, generalmente localizadas en situaciones
marginales o alejadas respecto a otras areas agricolas de actividad actual.

De moderada
productividad en
entornos
periurbanos

Esta Zona estd constituida por aquellas 4reas en su mayor parte préximas o
adyacentes a nucleos de poblacidén, en los que coexisten tanto actividades agrarias
intensivas como actividades productivas de caracter tradicional, asi como otras
actividades dependientes o complementarias del tejido urbano. Son &mbitos
frecuentemente tensionados por la proximidad de la dinamica urbana, que induce
en ellos procesos de transformacién no ordenada, que han ido conformado un
tejido periférico difuso que desdibuja los limites del tejido urbano y deteriora tanto
la calidad paisajistica de los nucleos de poblacién y su entorno como la aptitud
productiva del suelo.

Por otra parte, ya sea por la ausencia de contacto directo con el suelo urbano o
porque dicho contacto se produce respecto de nucleos cuyo crecimiento regular
extensivo no estd previsto en este Plan, estos suelos no resultan adecuados ni
necesarios para acoger el crecimiento regular de los tejidos que integran el Sistema
Urbano, si bien pueden ser idéneos para incorporar otros usos, tales como
infraestructuras, dotaciones, equipamientos y servicios compatibles con la
recuperacion de su calidad paisajistica y su capacidad productiva, de conformidad
con el Modelo de Ordenacidn Insular previsto en este Plan..

D.1.2

De suelos
urbanizables

Esta Zona esta constituida por aquellas 4reas que el planeamiento urbanistico
vigente ha clasificado como suelo urbanizable en las condiciones y los términos que
dicho planeamiento haya determinado, sin perjuicio de las determinaciones del
presente Plan aplicables a los mismos.

La inclusién de suelo en esta Zona tiene caracter meramente orientativo, no
declarativo, y no supone limite a la eficacia de las reclasificaciones o
recategorizaciones de suelo producidas por previsiones de tipo legal o las derivadas
de la alteracién, aprobacion o ejecucién de un instrumento de ordenacion

D.1.3

De suelo rustico de
asentamiento rural

Esta Zona estd constituida por aquellas dreas en las que existen entidades de
poblacién, con mayor o menor grado de concentracion, y a los que el planeamiento
urbanistico vigente ha clasificado como suelo rdstico en la categoria de
asentamiento rural.

La inclusién de suelo en esta Zona tiene caracter meramente orientativo, no
declarativo, y no supone limite a la eficacia de las reclasificaciones o
recategorizaciones de suelo producidas por previsiones de tipo legal o las derivadas
de la alteracién, aprobacion o ejecucién de un instrumento de ordenacion.

D.2.1

1

De dotaciones,
equipamientos e
instalaciones
estructurantes

Esta Zona esta constituida por aquellas areas que albergan infraestructuras,
equipamientos e instalaciones puntuales de relevancia e interés insular, sin que
tal representacién tenga caracter exhaustivo, pudiendo localizarse elementos de
estructuracion insular fuera de los identificados.

A tal efecto, se representan los elementos estructurantes mas representativos por
su singularidad o por su magnitud que el planeamiento urbanistico vigente ha
clasificado como Sistema General Local o Insular.

De aptitud para
crecimiento regular
en entornos
periurbanos

Esta Zona estd constituida por aquellas areas, de naturaleza y caracteristicas
heterogéneas, que se localizan contiguas o préximas a los Suelos Urbanos y
Urbanizables y que, de conformidad con el Modelo de Ordenacién Insular previsto
en este Plan, constituyen por sus condiciones de localizacidn, relieve y accesibilidad
los suelos idoneos para absorber los procesos de crecimiento regular de los tejidos
y las redes de infraestructuras y servicios integrados en el Sistema Urbano, asi como
para acoger usos complementarios a la actividad urbana que, por su naturalezay
caracteristicas, requieran estar emplazados en Suelo Rustico.

Quedan también integrados en esta Zona suelos que por sus caracteristicas
morfolégicas (pendiente, escarpes, riscos, etc.) no resultan adecuados para acoger
el desarrollo edificatorio extensivo vinculado a los diferentes tejidos, pero si
resultan aptos para acoger equipamientos, dotaciones yl/o espacios libres
complementarios a dichos tejidos, y que por tanto son susceptibles de ser
clasificados como Urbanos o Urbanizables o integrados en la Red de Sistemas
Generales adscritos a dichos suelos.

La imagenes incluidas a continuacién muestran la zonificacion y régimen de usos
de la ualtima actualizacion del PIOGC. Resaltar que la futura infraestructura
ferroviaria objeto del presente EsIA aparece en los planos de Ordenacion
Estructural del PI0GC.
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FIIRNRERRNO0C000CODCODORE

A.1 - De muy alto valor natural

A.2 - De alto valor natural en Reservas y Parques Naturales

A.3 - De moderado valor natural en Reservas y Parques Naturales
B.a.1 - De alto valor natural y baja aptitud agraria

B.a.2 - De alto 0 moderado valor natural y moderada aptitud agraria
B.a.3 - De menor valor natural y escasa aptitud agraria

B.b.1 - De muy alta aptitud agraria en cotas bajas

B.b.2 - De muy alta aptitud agraria en medianias

B.b.3 - De alta aptitud agraria con presencia de valores naturales
B.b.4 - De aptitud agraria con alto valor paisajistico

B.b.5 - De aptitud agraria en desuso

B.c.1 - De alta productividad en entornos periurbanos

B.c.2 - De moderada productividad en entornos periurhanos

B.c.3 - De uso minero

C.1 - De dotaciones, equipamientos e instalaciones estructurantes
C.2 - De aptitud para equipamientos singulares en entornos periurbanos
D.1.3 - De suelo rastico de asentamiento rural

D.1.2 - De suelos urbanizables

D.1.1 - De suelos urbanos

D.2.1 - De aptitud para crecimiento regular en entornos periurbanos

(D

D.2.2 - De aptitud para equipamientos singulares en zonas turisticas

@ e - [TRAMO 1
'ﬂ : ESTACION

E DE SANTA
i | CATALINA

EJE
== SUPERFICIE
TUNEL ARTIFICIAL
=== TUNEL
@® AEROGENERADORES
+ — 1ESTACIONES
SUBESTACIONES
1— | AREA DE INFLUENCIA

.+ ESTACION DE
SAN TELMO

Mo e 1 e e Esprie - 6N

Fuente:

https://opendata.idegrancanaria.es y elaboracion propia

A la vista de la imagen anterior puede comprobarse que la infraestructura
proyectada en el tramo 1 que ademas comprende la estacidon de Santa Catalina
y estacion de San Telmo asi como la subestacion eléctrica prevista discurre en
tunel o tunel artificial en zona denominada como D.1.1. "Suelos urbanos”.

ESTACION DE
SAN TELMO

EJE
= SUPERFICIE
TUNEL ARTIFICIAL
=== TUNEL
@® AEROGENERADORES i
T I ESTACIONES i =
SUBESTACIONES =
1 | AREA DE INFLUENCIA

ESTACION DE
HOSPITALES

ESTACION
DE JINAMAR

Fuente: https://opendata.idegrancanaria.es y elaboracion propia

Al igual que el caso anterior el tramo 2 se proyecta en ttnel en todo su recorrido
que comienza tras superar la estacion de San Telmo y finaliza antes de la estacidn
de Jinamar. En la primera mitad del tramo se ubica la estacion de Hospitales.
Todas las estaciones son soterradas. La mayor parte del tramo discurre sobre
areas designadas como D.1.1 de suelos urbanos. La subestacidn eléctrica prevista
en ese tramo también se ubica en zona D.1.1. A diferencia del tramo anterior,
parte del tunel discurre bajo las zonas designadas como B.a.3 zonas de menor
valor natural y escasa actitud agraria entre los PP.KK. aproximados 8+500-
9+500, A partir del P.K. 9+500 y hasta el P.K. 10+000 aproximadamente discurre
bajo zonas designadas como (.1 De dotaciones, equipamientos e instalaciones
estructurantes. Entre los PP.KK. 10+000 — 11+000 discurre bajo zonas D.2.1 De
aptitud para crecimiento regular en entornos periurbanos. Entre el P.K. 11y el
11+500 discurre bajo zonas B.a.3 de nuevo. Desde aqui hasta el final del tramo
antes de la estacion de Jinamar vuelve a discurrir bajo zonas D.1.1 de suelos
urbanos.
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Fuente: https://opendata.idegrancanaria.es y elaboracion propia

El tramo 3 comprende la estacion de Jinamar y tras superar la mitad del trayecto
se ubica la estacion de Telde. Ambas se proyectan soterradas al igual que la mayor
parte del tramo. Desde el inicio del trazado hasta el 13+500 discurre sobre zonas
D.1.1. de suelos urbanos, A partir del 13+500 hasta el 14+250 discurre sobre
zonas denominadas como D.2.1 de aptitud para crecimiento regular en entornos
periurbanos. Entre los PP.KK. 14+250-14+500 la categorias es D.1.2 de suelos
urbanizables. A partir del 14+500 hasta el 15+000 vuelve a discurrir sobre suelos
D.2.1. Posteriormente entre los PP.KK. 15+000 — 16+000 discurre sobre zonas
de menor valor natural y escasa aptitud agraria (B.a.3). Entre los PP.KK 16+000
y 17+500 la infraestructura ferroviaria discurre bajo zonas de aptitud para
crecimiento regular en entornos periurbanos incluyendo a la estacion de Telde y
la SE eléctrica del mismo nombre. Entre 17+500 — 20+000 el ambito ferroviario
discurre en zonas B.c.2 de moderada productividad en entornos periurbanos.

La Linea de alta tension que discurre de Este a Oeste desde la parte central del
tramo en perpendicular al mismo y que alimenta la SE de Telde se proyecta
soterrada por lo que seria compatible con las categorias D.1.1, D1.3, D.2.1y
B.b.1 sobre las que se proyecta.

EJE
= SUPERFICIE
TUNEL ARTIFICIAL
=== TUNEL
@® AEROGENERADORES
+ — 1ESTACIONES
SUBESTACIONES
1— | AREA DE INFLUENCIA

ESTACION DEL
AEROPUERTO

ESTACION DE
=TT EL CARRIZAL

Fuente: https://opendata.idegrancanaria.es y elaboracion propia

El tramo 4 se proyecta en tunel en todo su recorrido. Las categorias del PIOGC
bajo las que discurre son: entre los PP.KK. 20 - 21 D.1.1; entre los PP.KK. 21 -
22 la D.1.2; entre los PP.KK. 22 — 26 conteniendo la estacion de Aeropuerto
categoria C.1, entre los PP.KK. 26 — 26+500 discurre bajo la categoria D.2.1 de
nuevo. A continuacién entre los PP.KK. 26+500- 27+250 vuelve a discurrir bajo
zonas (1 y por ultimo entre 27-250 - final del tramo incluyendo la estacion del
Carrizal discurren bajo zonas B.c.2
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Fuente: https://opendata.idegrancanaria.es y elaboracion propia

La primera parte del tramo 5 se proyecta en superficie sobre zonas B.c.2
incluyendo la SE de Arinaga. A partir de la estacidn de Arinaga en el P.K. 32+000
y hasta el 33+500 discurre en zonas D.1.1 de suelos urbanos de manera
soterrada. Entre 33+500 - 34+000 discurre en zonas D.1.2 de suelos
urbanizables. Entre el P.K. 35+000 - 37+000 incluyendo la estacion de
Vecindario discurre bajo zonas de moderada productividad en entornos
periurbanos.

El parque edlico y su linea de alta tensidn que conecta con la SE de acometida se
ubican en las siguientes zonas; los aerogeneradores del norte 1.1, 1.2, 2.1, 2.2
y 3.1 se ubican en zonas de aptitud agraria en desuso mientras que el
aerogenerador 3.2 se ubica en zonas de moderada productividad en entornos
periurbanos.
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Fuente: https://opendata.idegrancanaria.es y elaboracion propia

La segunda parte del tramo 5 también se proyecta en superficie discurriendo
sobre zonas D.1.1 entre P.K 32 y P.K. 33+500 incluyendo la estacion de Arinaga.
Entre el P.K. 33+500 — 35+000 discurre sobre zonas D.1.2 y D.2.1. de aptitud de
crecimiento regular en entornos periurbanos. Entre los PP.KK. 35y 38 incluyendo
la estacion de Vecindario y la zona de talleres y cocheras el I0GC caracteriza la
zona como B.c.2. Posteriormente tras superar el P.K. 38 y hasta
aproximadamente 38+300 discurre sobre una zona B.a.3 de menor valor natural
y escasa aptitud agraria. Entre el 38+300 - 40+700 vuelve a discurrir por la
categoria B.c.2 y desde ese P.K. hasta el final del tramo la superficie se caracteriza
por ser B.b.5 superficie agraria en desuso.
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Fuente: https://opendata.idegrancanaria.es y elaboracion propia

Gran parte del tramo 6 discurre en superficie entre los PP.KK 43+500 - 44+500
discurre sobre la zona designada como B.1.2 y parcialmente sobre zona B.b.5.
Posteriormente entre el P.K. 44+500 y 45+000 discurre sobre zona D.2.1
Posteriormente entre PP.KK. 45-46+500 se trata de zona D.1.2 y a continuacidn
el tramo en superficie finaliza por zona B.a.2. El tunel continua entre los PP.KK.
47 - 47+4500 interceptando zonas B.b.5 y D.2.1. Entre los PP.KK. 47+500-
48+500 la zona se caracteriza como D.1.2. Entre el 48+500 y el final del tramo
las zonas interceptadas son B.a.2yD.2.1

LEYENDA PIO GC (2017)

+ Ne N2 AEROGENERADOR

De aptitud agraria en desuso
B.b.5 1.1; 1.2; 2.1;2.2;3.1;

De moderada productividad en
entornos periurbanos 3.2
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Fuente: https://opendata.idegrancanaria.es y elaboracion propia

El altimo tramo de la infraestructura ferroviaria, el tramo 7 cuyo trazado
responde a la modificacion parcial del PTE21, discurre entre el P.K. 0-1+500 por
zonas D.2.1 mientras que entre los PP.KK. 1+500 - 2+250 por zonas D.2.2. A
partir del 2+200 y hasta el 5+500 discurren bajo suelos urbanos D.1.1
contemplando la estacion soterrada de Playa del Inglés. Entre los PP.KK. 5+500
- 6+00 discurre sobre zonas D.2.1 y el ultimo tramo final de la infraestructura

donde se ubica la estacion de Meloneras en zonas D1.1.y D.1.2.

4.15.2. Planes territoriales parciales y especiales

El servicio de Planeamiento de la Consejeria de Politica Territorial y Paisaje del
Cabildo de Gran Canaria ha desarrollado diversos Planes Territoriales Especiales 'y

Parciales cuyo estado actual se resumen en la tabla adjunta a continuacion.

Fase de la tramitacién

Denominacién

Referencia Instrumento

Revisidon Parcial del Plan
Territorial Especial del Corredor
de transporte ptiblico, con
infraestructura propia y modo
REV-PAR_PTE- Plan Territorial

21 Especial
las zonas de San Agustin-San
Fernando de Maspalomas-
Tarajalillo Lilolandia. T.M. San
Bartolomé de Tirajana

Publicacion

en boletin

guiado, entre Las Palmas de Documento de Aprobacion 2021/05/04

Gran Canaria y Maspalomas, en Inicial n 90

_ Plan Territorial . _ C inicial, aprobado por el 2018/06/20
PTP-15 Parcial Norte: A'\r/ll;cr?; deM(?gﬁa santa Consejo de Gobierno del n?118
dia 21 de mayo de 2018
Documento de
L . Modificacién de la
PTE-33 Plan Territorial Ordenicz?lztggé?oflr]aeess(tjr:cturas Aprobacién Provisional, 2018/01/03
Especial telecomunicaciones adaptacion Ley 9/2014, de ne 2
9 de mayo. Informacién
publica
- Documento de Subsanacion
PTE-09 Plan Territorial Agropecuario de Deficiencias. Aprobacién 2011103708
Especial RN n 047
Definitiva
_ Plan Territorial Y Documento de Aprobacién | 2015/06/02 n
PTE-04 Especial Hidrolégico Inicial 0104
Documento de Aprobacién
_ Plan Territorial ; ; Provisional y subsanacién | 2014/10/03 -
PTE-R Especial Residuos de Gran (anaria de deficiencias de la Certificacion
Memoria Ambiental
Documento Texto
PTE-29 Plan Territorial ordenacidn del Litoral de Tauro Refundldq’Subsan‘a.cmn de 2014/09/26
Especial Aprobacidn Provisional. nQ 187
Aprobacidn Definitiva
Ordenacion de infraestructuras
PTE-32 Plan Territorial de produccidn, transporte y Refur?giccli'l;nseunl::a?axcti%n de 2014/06/23 -
Especial almacenamégm(; de energia Aprobacin Provisional Certificacion
I Documento Texto
PTE-05 Plaré:egzli‘;?”al Paisaje Refundido. Aprobacién ZOlnL:)/%SGIZO
P Definitiva -
Plan Territorial
d.esarr.OIIO de » o Documento.d.e.Aprobauon 2014/03/19
PTEOTI-GC Directrices del Ordenacion Turistica Insular Definitiva. no 55 parte 1
Turismo de (Subsanado_2013-04-26) s 0=
Canarias
- Ordenacion del Espacio entre la . _
or-ag | PenTertarl | OGS | owmentodedoebacion | 201410120
Bartolomé de Tirajana
Regeneracién y estructuracién
del sistema de asentamientos,
PTP-6b Plan Territorial plataforma litoral Este Documento de Aprobacién 2013/11/29 -
Parcial (Subambito B/ Ambito Arinaga- Provisional Certificacion
Bco Tirajana, limitado al W por
G(1)
Plan Territorial | Ordenacién d dores d Documento Texto 2013/09/09
PTE-31 aré errt °|"a r enaaog € corre olrgs '€ Refundido. Aprobacién 017
specia transporte de energia eléctrica Definitiva n2 173
Documento de Subsanacion
Plan Territorial L. de deficiencias de la 2012/12/24
PTE-36a Especial Ordenacion de Campos de Golf Aprobacidn Provisional n? 250
(Aprobacién Definitiva)
L L Documento de Subsanacion
o Regeneracion y estructuracion A
PTP-08 Plan TEI'I:ItOI'Ia| del espacio consolidado de de deﬂgenuas_d_e la 2012/11/27
Parcial Plava del Inglés Aprobacion Provisional n? 232
y & (Aprobacién Definitiva)
Plan Territorial . TP 2012/06/11
PTE-06 Especial Patrimonio Histérico Documento de Avance ne 113
_ Plan Territorial - . . Documento de Aprobacién 2012/01/20
PTE-12 Especial Actividad Extractiva y Vertidos Inicial no 14
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. g S Publicacién
Referencia ‘ Instrumento ‘ Denominacion Fase de la tramitacidn ‘ en boletin
Corredor de transporte publico,
_ Plan Territorial con infraestructura propia y 2011/03/14
PTE-22 Especial modo guiado, entre Las Palmas Documento de Avance n2 053
de Gran Canaria y Arucas
Plan Territorial Area de centralidad de Géldary Documento de Aprobaq’on 2011/02/25 -
PTP-14 . ; P Provisional - Suspension PR
Parcial Santa Maria de Guia I Certificacion
de procedimiento
Corredor acceso transversal al L.
PTE-19 Plan Territorial interior. Mejora de la Dgfg\';;jgﬁ%?&’*?gg?gggn 2010/11/11
Especial accesibilidad entre Tafira y San AP nQ 222
Definitiva)
Mateo
L Parque aeroportuario de Documento de Aprobacién
PTE-L4k PIagSTegzlitac;nal actividades econdmicas de Gran Provisional (Aprobacidn 203312121411
P (anaria Definitiva) -
Corredor de transporte publico, ..
PTE-21 Plan Territorial con infraestructura propia y Dg:g;?;g:lglda\l\ﬂggggg" 2010/06/24
Especial modo guiado, entre Las Palmas Deﬁnitir\’/a) n2 123
de Gran Canaria y Maspalomas
_ Plan Territorial Puertos deportivos turisticos e 2009/12/05
PTE-30 Especial infraestructuras nduticas Documento de Avance n? 239
Ordenacion de actividades e
Plan Territorial instalaciones recreativas, 2009/07/07
PTE-36b Especial divulgativas, cientificasy Documento de Avance n% 130
deportivas en Gran Canaria

Los planes territoriales destacados en negrita son lo que se considera que por
ubicacion geografica o por tipologia de actuaciones tienen mayor relacion con la
futura infraestructura ferroviaria objeto del presente estudio.

Tal y como se avanzaba en la fase A, el principal antecedente a nivel de
planeamiento es el denominado PTE21 Plan Territorial Especial del corredor de
transporte publico con infraestructura propia y modo guiado entre Las Palmas de
Gran (anaria y Maspalomas (PTF-21) , con informe favorable de la COTMAC en
sesion del 26 de febrero de 2010, aprobado de forma definitiva por Orden de 16
de junio de 2010 del Consejero de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial y por
el Cabildo de Gran Canaria, publicado en el BOC con fecha 24 de junio de 2010.

Una parte de este plan territorial ha sufrido una modificacion puntual, la cual ha
causado cambios en trazado de parte de los tramos 6 y 7; estas modificaciones
ya se han recogido en el presente estudio. Esta modificacion puntual es la
denominada Revision Parcial del Plan Territorial Especial del Corredor de
transporte publico, con infraestructura propia y modo guiado, entre Las Palmas
de Gran Canaria y Maspalomas, en las zonas de San Agustin-San Fernando de
Maspalomas-Tarajalillo Lilolandia. Actualmente se encuentra en aprobacion con
fecha 04/05/2021. En marzo 2022 El Cabildo de Gran Canaria ha iniciado el
procedimiento de consultas para la aprobacidn definitiva de la Revision Parcial
del PTE-21 estando pendiente de Resolucidn.

Las actuaciones proyectadas ha sufrido modificaciones durante la redaccion de
los proyectos basicos y constructivos. Estas modificaciones han estado motivadas
por las actualizaciones que se han producido en normativas, mejoras técnicas,
etc. Todas ellas aparecen justificadas pormenorizadamente en el documento de
Fase A al cual se remite para su comprobacion.

En cualquier caso, tal y como se muestra en la figura adjunta, todas las
modificaciones que se han producido se han ajustado al maximo a la banda de
ambito territorial reservado por el PTE21 para la infraestructura ferroviaria.
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A la vista de la imagen puede comprobarse que el tramo 1 y las estaciones
proyectadas se ajustan al ambito territorial establecida en los planos B.2.2 del
PTE-21.
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A la vista de la imagen puede comprobarse que el tramo 3 se ajusta
practicamente en su totalidad al ambito territorial establecido por el PTE-21
salvo en el contorno de la estacion de Jinamar, la cual presenta leves
modificaciones por cuestiones técnicas especificadas en la fase A, de lo contrario
la solucion no seria técnicamente viable. Como se trata de actuaciones que
discurren soterradas; las modificaciones serian compatibles con el PTE21.

A la vista de la imagen puede comprobarse que el tramo 2 y las estaciones
proyectadas se ajustan al ambito territorial reservado en el plano B.2.del PTE21.
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A la vista de la imagen puede comprobarse que el tramo 4 se ajusta
practicamente en su totalidad al ambito territorial establecido por el PTE-21
salvo por un ajuste de trazado en las inmediaciones de las estaciones aeropuerto
y Carrizal. Las modificaciones se producen por cuestiones técnicas especificadas
en la fase A con objeto de que la solucion resulte técnicamente viable.
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A la vista de la imagen puede comprobarse que el tramo 5 se ajusta en su
totalidad al ambito territorial establecido por el PTE-21. Llas diferencias
mostradas en la anterior ilustracion se debe a la ejecucidn de la reposicion de
viales y caminos de servicio, aspectos que son disenados en fase de proyecto por
lo que no se contemplaban durante la redaccion del plan. Sin dichas reposiciones
se producirian afecciones a las servidumbres que impedirian la libre
comunicacion a ambos lados de la via.
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A la vista de la imagen puede comprobarse que el tramo 6 se ajusta en su
totalidad al ambito territorial establecido por el PTE-21.
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A la vista de la imagen puede comprobarse que el tramo 7 se ajusta al ambito
territorial establecido por el PTE-21 salvo por las modificaciones que se han
producido por la Revision Parcial del Plan Territorial Especial del Corredor de
transporte publico, con infraestructura propia y modo guiado, entre Las Palmas
de Gran Canaria y Maspalomas, en las zonas de San Agustin-San Fernando de
Maspalomas-Tarajalillo Lilolandia. T.M. San Bartolomé de Tirajana que
actualmente esta en aprobacion inicial. Se considera por tanto que todo el tramo
es compatible con el planeamiento sectorial.

4.15.3. Planes de ordenacion municipal

Desde la entrada en vigor del DL 1/2000 se han aprobado planes generales
correspondientes a otros tantos municipios, bien en forma de adaptacion parcial
o bien de forma plena, mientras que los restantes aiin mantienen en vigor planes
0 normas subsidiarias elaboradas hace en las Ultimas décadas del pasado siglo
(ver imagen siguiente) y que, por tanto, no pueden considerarse adaptados a las
nuevas leyes. Esta situacion genera habitualmente incoherencias entre los
contenidos de los planes municipales y los preceptos legales en vigor que, sin
entrar a valorar si quiera los problemas que se derivan de la excesiva longevidad
de los primeros, tienen su reflejo mas perceptible, por ejemplo, en la clasificacion
del suelo (categorias y nomenclatura, sistemas de gestion, régimen de usos, etc.).
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Fecha de aprobacion de las figuras de planificacion urbanistica municipal

SAN BARTOLOME DE TIRAJANA
1997

B 2000- ..
B 2005 - 2008

2000 - 2004

1995 - 1999

.- 1994

Fuente:PIOGC 2017

Con el actual DL 1/2000 queda como unico instrumento de planificacion urbana
municipal los planes generales de ordenacion (PGO), para los que el propio
decreto establece un contenido y determinaciones de obligado cumplimiento. No
obstante, se prevé que en cada municipio el plan adquiera un alcance y
desarrollo acorde a sus necesidades. Detrds de esta simplificacion de
nomenclatura subyace una mayor sensibilidad por la ordenacién y proteccion
territorial y medioambiental, incluso al margen de diferencias de poblacion o de
distintos grados de desarrollo urbano entre los distintos términos municipales.

Retomando el asunto de la distincion de figuras, segun las fuentes consultadas,
en el momento de aprobacidn del Plan Insular de Ordenacion, en la Isla de Gran
Canaria, no perdura ningun Proyecto de Delimitacion de Suelo, aun estan
vigentes 7 Normas Subsidiarias de Planeamiento y los 14 municipios restantes ya
disponen de Plan General de Ordenacidn. Si bien cabe diferenciar entre los
redactados recientemente de los que son resultado de adaptaciones sobre la
elaboracion de textos refundidos de figuras previas.

Nombre Tipo Afo Publicacién Estado Afo

Las Palmas de Gran Aprobacion
Canaria PGOU 2005 BOC 25/04/2004 Inicial 2009
Telde PGOU 2003 | BOC19/03/2003 | Avance (revisidn 2006

parcial)

. Aprobacion
Ingenio PGOU 2005 BOC 22/09/2005 Provisional 2008
Agiiimes PGOU 2004 BOC 08/03/2004 Avance 2009

Santa Lucia de Tirajana PGOU 2009 BOC 19/07/2004 Desconocido -

San Bartolomé de Aprobacidn

Tirajana PGOU 1997 BOC 15/11/1996 Inicial (plazo) 2002

El presente Proyecto amparado en la planificacion sectorial denominada como
PTE21 como documento de aprobacidn definitiva de 2010, ha sido especialmente
sensible a las propuestas que se formulen desde los Ayuntamientos a través de
los respectivos planes generales en revision o tramitacion, mas aun cuando estos
son los mejores conocedores de las necesidades, demandas y problematicas de
sus territorios realizando adaptaciones en diseno desde fases tempranas para
adecuarse a estos planes como se especificaba en fase A con el caso de Telde por
ejemplo. No obstante ha de tenerse especialmente en cuenta que la futura
infraestructura ferroviaria responde a un plan supramunicipal con las
limitaciones particulares que eso podria conllevar.

4.16. Vulnerabilidad

En el Apéndice 11 "Vulnerabilidad” se incluye un analisis de riesgos derivados
de accidentes graves y de catastrofes.

En este apartado se delimita cada una de las zonas de riesgo identificadas,
caracterizandose el riesgo segun las directrices y metodologias existentes
aplicadas a cada una de estas areas.
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4.16.1. Riesgos de accidentes graves

Los accidentes graves en fase de obra pueden tener las siguientes causas:

e Presencia de sustancias peligrosas
e Ocurrencia de fallos o errores de equipos e instalaciones

e Presencia de zonas de inestabilidad geotécnica

Durante la construccion de la infraestructura, los potenciales accidentes que
pueden producirse son los que se indican a continuacidn.

e Incendios provocados por las actividades propias de la obra, pudiendo
generarse en:

o Cualquier zona de la obra en la que se lleven a cabo estas
actuaciones:

= Trabajos de soldadura
= Quemas de rastrojos o desbroces
= (ortes de materiales
= Presencia de fumadores
= (QOtras
o Enlas zonas de ocupacién temporal:

= Zonas de instalaciones: plantas de hormigonado, asfalto,
machaqueo

= Zonas de almacén de sustancias peligrosas inflamables y
depositos de combustible

e Vertidos de sustancias peligrosas, principalmente debidos a accidentes de
vehiculos y maquinaria de obra, y a zonas de almacenamiento.

e Explosiones, debidas a trabajos de voladuras y almacén de sustancias
explosivas durante la obra, que en nuestro caso se daran pero de manera
muy puntual y solo en caso de ser necesario.

e Desplomes y corrimientos de tierras:
o Zonas de acopios temporales

o Zonas de excavaciones

o Zonas de taluzado

o Vertederos

Por tanto, las zonas de riesgo dentro del proyecto para la Linea Ferroviaria entre
Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas son:

e Zonas de almacenamiento de sustancias peligrosas (depdsitos 'y
almacenes), como combustibles, inflamables o tdxicas para el medio
ambiente

Las zonas de riesgo en las que podran almacenarse sustancias peligrosas
son las areas de instalaciones auxiliares. En estas zonas es mas probable
la ocurrencia de un vertido grave que pueda afectar al suelo o a las aguas,
de una explosion, o de un incendio, debidos a un almacenamiento en
condiciones inadecuadas, a fallos en los contenedores por corrosion
externa o por impactos, a manipulacion improcedente de sustancias, a un
mantenimiento deficiente de la maquinaria, o a malas practicas en
trabajos de repostaje.

e Zonas en las que se llevan a cabo trabajos de riesgo, tales como
soldaduras, excavaciones, rellenos y acopios de tierras

Los trabajos de riesgo estan ligados a todo el trazado, las estaciones y el
resto de proyectos asociados a la Linea Ferroviaria entre Las Palmas de
Gran Canaria y Maspalomas, en las que, entre otras cosas, se ejecutaran
estructuras, desmontes y terraplenes. En las zonas que se ejecutan en
superficie es mas probable que llegue a producirse un incendio durante la
ejecucion de las obras, asociado a un mal manejo de combustibles, a
descuidos humanos, a causas accidentales en épocas de sequia, a
accidentes de vehiculos, etc. Asimismo, se consideran zonas de riesgo los
vertederos y acopios temporales de tierras, en los que podrian producirse
desplomes o corrimientos de tierras.

La localizacion de las ZIA con respecto a cada actuacion se puede consultar en las
colecciones de planos de este estudio de impacto ambiental. La tabla adjunta
muestra una relacion de todas las ZIAs que se proponen para la ejecucion de la
infraestructura.

DENOMINACION ‘ Superficie (m?) ‘ ACTUACION
ZIA 1 1.358 Estacion Santa Catalina
ZIA 2 13.975 Estacion Hospitales

ZIA 3 17.794 Acopio de dovelas Tramo2
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DENOMINACION’ Superficie (m?) ’

ACTUACION

ZIA L 11.686 Camino ataque tuneladora
ZIA 5 13.552 Fabrica de dovelas Tramo2
ZIA 6 2.454 Tramo 3

IZIAT 1.603 Estacion Telde

ZIA 8 420 Estacion Telde

ZIA 9 2.883 Estacion Telde

ZIA 10 1.476 Tramo 3

ZIA 11 2.641 Tramo 3

ZIA 12 2.156 Tramo 3

ZIA 13 3.938 Tramo 3

ZIA 14 89 Tramo &4

ZIA 15 2.714 Tramo &4

ZIA 16 3.000 Tramo &4

ZIA 17 11.369 Estacién Aeropuerto
ZIA 18 5.745 Tramo &

Z1A 19 880 Tramo &4

ZIA 20 1.229 Estacion El Carrizal

ZIA 21 2.516 Tramo 5

ZIA 22 3.827 Tramo 5

ZIA 23 8.249 Estacion Arinaga

ZIA 24 10.300 Tramo 5

ZIA 25 7.879 Estacion Vecindario
ZIA 26 4.637 Estacion Vecindario
ZIA 27 3.132 Talleres y cocheras

ZIA 28 7.300 Tramo 5

ZIA 29 8.026 Tramo 6

ZIA 30 9.983 Tramo 6

ZIA 31 5.531 Tramo 6

ZIA 32 LL6 Ocupacién temporal Tramo 6

DENOMINACION ‘ Superficie (m?) ’ ACTUACION
ZIA 33 1.807 Ocupacién temporal Tramo 6
ZIA 34 676 Ocupacion temporal Tramo 6
ZIA 35 501 Ocupacién temporal Tramo 6
ZIA 36 495 Ocupacion temporal Tramo 6
ZIA 37 496 Ocupacion temporal Tramo 6
ZIA 38 6.228 Tramo 7
ZIA 39 1.978 Tramo 7
ZIA 40O 4.410 Tramo 7
ZIA 41 2.932 Tramo 7

Con todo, se concluye que el riesgo es bajo, acorde con las medidas protectoras
recogidas para cada ZIA con respecto a cada actuacion. Los riesgos se consideran
asumibles en términos generales, teniendo en cuenta la ubicacidn de las zonas
de instalaciones auxiliares conforme a los estudios previos llevados a cabo.

Con respecto a las zonas de vertederos existentes para cada actuacion, cabe
destacar que se ubican fuera de zonas excluidas conforme a la clasificacion del
territorio, priorizandose el empleo de canteras abandonadas o en explotacion.
Disponen, por tanto, de un analisis de riesgos previo a su construccion.

En caso de llegar a utilizar nuevos vertederos, se llevara a cabo un proceso
constructivo de estos rellenos definitivos donde se contemplaran medidas de
contencidon (pedraplenes, ...) y retencion (balsas de sedimentacion) que
minimicen el riesgo de que se produzcan deslizamientos que afecten, aguas
abajo, a zonas no asociadas a la ejecucidon de éstos.

Para minimizar los riesgos de corrimientos de tierras se deben tener en cuenta
las pendientes de los terraplenes, tratando de que sean inferiores al 1:1 segln
el tipo de material y reducir la altura de los mismos, siendo esta directamente
proporcional al riesgo.

Un criterio muy usado para dar estabilidad a los vertederos sin compactar seria
dar una geometria de taludes del orden del angulo de rozamiento, del material
mas desfavorable (por ejemplo los materiales arcillosos) y realizar elementos de
drenaje (cunetas perimetrales y de coronacion de los taludes), para minimizar
las posibilidades de entrada de agua en la masa vertida.
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Las caracteristicas y localizacidon de los mismos quedan recogidos en el Apéndice
13 "Préstamos y vertederos".

En el caso de acopios temporales en el ambito de la obra, se considera que
pueden existir riesgos de corrimientos de tierra y desplomes para acopios de mas
de 1,5 m de altura. Considerandose que este umbral es el recogido en este
proyecto, y que éstos se ubicaran fueran de zonas excluidas, incluyendo zonas
de flujo preferente de los cauces proximos a las obras, la probabilidad del riesgo
es baja y la severidad de la amenaza en caso de producirse (corrimientos de
tierras) no se considera significativa en ninguno de los tramos y actuaciones salvo
en el "Proyecto constructivo de montaje de via", dentro del area donde se
localiza el "Proyecto constructivo de talleres, cocherasy area de mantenimiento”,
lugar en el cual el acopio de material de via y la mayor presencia de maquinaria
pesada aumenta este tipo de riesgo dentro de la fase de obra.

En la ejecucion de terraplenes y desmontes, especialmente de aquellos de mayor
altura, se seguiran las indicaciones incluidas en la nota técnica
""Recomendaciones para la construccion e instrumentacion de terraplenes en
Gran Canaria".

Por ultimo, las obras que se ejecutan en superficie, al realizarse trabajos que
pueden dar lugar a la generacion de chispas, suponen un riesgo en las zonas de
alto peligro de incendio. En este caso, el riesgo quedaria minimizado a partir de
las medidas recogidas en seguridad y salud y el Plan Especial de Proteccion Civil
y Atencion de Emergencias por Incendios Forestales de la Comunidad Autonoma
de Canarias (INFOCA).

4.16.2. Riesgos derivados de terceros

La Unidn Europea promulgd en el ano 1982 la denominada Directiva Seveso
relativa a los riesgos de accidentes graves en determinadas instalaciones
industriales. Esta Directiva, modificada sustancialmente en 2 ocasiones, 1987 y
2012, es finalmente sustituida por la denominada Directiva Seveso Il (Directiva
europea 2012/18/UE) que se traspone al ordenamiento juridico espafiol a través
del Real Decreto 840/2015, de 21 de septiembre.

Seglin esta normativa, deben contar con Planes de Emergencia Exterior aquellos
establecimientos que almacenan, procesan o producen un volumen determinado
de sustancias que, por sus caracteristicas fisicoquimicas, pudieran entranar un
riesgo de accidente grave.

El Plan de Emergencia Exterior (PEE) de cada empresa es el marco organico y
funcional, pensado para preveniry, llegado el caso, mitigar las consecuencias de

accidentes graves de caracter quimico que puedan suceder en las empresas. Se
establecen las funciones y el esquema de coordinacion de las autoridades y los
servicios de intervencion, asi como los recursos humanos y materiales necesarios
para aplicarlo y las medidas de proteccion idoneas.

Canarias cuenta con el Plan Especial de Emergencia Exterior por riesgo de
accidentes graves en los que intervengan sustancias peligrosas en la Comunidad
Autonoma de (anarias (RISQCAN), aprobado el 8 de julio de 2021.

Se procede a identificar, en el ambito de estudio, zonas de riesgo de accidentes
graves, no asociadas a la infraestructura, pero proximas a ella y que, en caso de
generarse, sus danos si podrian repercutir directamente en su integridad. Estos
casos a identificar son aquellas actividades, principalmente industriales, a las
que aplica la Directiva Seveso y que, por tanto, tendran sus protocolos y planes
de emergencia aprobados en caso de accidentes.

En la siguiente tabla se muestran los establecimientos Seveso proximos al ambito
de estudio, asi como la actividad y su nivel.

Establecimiento Municipio Titular Actividad

LAS PALMAS DE Recepcion, almacenamiento y envasado

ORIX ENERGIES GRAN CANARIA

petréleo

TERMINALES CANARIOS |  LAS PALMAS DE TERMINALES CANARIOS, | Recepcion, almacenamiento y envasado

LAS PALMAS GRAN CANARIA S.A. <
petrdleo

ORIX ENERGIES y distribucién de productos derivados del | SUPERIOR

y distribucion de productos derivados del | SUPERIOR

LAS PALMAS DE Recepcion, almacenamiento y envasado

PETROLOGIS. SA GRAN CANARIA

petréleo

PETROLOGIS. S.A. y distribucion de productos derivados del | SUPERIOR

LAS PALMAS DE Recepcion, almacenamiento y envasado

PETROCAN LAS PALMAS GRAN CANARIA PETROCAN. S.A. y distribucion de proguctos derivados del | SUPERIOR
petrdleo
LAS PALMAS DE AEGEAN BUNKERING Recepcidon, almacenamiento y envasado
AEGEAN BUNKERING COMBUSTIBLES LAS PALMAS | y distribucién de productos derivados del | SUPERIOR
GRAN CANARIA S A petrleo

LAS PALMAS DE Recepcion, almacenamiento y envasado

BP OIL ESPANA. SA GRAN CANARIA

BP OIL ESPANA. S.A. y distribucién de productos derivados del | SUPERIOR

petréleo
‘ UNION ELECTRICA DE
UNELCO CT JINAMAR LAS PALMAS DE < .. P
GRAN CANARIA GRAN CANARIA CANARIAZ iElI]IERACION, Generacion de energia eléctrica INFERIOR
Recepcidn. almacenamiento, envasado y
distribucion de gases licuados del

DISA SALINETAS TELDE DISA INDUSTRIAL. S.A. petréleo y productos derivados del SUPERIOR

petrdleo
AIR LIQUIDE TELDE INFERIOR
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Establecimiento

CARBUROS METALICOS.

Municipio

SOCIEDAD ESPANOLA DE

Actividad

Fabricacion de gases industriales, C02,

SA TELDE CARBUROS METALICOS. S.A. acetileno, gases del aire INFERIOR
ASGC}fANN'OCSﬁ{\’QI'EA TELDE INFERIOR
INTERCANARIAS DE |y INTERGAARAS D | e e oraducios derados de | INFERIOR

bebidas alcohdlicaspetroleo
CESA GRAN CANARIA TELDE CANARIAS EXPLOSIVOS. S.A. A'mace”amie”mc‘?\fif"p'“i"“ deuso | gpRioR
CMEAEI\?QR?ARAN INGENIO CM%AABFESI%ngTos distrilfjccieér:'lc?: 'C(?%n?)aucsiir]t?lrensizrétg\%acién INFERIOR
BRGER“L%GCAQNUAE:L\CA AGUIMES BRENTAG QUIMICA. S.A. Distribucién de productos quimicos | INFERIOR
UNELCO CT BARRANCO SAN BARTOLOME CAUNN/-\II(?I)II\II-\SELGEIEL;\IFE:?%CIDOEN, Generacion de energia eléctrica SUPERIOR

DE TIRAJANA

DE TIRAJANA

S.A.U.

Establecimientos Seveso. Fuente: Gobierno de (anarias.
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En el ambito de estudio se ubica una Unica empresa sometida a Directiva Seveso,
CMD ESA Gran Canaria, donde, como se muestra en la siguiente imagen, su zona
de intervencion y zona de alerta intersecan con el trazado proyectado, el cual se
corresponde con un tramo en tunel (Tramo &, municipio de Ingenio), afectando
directamente sobre el mismo.

El establecimiento esta catalogado como de nivel INFERIOR, siendo este en el cual
quedan englobados los establecimientos en los que haya presentes sustancias
peligrosas en cantidades iguales o superiores a las especificadas en la columna
2 de la parte 1 o de la parte 2 del anexo I, pero inferiores a las cantidades
especificadas en la columna 3 de la parte 1 o de la parte 2 del anexo | del RD
840/2015, de 21 de septiembre.

Su actividad es la de recibir, almacenar y distribuir combustibles de aviacion,
aumentando el riesgo de vertido o incendio en el area de afeccidn. Asimismo,
esta actividad esta condicionada por la "0Orden TMA/692/2020, de 15 de julio,
por la que se aprueban normas técnicas aplicables al suministro de combustible
a aeronaves de aviacion civil", donde se describen las medidas especificas que
garantizan una manipulacion fiable del combustible, encaminadas a reducir al
minimo los riesgos de dicha actividad.
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Establecimiento Seveso. Tramo 4. Fuente: Gobierno de (anarias

El resto de actuaciones y tramos no son vulnerables frente a riesgos derivados de
instalaciones Seveso puesto que se encuentran a una distancia lo
suficientemente amplia como para que no afectara cualquier incendio o
explosidon en las instalaciones. Por otro lado, no existen elementos que aun
siendo danados incrementen la vulnerabilidad en el medio natural mas alla del
accidente en si mismo.

Los impactos derivados de accidentes en estos elementos de riesgo sobre la
infraestructura y actuaciones deben contemplarse en los respectivos planes o
protocolos de emergencia que estas actividades o proyectos han de tener para su
puesta en explotacidn.

Los potenciales impactos inducidos por las infraestructuras afectadas por estos
accidentes de terceros, no son responsabilidad del gestor de la misma, y por
tanto, las medidas adicionales que pudiera ser necesario adoptar, en su caso,
deberan estar recogidas en los planes y protocolos de emergencia de la actividad
0 proyecto causante del accidente.

4.16.3. Riesgo sismico

La actividad sismica es un reflejo de la inestabilidad y singularidad geoldgica de
una zona de la corteza terrestre. Esta inestabilidad y singularidad va unida a
otros fendmenos geoldgicos como formacion de cordilleras recientes, emisiones
volcanicas, manifestaciones 